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OZET

Eski Ipek Yolu Avrasya'y1 gecerek, Dogu ve Bati kiiltiirlerinin ve ticaretinin
yayilmasini tesvik ederek, zengin bir tarihi ve kiiltiirel kaynak ¢esitliligi birakiyor.
Bugiin,“Bir Kusak, Bir Yol” stratejik, giizergah boyunca iilkeler ve bolgeler arasinda
turizm gelisimi i¢in nadir bir firsat sunmaktadir. Daha da 6nemlisi, “Bir Kusak, Bir
Yol” teklifi, Avrasya'daki turizm endiistrisi i¢in hem bir firsat hem de bir meydan
okumadir.

“Bir Kusak, Bir Yol” gilizergah boyunca, diinya kiiltlirel miras1 kiiresel toplamin
yaklasik% 74'lnii, tabiat rezervleri yaklagik% 53'linii, dogal miras ise% 34'lnii
olusturmaktadir (http://www.xinhuanet.com,erisim tarihi 06.09.2018). “Bir Kusak,
Bir Yol” ii¢ biiylik ekonomik gelisme modeline ve Dogu ve Bati kiiltiirel kemerlerine
yayilmigtir. Orta Asya'dan Avrupa'ya, Gilineydogu Asya'dan Giiney Asya ve hatta
Afrika'ya kadar. “Bir Kusak, Bir Yol” farkli medeniyetleri, farkli sistemleri ve farkli
dini inanglar1 igeren diizinelerce iilkeyi kapsamaktadir. Turizm endiistrisi, karsilikli
kabul, karsilikli takdir ve karsilikli hosgorii i¢in bir firsat saglamaktadir. Belirgin
kiiltiirel 6zellikler turistler tarafindan yayilir ve bdlgeler aras1 turizm igbirligi kiiltiirel
refahin gelistirilmesinde de 6nemli bir rol oynamaktadir.

“Bir Kusak, Bir Yol” un temel stratejik kavrami, yeni bir bakis agis1 ve turizm
gelisiminin yeni odak noktasidir. Bu stratejik konsept, ipek Yolu turizmine yurtiginde
ve yurtdisinda yogun ilgi uyandird: ve ayrica Ipek Yolu boyunca turizm gelisimi igin
nadir bir tarihsel firsat sagladi. Boylesine genis bir stratejik altyapiya sahip olan
Avrasya turizm endiistrisi, yeni firsatlar ve zorluklarla baglamistir ve Avrasya'da
turizmin gelismesine de Onemli bir etki saglamistir. Bu nedenle, bu tez turizmin
Avrasya'daki etkisini “Bir Kusak, Bir Yol” baglaminda analiz edecektir.

Anahtar Kelimeler:“Bir Kusak, Bir Yol”, Avrasya Turizmi, Potansiyel Etkileri
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SUMMARY

THE POTENTIAL EFFECTS “ONE BELT, ONE ROAD” PROJECT TO
EURASIAN TOURISM

The OId Silk Road crosses Eurasia, encouraging the spread of Eastern and
Western cultures and trade, leaving a rich variety of historical and cultural resources.
Today, “One Belt, One Road” strategic offers a rare opportunity for tourism
development across countries and regions along the route. More importantly, the
“One Belt, One Road” is both an opportunity and a challenge for the tourism industry
in Eurasia.

Along the “One Belt, One Road”, world cultural heritage accounts for about 74%
of the global total, nature reserves account for about 53%, and natural heritage
accounts for about 34%. The “One Belt, One Road” has spanned three major
economic development patterns and the Eastern and Western cultural belts, from
Central Asia to Europe, from Southeast Asia to South Asia and even Africa. The “One
Belt, One Road” covers dozens of countries, involving different civilizations,
different systems and different religious beliefs. The tourism industry provides an
opportunity for mutual acceptance, mutual appreciation and mutual tolerance.
Distinctive cultural characteristics are spread through tourists, and cross-regional
tourism cooperation also plays an important role in promoting cultural prosperity.

The major strategic concept of “One Belt, One Road” is a new perspective and
new focus of tourism development. This strategic concept has stimulated extensive
attention to the Silk Road tourism at home and abroad, and also provided a rare
historical opportunity for tourism development along the Silk Road. Under such a
large strategic background, the Eurasian tourism industry has ushered in new
opportunities and challenges, and it has also brought about a major impact on the
development of tourism in Eurasia. Therefore, this article will analyze the impact of

tourism in Eurasia in the context of the “One Belt, One Road”.

Keywords: “One Belt, One Road”, Eurasian Tourism, Potential Effects
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TESEKKUR

Bu c¢alismanin gergeklestirilmesinde, degerli bilgilerini benimle paylasan,
kendisine ne zaman danigsam bana kiymetli zamaninmi ayirip sabirla ve biiylik bir
ilgiyle bana faydali olabilmek i¢in elinden gelenden fazlasini sunan her sorun
yasadigimda yanina ¢ekinmeden gidebildigim, giiler yiizlinii ve samimiyetini benden
esirgemeyen, ve yine ¢alismamda konu, kaynak ve yontem agisindan bana siirekli
yardimda bulunarak yol gosteren danigman hocam; Prof. Dr. Nedim
YUZBASIOGLU na, sonsuz tesekkiirlerimi sunarim. Ayrica,tesekkiirlerin az kalacagi
diger iiniversite hocalarimin da bana 3 yillik {niversite hayatim boyunca
kazandirdiklar1 her sey igin ve beni gelecekte sdz sahibi yapacak bilgilerle donattiklari
icin hepsine teker teker tesekkiirlerimi sunuyorum ve son olarak ve caligma siiresince
tim zorluklar1 benimle gdgiisleyen ve hayatimin her evresinde bana destek olan

degerli aileme sonsuz tesekkiirlerimi sunarim.

Yonggui FA

Antalya, 2019



ONSOZ

Eski Ipek Yolu Avrasya'y1 gecerek, Dogu ve Bati kiiltiirlerinin ve ticaretinin
yayilmasini tesvik ederek, zengin bir tarihi ve kiiltiirel kaynak ¢esitliligi birakiyor.
Bugiin, “Bir Kusak, Bir Yol” stratejik, giizergah boyunca iilkeler ve bolgeler arasinda
turizm gelisimi i¢in nadir bir firsat sunmaktadir. Daha da 6nemlisi, “Bir Kusak, Bir
Yol” teklifi, Avrasya'daki turizm endiistrisi i¢in hem bir firsat hem de bir meydan
okumadir.

“Bir Kusak, Bir Yol” gilizergah boyunca, diinya kiiltlirel miras1 kiiresel toplamin
yaklasik% 74'lnii, tabiat rezervleri yaklasik% 53'linii, dogal miras ise% 34'lnii
olusturmaktadir. “Bir Kusak, Bir Yol” {i¢ biiyiik ekonomik gelisme modeline ve Dogu
ve Bati kiiltiirel kemerlerine yayilmistir. Orta Asya'dan Avrupa'ya, Gilineydogu
Asya'dan Giiney Asya ve hatta Afrika'ya kadar. “Bir Kusak, Bir Yol” farkl
medeniyetleri, farkli sistemleri ve farkli dini inanglar1 igeren diizinelerce iilkeyi
kapsamaktadir. Turizm endiistrisi, karsilikli kabul, karsilikli takdir ve karsilikli
hosgorii i¢in bir firsat saglamaktadir. Belirgin kiiltiirel 6zellikler turistler tarafindan
yayilir ve bolgeler arasi turizm isbirligi kiiltiirel refahin gelistirilmesinde de 6nemli
bir rol oynamaktadir.

“Bir Kusak, Bir Yol” un temel stratejik kavrami, yeni bir bakis acis1 ve turizm
gelisiminin yeni odak noktasidir. Bu stratejik konsept, ipek Yolu turizmine yurtiginde
ve yurtdisinda yogun ilgi uyandird: ve ayrica Ipek Yolu boyunca turizm gelisimi igin
nadir bir tarihsel firsat sagladi. Boylesine genis bir stratejik altyapiya sahip olan
Avrasya turizm endiistrisi, yeni firsatlar ve zorluklarla baglamistir ve Avrasya'da
turizmin gelismesine de Onemli bir etki saglamistir. Bu nedenle, bu tez turizmin
Avrasya'daki etkisini “Bir Kusak, Bir Yol” baglaminda analiz edecektir.

“Bir Kusak, Bir Yol” stratejisinin uygulanmasinin Avrasya'daki turizm endiistrisi
tizerindeki etkisi ne olacak?Bu tez, bu biiyiik sorunu ¢ézerek bir dizi arastirma gorevi
yiirlitecek ve boylece “Bir Kusak, Bir Yol” stratejisinin Avrasya'daki turizm

tizerindeki etkisini ortaya ¢ikaracaktir.Cin Ekonomik Agina gore, “Bir Kusak, Bir
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Yol” un ¢ogu, gelismekte olan ekonomiler ve gelismekte olan iilkelerdir 26 iilke ve
bolgeden sonra toplam niifus yaklasik 4,4 milyardir. Bu nedenle, bu tez asagidaki
birkag temsili lilkeyi analiz edecektir:

1. Literatlir analiz yontemi: Cin ve diger iilkelerden gelen ¢ok sayida resmi
aciklama ve raporun incelenmesi, bu tezin konuyla ilgili arastirma konularini rapor
etmek i¢in genel medya ve ¢evrimi¢i medyay1 kullanarak Avrasya turizm endiistrisi
ve “Bir Kusak, Bir Yol” i¢in yurti¢i ve yurtdisindaki uzmanlar1 ve alimleri toplamak
Arastirma sonuglar1 ve son olarak bu belgelerin kapsamli analizi, bu calismanin
sonugclart.

2. Ornek olay yéntemi: Her iilkenin siiriimlerinin kapsaml1 analizine ek olarak,
“Bir Kusak, Bir Yol” plan1 bazi1 énemli iilkelerin “Bir Kusak, Bir Yol” siirlimiiniin
analizine odaklanacaktir.

3. Analitik Hiyerarsi Stireci: Avrasya'daki cesitli lilkeler arasindaki iliskilerin
ortaya koydugu bir dizi olgu goriiniiste ¢eliskili ve karmasiktir. Analitik hiyerarsi
siirecini kullanarak, iki wuluslararasi turizm igbirligi diizeyinden ve i¢ turizm
stratejisinden sistematik ve kapsamli bir agiklama saglayabilir.

Bu tez, Avrasya’daki turizmin gelismesiyle ilgili onemli Cince, Ingilizce ve
Tiirkce akademik makaleleri, aragtirma monograflari, konferans raporlari, uluslararasi
kuruluslarin aragtirma raporlart1 vb. Scott’in “Bir Kusak, Bir Yol” stratejisi
kullanilarak yazilmistir.

Arastirmanin 6nemi. Arastirma c¢alismasinin bulgulari, sonucglar1 ve Onerileri
seyahat acentalari, konaklama saglayicilari, bu alanda c¢alisan profesyoneller,

ogrenciler, ustalar tarafindan kullanilabilir.



GIRIS

Birinci boliimde biz Cin'in tarihi, cografyasi, ekonomisi, kiiltliri ve turizmini ele
alacagiz.

Cin tarihi ¢ok derin ve bilgilendirici olup, en eski ve en gorkemli medeniyetlerden birini
temsil eder. Cin, Dort Eski Uygarliktan biri olarak kabul edilir. Eski medeniyet, eski
Hindistan ve Babil medeniyetleri kesintiye ugradi ya da yok oldu, uygarligi binlerce yil
hayatta kalmak ve ilerlemek igin yeterince giicli ve 1srarci. Cin, diinyanin en biiyiik
tilkelerinden biri ve genig bir bolgeye, genis bir niifusa ve karmasik ve renkli bir dogal ve
cografi ortama sahiptir. Cin ekonomisi, 1978'deki ekonomik reformlarin baslatilmasindan bu
yana giderek daha hizli biiylidii. Cin resmi istatistikleri 1979'dan 1999'a kadar gercek gayri
safi yurtici hasila (GSYIH) yillik ortalama yiizde 9,7 oraninda biiyiidiigiinii gdsteriyor ve bu
da Cin'i diinyanin en hizli biiyiiyen ekonomisi yapiyor. Diinya Bankasi'na goére, Cin'in hizl
gelisimi 200 milyon insani asirt yoksulluktan kurtardi. Cin kiiltiirli, binlerce y1l dncesine
dayanan, diinyanin en eski kiiltlirlerinden biridir. Kiiltiiriin hiikiim siirdigi alan, Dogu
Asya'da genis bir cografi bolgeyi kapsiyor ve iller, sehirler ve hatta sehirler arasinda ¢ok
cesitli gelenek ve goreneklere sahip, son derece cesitli ve degisken. Cin kiiltiiriiniin sadece
Japonya ve Kore Yarimadasi iizerinde dnemli bir etkisi olmadi, ayn1 zamanda Gilineydogu
Asya, Giiney Asya lilkeleri ve hatta Vietnam ve Singapur gibi Amerikalar iizerinde derin bir
etkisi oldu. 1978'deki reform ve acgilistan bu yana, Cin'in her kademesindeki hiikiimetlerin
biiytik ilgisiyle, turizm, Cin'in {i¢iincii sanayiinde en dinamik ve potansiyel gelisen endiistri
haline geldi. Cogu yerde, yerel ekonomik kalkinmay1 yonlendiren bir direk endiistrisi, baskin
bir endiistri veya pilot bir endiistri haline gelmistir. Turizmin {ilke ekonomisindeki durumu
stirekli olarak konsolide edilmis ve gelistirilmistir. 30 yillik gelisimden sonra, Cin Halk
Cumbhuriyeti'nin turizm endiistrisi, bugiin Cin ekonomisinin biiyiik bir endiistrisi haline geldi.
Cin Halk Cumbhuriyeti, yeni gelistirilmis bir turizm kentinin yam sira kiiltiirel ve dogal

atraksiyonlara sahiptir. Her yil, anakara Cin'e seyahat etmek icin 130 milyondan fazla



yabanci turist ¢ekilir ve yerli turist sayist 3,8 milyardir (https://www.thepaper.cn,erisim tarihi
15.09.2018).

Ikinci boliimde, “Bir Kusak, Bir Yol” stratejisi ile Cin ve dis turizm potansiyelini analiz
edecegiz.

Oncelikle “Bir Kusak, Bir Yol” nedir ve “Bir Kusak, Bir Yol” tarihi gecmisini
aciklayacagiz. Avrasya illkelerinin “kara haklar1 teorisi” nedeniyle bazi deniz iilkeleri
tarafindan defalarca isgal edildiginden, “Bir Kusak, Bir Yol” stratejisi Onerilmistir. Ardindan
“Bir Kusak, Bir Yol” baglaminda Cin ve dis turizmin potansiyelinden bahsettik. “Bir Kusak,
Bir Yol” stratejisi ortaya konduktan sonra, Cin’in turizm enddistrisi sinirsiz bir potansiyele
sahiptir. Ekonomi veya siyasi yada politika agisindan olsun, Cin'in turizm endiistrisi biiyiik
destek aldi. Su anda Cin, giizergah boyunca yaklasik 40 iilke ile "Bir Kusak, Bir Yol"
isbirligi anlagsmasi imzaladi. Kilit igbirligi alanlarindan biri olan turizm, yerli turizm
isletmeleri i¢in benzeri goriilmemis firsatlar getirecek. Su anda, Cin'in gelen turizm pazarinin
gelisimi, giden turizm pazarmin gelisiminden ¢ok daha az hizlidir. Benzer sekilde, “Bir
Kusak, Bir Yol” stratejisi ortaya konulduktan sonra dis turizm de artmaktadir. “Bir Kusak,
Bir Yol” boyunca iilkeler arasindaki turizm de sik¢a goriilmektedir. "Bir Kusak, Bir Yol"
boyunca iilkelerin turizm kalitesi iige katlandi. Vietnam, Birlesik Arap Emirlikleri, Italya ve
Mistr, turizm icin en hizli biiyliyen destinasyonlar haline geldi.  Kilit igbirligi alanlarindan
biri olan turizm, "Bir Kusak, Bir Yol" boyunca iilkelerdeki turizm isletmeleri i¢in esi
goriilmemis firsatlar yaratti.

Ucgiincii béliimde, "Bir Kusak, Bir Yol" projesinin Avrasya Turizmine Potansiyel
Etkilerini inceleyecegiz.

Turizm boélgeler arasi, iilkeler arasi ve uluslararasidir. Kiiresellesme arkaplani altinda,
"Bir Kusak, Bir Yol" iilkeleri, zengin turizm kaynaklarin1 ve dogal cografi o6zelliklerini
organik olarak biitiinlestirmis, iilkeler arasindaki degis tokuslar ve igbirlikleri giiclendirilmis
ve daha fazla iilke buna cevap vermistir. Cin ile "Bir Kusak, Bir Yol" boyunca iilkeler
arasindaki turizm isbirligi, saf pazar isbirliginden derin element akigina ve markalar ile

hizmetler arasindaki isbirligine dogru kaymistir. "Bir Kusak, Bir Yol" turizmi sadece Cin'in



cesitli bolgelerinde ylizlerce turist glizergahini degil, ayn1 zamanda diinyadaki birgok iilke ve
bolgeyle de biiylik baglantilar1 vardir. "Bir Kusak, Bir Yol" boyunca iilke ve bolgelerde
turizmin geligsmesi yeni bir bakis acisina sahiptir.

Bugiin, “Bir Kusak, Bir Yol” stratejik kavrami, giizergah boyunca iilkeler ve bolgeler
boyunca turizmin geligsmesi i¢in nadir bir firsat sunmaktadir. Zamanlarin firsatlari. Daha da
onemlisi, “Bir Kusak, Bir Yol” teklifi, Avrasya'daki turizm endiistrisi i¢in hem bir firsat hem
de bir meydan okumadir.

Firsat:

1. “Bir Kusak, Bir Yol” stratejisinin uygulanmasi, Avrasya'da turizm ve ulasim gibi
altyapinin ingasini tesvik etmeyi amaglamaktadir;

2. Avrasya'daki tilkeler ve bolgeler arasindaki turizm isbirligini daha da gii¢clendirmek;

3. Avrasya iilkeleri turizmi kolaylastirmak i¢in vizesiz veya varista vize gibi tesisler
saglamistir;

4. Turizm profesyonellerinin egitimini arttirmak;

5. “Bir Kusak, Bir Yol”, diinyanin en elit turizm kaynaklarini yeni pazarlar olusturmak
icin bir araya getirecek;

6. Diger lilkelerden gelismis hizmet kavramlarini ¢izme.

Meydan okuma:

1. “Bir Kusak, Bir Yol”, Avrasya'da turizm rekabetini arttirds;

2. “Bir Kusak, Bir Yol”, Avasya'daki turizm gelismesindeki dengesizligi azaltti;

3. Avrasya'da diger faktorlerin turizme etkisi;

4. Nispeten zayif ekonomik giice sahip bir iilke firsati1 yakalayabilir mi?

“Bir Kusak, Bir Yol” stratejik konseptinin Onerisi, “Bir Kusak, Bir Yol” boyunca
tilkelerdeki turizm yatirimlari ve turizm deneyimlerinde kacinilmaz olarak bir patlamaya yol
acacaktir. “Bir Kusak, Bir Yol” boyunca seyahat etmek i¢in daha fazla turist ¢ekerken, turizm
gelisiminin canliligi kesinlikle artacaktir. Avrasya'da turizmin gelisimine elverigli. “Bir
Kusak, Bir Yol” un uygulanmasi ve ilgili politikalarin uygulanmasi ile Cin ve Avrasya

arasinda turizmin igbirligi ve gelismesine yeni firsatlar ve zorluklar getirilmistir. Bu nedenle,



Avrasya'daki herhangi bir tilke bu yeni firsat1 ele gegirmeli ve bu zorlugu yerine getirmelidir.

Bu, Avrasya'da turizmin uzun vadeli gelisimi i¢in 6nemli bir yoldur.



BiRINCi BOLUM

CIN’E GIRIS

Cin zamanin onuruna sahip biiyiik bir iilkedir. Eski zamanlardan beri, Cin'in atalar1 bu
genis toprakta emek verdi, yasadi, ¢ogaldi ve muhtesem bir kiiltiir yaratti. Diinyanin en eski
uygarliklarinin dort besiginden biri olarak, yaklasik 4000 yillik bir ge¢mise sahiptir. Cin
medeniyeti tarihi boyunca, tarim ve el sanatlari, yiiksek diizeyde gelismislikleriyle
tinlenmistir. Bu 4.000 yi1l boyunca Cin, zengin bir kiiltiirel miras ve kaliteli kiiltiirel
gelenekler veren pek cok biiylik diisiliniir, mucit, devlet adami, stratejist, mektup ve sanatciy1
besledi.

Cin, gelismis uygarliga sahip, diinyanin en eski iilkelerinden biridir, ve insanligin 6nemli
dogum yerlerinden biridir. Kelimelerin gosterebilecegi yaklasik 4.000 yillik bir tarih vardir.
Uzun bir evrimden sonra, eski Cin tarihi su asamalar1 yasad: ilkel toplum (M.O 1.7 milyon
yil 6nce - 2070 M.0O.), kéle toplum (M.O. 2070 - M.O. 1046) ve feodal toplum. Gegmis
hanedanlarin yoneticileri, tarihi asamada kendi basarilar1 ile farkli repertuarlar yaptilar ve
isimlerini tarih sayfalarina gegirdiler. Bunlarin arasinda, feodal toplum su asamalara
ayrilabilir: Xia, Shang, Xi Zhou ve Chunqiu doénemlerinde, kole toplumunun gelisim
slirecinin tamamini yasadi. Zhanguo Donemi'nden itibaren feodal toplum dogdu ve kuruldu
ve Qin Hanedanligi Cin tarihinde ilk merkezi ve birlesik feodal imparatorlugu kurdu. Sanguo,
Liangjin Hanedan1 ve Nanbei Hanedani, feodal devlet boliinmesinin ve ulusal biitiinlesmenin
asamalaridir. Sui, Tang ve Wudai Hanedani, feodal toplumun miireffeh asamasiydi. Liao,
Song, Xia, Jin ve Yuan, etnik biitlinlesmenin daha da gii¢lendirildigi ve feodal ekonominin
gelismeye devam ettigi asamalardir. Ming ve Qing hanedanlari, birlesmis cok etnik gruptan
olusan tilkenin konsolidasyonunun asamasi ve feodal sistemin kademeli olarak diismesiydi ve
sonunda bir¢ok felaketin modern toplumuna girmeye bagladilar.

Binlerce yillik antik tarihte, Cin halki, yilmaz inat¢1 iradesi ve kesfetme cesareti ile

muhtesem bir tarihi resim ¢izmistir. Diinya tarihinde son derece gorkemli bir maddi



medeniyet ve manevi medeniyet yaratti. Cin Seddi, Biiylik Kanal, Ming ve Qing Hanedanlar1
Yasak Sehri ve cesitli ele kiiltiirel kalintilarin tiimii cesur ve {istiin yapim tekniklerini yansitir.
Ayni zamanda, ideoloji, kiiltiir ve bilim ve teknoloji alanlarinda sayisiz seckin rakamlar

tirettiler, kiyaslanamaz ve genis goriislii bir basar1 elde ettiler.

1.1 Tarihge

Cin tarihi ¢ok derin ve bilgilendirici. En eski ve en gorkemli medeniyetlerden birini
temsil eder. Cin, Dort Eski Uygarliktan biri olarak kabul edilir. Eski medeniyet, eski
Hindistan ve Babil medeniyetleri kesintiye ugradi ya da yok oldu, uygarligi binlerce yil
hayatta kalmak ve ilerlemek i¢in yeterince gii¢lii ve 1srarci. Cin tarihi, Cin medeniyetinin
dogusundan giiniimiize Cin tarihini ifade eder. Cin'in uzun bir tarihi var. Huangdi kabilesinin
Ji Xuanzhen (Gongsun Xuanyuan olarak da bilinir) doneminden bu yana yaklasik 5.000 yil
gecti; Ug Egemen ve Besimparator'dan bu yana yaklasik 4.600 yil; Xia Hanedanligi'ndan bu
yana yaklagik 4.100 yil; Cin'den ilk kez Qin Hanedanliginin birlesik merkezilesmesi yaklasik
2240 yildir.

Pek ¢ok politik degisiklikten ve hanedandaki degisimlerden sonra, Cin ayni zamanda
ekonomi, kiiltiir ve teknolojiye 6nem veren, diinyanin en giicliiiilkesi olmustur.

MO 2070 civarinda, Cin'in en eski iilkesi olan Xia Hanedani ortaya ¢iktr. Dong Zhou,
verimlilik gelisimini ve sosyal degisimi terfi ettirdi. M.O. 221'de, Imparator Qin Shihuang,
Cin tarihindeki ilk birlesik otoriter merkeziyetcilik imparatorlugunu kurdu — Qin
Hanedanligt ve DongHan Hanedanligi, birlesme durumunu daha da saglamlastirdi ve
gelistirdi. Sanguo, Liangjin ve Nanbei Hanedanlar1 doneminde, Cin ayrilik¢ilik halindeydi.
Bes etnik grubun Cin'i rahatsiz ettigi doneminde, Cin'deki yabancilasma egilimi yogunlasti
ve bir¢ok etnik grup ayri rejimlerdeki catigmalarda kademeli olarak toplandi. Sui ve Tang
Hanedanlar1 doneminde merkezi ve smir bdlgelerinde bulunan etnik gruplar daha yakin
baglandi ve ekonomi basariliyd: ve bilim ve teknoloji kiiltiirii oldukca gelisti. Song ve Yuan

Hanedanlig1 sirasinda cok kiiltiirliiliikk carpisti ve birlestirdi, ekonomi ve bilim ve teknoloji



yeni zirvelere ¢ikti. Ming Hanedanligi'nin iktidarinda, sosyal ekonomi oldukc¢a gelisti, Ming
Hanedanligi'nin sonlarinda Jiangnan bolgesinde kapitalizmin ortaya ¢ikti.

19.ylizyilin ortalarinda, Afyon Savasi'ndan sonra Cin, yar1 somiirgeci ve yar1 feodal bir
toplum olmaya bagladi. 1911'de, 1911 Devrimi monarsiyi devirdi ve cumhuriyet¢i rejimi
kurdu. Yuan Shikai'nin 6liimiinden sonra, Cin kaotik bir savas agas1 ayrilik¢iligi donemine
girdi. Ulusal Devrim, Tarim Devrimi, Japon Saldirisina Karst Direnis Savasi ve Kurtulus
Savasi'ndan sonra Cin Halk Cumhuriyeti 1949'da kuruldu. Ayni1 zamanda 1966'dan 1976'ya
kadar Kiiltiir Devrimi oldu. 1978'den sonra Cin, reform ve uygulama politikasini1 uygulamaya
basladi. Cin'in ekonomisi hizla gelisti, 2011'de Cin, diinyanin en biiyiik ikinci ekonomisi

olmak i¢in Japonya'y1 devraldi.

1.1.1 Eski Caglar (Eski - AD 1840)

Mevcut arkeolojik malzemelerden, 1 milyon ila 450,000 y1l 6nce, eski insanlar "Yuanmu
insanlar”, "Fener halki", "Pekin halki" Cin'in bu topraklarinda yasadilar. Uzun bir ilkel
toplum doneminden sonra, MO 21. yiizyilda, Cin tarihinin ilk hanedani olan Xia ortaya cikti
ve Cin toplumu kole toplumuna girmeye basladi. Xia Hanedanligi'nin yiikselisinin ardindan
Shang Hanedani ve Dongzhou Hanedani koleligi daha da gelistirdi. Bunu, kéle toplumdan
feodal topluma ge¢is donemi olarak kabul edilen Chunqiu Zhan Devletler (yani Dogu Zhou
Hanedanligy) izlerdir.

M.O. 221'de, Imparator Qin Shihuang, Zhan Devletler Donemi'ndeki topraklarin
ayrilmasi sona erdirdi ve Cin'in tarihinde ilk merkezi ¢ok etnikli {ilkesi olan Qin'i kurdu. O
zamandan beri tarih degisti ve hanedanlar degisti, Han, Wei, Jin, Nanbeichao, Sui, Tang,
Wudai, Song, Yuan, Ming ve Qing gibi hanedanlar1 yasadi. 1840 Afyon Savasi'na kadar, Cin

feodal bir toplumdaydi.



Tablo 1.1 Cin Tarihi Dénem Ozeti

Cin tarihi donem o6zeti
Hanedan Baslangic ve bitis zamani
Xia MO 21. Yiizyil'dan MO 16. Yiizyil'a
Shang MO 16. Yiizyil'dan MO 11. Yiizyil'a
Xizhou MO 21. Yiizyil'dan MO 770'a
Dongzhou MO 770 - MO 221
Qin MO 221 - MO 207
Xihan MO 206 - AD 24
Donghan AD 25 -AD 220
Sanguo AD 220 -AD 265
Xijin AD 265 -AD 316
Dongjin AD 317 - AD 420
Nanbei Hanedam AD 420 - AD 589
Sui AD 581 -AD 618
Tang AD 618 - AD 907
Wudai AD 907 - AD 960
Beisong AD 960 - AD 1127
Nansong AD 1127 - AD 1279
Yuan AD 1271 -AD 1368
Ming AD 1368 - AD 1644
Qing AD 1644 - AD 1911

Kaynak: Cin Tarihi Kronolojisi

1.1.2 Modern (AD 1840-1919)

1840'daki Afyon Savasi, Cin tarihinde bir doniim noktasiydi. On yedinci ve on sekizinci
ylizyillarda, baz1 biiylik Avrupa iilkeleri emtia piyasalarini arastirdi ve somiirgeleri yagmaladi.
Afyon ticaretini korumak i¢in, Ingiliz hiikiimeti 1840'da Cin'e karsi bir saldirganlik savasi
baslattr. Qing hiikiimeti nihayet Ingiliz hiikiimeti ile "Nankin Antlasmas1" n1 imzaladi. O
zamandan beri, Cin yavas yavas yar1 somiirge ve yar1 feodal bir toplum haline geldi.

1911'de, 1911 Devrimi Sun Yat-sen'in 6nderligindeki burjuva-demokratik devrim, Qing
Hanedanligi'nin egemenligini devirdi, Cin'de iki bin yildan fazla sliren monarsiyi sona erdirdi

ve Cin Cumhuriyeti'nin gecici hiikiimetini kurdu.



1.1.3 Yeni Demokratik Devrim (AD 1919-1949)

1919'da Cin, emperyalizm ve feodalizme karsi "4 Mayis" hareketini baglatti. Bu
harekette Cin proletaryasi politik arenaya girmeye basladi. 1921'de Mao Zedong, Dong Biwu
ve komiinist gruplarin diger temsilcileri ilk ulusal kongresini Sangay'da diizenledi ve Cin
Komiinist Partisi dogdu. Cin Komiinist Partisi, Cin halkina dort asamay1 yonlendirdi: Kuzey
Seferi (1924-1927), Tarim Devrim Savasi (1927-1937), Japon Karsit1 Savas (1937-1945) ve
Ulusal Kurtulug Savast (1945-1949). Sonunda, 1949'da Chiang Kai-shek baskanligindaki

Kuomintang hiikiimetinin yonetimi devrildi ve yeni demokratik devrimin zaferi saglandu.

1.1.4 Cin Halk Cumhuriyeti (AD 1949'dan giiniimiize)

1 Ekim 1949'da Pekin'den 300.000 kisi kurulus torenini yapmak i¢in Tiananmen
Meydani'nda toplandi: Merkezi Halk Hiikiimeti bagkan1 Mao Zedong ciddiyetle ilan etti: Cin
Halk Cumbhuriyeti resmen kuruldu.

Cin Halk Cumbhuriyeti'nin kurulmasindan sonra, 1950'den 1952'ye kadar ulusal
ekonomik iyilesme ve tarimin, el sanatlarinin ve kapitalist sanayi ve ticaretin sosyalist
doniigiimiiniin ardindan 1953'ten 1956'ya kadar, iliretim malzemelerinin ulusal ekonomideki
kamu miilkiyetinin baskin yeri kuruldu ve yeni Demokrasinin sosyalizme gecisi. 1957-1966,
Cin'de biiyiik olcekli sosyalist bir ingaat donemiydi. Son on yilda, ekonomik yapilarda ciddi
hatalar olmasina ragmen, ulusal ekonominin genel durumu hala gelismektedir. Mayis 1966
ile Ekim 1976 arasinda, "Kiiltiir Devrimi" nin 10 yili, iilke ve halk, Halk Cumhuriyeti'nin
kurulusundan bu yana en ciddi aksama ve kayiplara maruz kaldi.

Ekim 1976'da Cin Komiinist Partisi, halkin genis kitlelerinin Jiangqing karsi-devrimci
grubunu pargalama destegine dayandi, "Kiiltiir Devrimi" nihayet sona erdi ve Cin yeni bir
tarihsel gelisim donemine girdi. 1978 sonunda Cin Komiinist Partisi'nin On Birinci Merkez
Komitesinin Ugiincii Genel Kurulunun ardindan Cin, reform ve agilma politikasini uyguladi
ve "Kiiltiir Devrimi" ve Onceki "Sol" hatalarin1 kapsamli ve bilingli bir sekilde diizeltti ve
odagin1 ekonomik merkezli modernizasyona kaydirdi. Yukar1 dogru, yavas yavag Cin

ozelliklerine sahip sosyalist modernlesmeye giden bir yol kurdu.
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1.2 Cografya

Cin, Asya'nin dogu kesiminde ve Pasifik Okyanusu'nun bati kiyisinda yer almaktadir.
Bolge genis ve yaklasik 9,6 milyon kilometrekare toplam alana sahiptir. Alan sadece Rusya
ve Kanada'da ikinci, diinyada tiigiincii sirada. Alan neredeyse tiim Avrupa alanina esittir.
Cin'in arazisi batida yliksek, doguda diisiik ve bir merdiven igerisinde dagilmis durumda.
Daglar ve platolar ¢cok genistir. Dogu ile batiarasindaki mesafe yaklasik 5.000 kilometredir ve
ana karadaki kiyiseridi 18.000 kilometreden fazladir.Sicaklik ve yagis kombinasyonu
cesitlidir, ¢esitli iklimler olusturur.

Cin, diinyanin en biiylik iilkelerinden biri ve genis bir bolgeye, genis bir niifusa ve
karmagik ve renkli bir dogal ve cografi ortama sahiptir. 5.000 yildan fazla bir siire 6nce, Cin
ulusunun atalar1 bu toprakta ¢alistilar, yasadilar ve zenginlestiler, uzun yillar boyunca ¢evreyi
cevreleyen siirekli gelistirdiler, kullandilar ve doniistiirdiiler.

Cin, diinyanin en biiyiik kitast olan ve diinyanin en biiylik okyanusu olan Pasifik
Okyanusu'na bakan Asya-Avrupa kitasinin dogu yamacinda yer almaktadir. Arazinin tamamu,
batidan doguya dogru inen ve diinyanin en yiiksek platosu olan Qinghai-Tibet Platosu
tizerinde yogunlagmistir ve Cin anakarasini genis bir kita sahanligr ile Cin Okyanusu'nun
okyanus havzalarina baglamaktadir.

Amerika Birlesik Devletleri'nden biraz daha biiyiik bir iilke olan Cin'in ¢ogu tepelik veya
dagliktir. Doguda Pasifik Okyanusu; gilineyindeki kalin ormanlarda. Giineybatidaki daglar
batida, diger daglarla birlesen Himalayalar ve kuzeybatisindaki Taklamakan ve Gobi
¢olleriyle birlesir. Kuzeyde soguk bozkirlar vardir. i¢ seyahat, cogu batidan doguya uzanan
nehir vadileri boyunca en kolay olanidir; Bu vadiler niifusun ¢ogunu elinde tutar. Aralarinda
kuzeye ve giineye yolculuk yapmak zordur, bu da onlarca yerel leh¢e konusan elliden fazla
azinlik grubunun gelisimine katkida bulunan siirli temasla sonuglanir. Bu farkli niifus ortak
bir karaktere dayali yazi dili tarafindan bir arada tutulmustur.

Bu fiziksel engellere ragmen, Cin fetih, din ve ticaret yoluyla diinyanin geri kalaniyla
iligkiler gelistirdi. Cin'de ilk olarak gelistirilen pek ¢ok liriin ve teknoloji - ipek, porselen,

barut, cay, kagit ve tahta baski - sinirlarinin ¢ok 6tesindeki kiiltiirler tarafindan ¢okga arandi.
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Buna karsilik Cin, budizm kaynaklarina erisimin yani sira egzotik tiiriinler, atlar ve yesim de
istedi. Ayn1 zamanda ticaret sirasinda iilkeler arasindaki turizm sessizce gelisti.

Cin'in engin topraklarinda, yalnizca gorkemli yaylalar, uzun ve uzun daglar, engin ¢oller,
ayni zamanda genis ve verimli havzalar, genis ovalar ve alcak tepeler de var.  Cesitli

bolgeler i¢ igedir, gergekten muhtesem bir manzara !

1.3 Ekonomi

Cin Halk Cumbhuriyeti'nin kurulugunun ilk giinlerinde planli ekonomi modelini
benimsemis, 1970'lerin sonunda, Deng Xiaoping, reform ve acilisi Onerdi, reform ve
acilmadan sonra, ekonomik model, sosyalist piyasa ekonomisinin yoniine doniistii ve Cin
ekonomisi, hizli bir gelisme asamasina girebildi. 1980'lerde, Cin'in giineyinde bir dizi 6zel
ekonomik bolge kuruldu ve Cin ekonomisini yonlendiren lider haline geldiler. 1980'lerden bu
yana, Cin'in GSYIH's1 yillik ortalama% 10 civarinda bir biiyiime gdstererek onu en hizh
biiyliyen ekonomilerden biri haline getirdi. 1992'de, Deng Xiaoping, reformu daha da
derinlestirdi ve giiney turundaki konusmada acildi. 21. ylizyila girdikten sonra Cin ekonomisi
istikrarli ve hizli biiylimeyi siirdiirmeye devam ediyor. Bunlarin arasinda, 2001 yilinda
Diinya Ticaret Orgiitiine katilmak, Cin'in ekonomik kalkinmasi tesvik etmede biiyiik rol
oynadi (Downs ve Erica, 2011).

Cin hiikiimeti kisisel gelirlerin artmasini ve {retimi artirmak i¢in yeni ydnetim
modellerini tesvik etmeyi siirekli olarak vurguladi. Hiikiimet ayn1 zamanda dis ticareti de
ekonomik biiylimeyi tesvik etmenin bir araci olarak goriiyor, bu nedenle son 20 yilda bes
0zel ekonomik bolge ve 2.000'den fazla ekonomik ve teknolojik gelisme bolgesi kurmus,
yabanct yatirnmcilarin ¢ekmesi ig¢in daha rahat politikalar ve daha iyi bir yatirnm ortami
saglamistir.

1978'den 2007'ye kadar, Cin'in GSYIH's1 364.5 milyar yuan'dan yillik ortalama% 9.8
artisla 24.95 trilyon yuan'a ¢ikt1. 1978'den beri, Cin anakarasinin kisi basma diisen GSYIH'si
yaklasik on kat arttr. Cin Ulusal Istatistik Biirosu'nun istatistiklerine gore, 2000'den 2006'ya

kadar, Cin anakarasinin gayri safi yurti¢i hasilas1 yillik bazda% 8-11 artti. Uluslararas1 doviz
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kurunda, 2007'deki toplam GSYIH sadece ABD'de ikinci, diinya'da ikinci sirada yer aldi. 21.
ylizyilda, yiiksek uluslararasi petrol fiyatlar1 nedeniyle, 2008 yilinda finansal tsunaminin
etkisi ve anormal iklim gida fiyatlarinin dalgalanmasina neden oldu, Cin yerel enflasyonu
yiikseldi ve diistii. Bununla birlikte, 2012 yilina gelindiginde, Cin'in ortalama enflasyon
oran1% 3,1, Aralik'in enflasyon orani ise sadece% 2,5'ti. Oldukea istikrarli bir devlete ait.
2012 yilinda, Cin'in kisi basina diisen GSYIH's1 6.094 ABD Dolar1 (IMP degerlendirmesi ile
Ol¢iildii), 185 tilkeden 84'inii siraladi. 2018'de, Cin'in GSYH'si bir onceki yila gore% 6,6
artarak 900.309 milyar yuan (605.1 milyar ABD dolar1) olmustur. Bunlarin arasinda birinci
sanayi (tarim) 6.5468 milyar yuan, katma degerin% 7.9'unu, ikincil sanayi (sanayi ve insaat
endiistrisi) 334.623 milyar yuan, katma degerin% 40.5'ini olusturuyor ve liglincli sanayi
(hizmetler) 427.032 milyar yuan idi. Katma deger % 51.6  olmustur
(https://www.fortunechina.com, erisim tarihi: 27.12.2016). Uluslararas1 Para Fonu verilerine
gore, Cin diinyanin en biiyiik ikinci ekonomisi, en biiylik sanayi iilkesi, en biiyiik tarim iilkesi
ve en biiyiik ikinci hizmet {ilkesidir (Liyan Chen, 2014: 36). Cin en biiyiik liretici iilke ve
diinyanin en biiytk ticaret iilkesidir (en biiyiik ihracat¢i ve en biiyiik ikinci ithalatg1).

Bununla birlikte, Cin'in ekonomik kalkinma bdlgesi dengede degil, Dogu kiy1
bolgelerinde bulunan Yangtze Nehri Deltasi, Pearl River Deltast ve Pekin-Tianjin-Hebei
bolgesi nispeten ekonomik olarak gelismis bolgelerdir, orta ve bat1 bolgeleri nispeten geriye
ve Kuzeydogu bolgesi de Reform ve acgilistan sonra, bir gelisme darbogazi ile karsilagti. 1978
sonunda kirsal yoksulluk insidans1 yaklasik% 97,5, kirsal hane halki niifusu genel
projeksiyon olarak kullanilmis, kirsal yoksulluk niifusu 770 milyon, 2017 yili sonunda kirsal
yoksulluk oran1% 3,1, yoksulluk niifusu 30,46 milyon olarak gergeklesmistir. Yoksul insan

sayist yilda yaklasik 20 milyon azald.

1.4 Kiiltiir
Her milletin kendine ait bir kiltiirii vardir ve her milletin kiiltlirii, uzun vadeli tarihsel

gelisiminde kendine 6zgii bir kiiltiirel sisteme sahiptir. Bu kiiltiirel sistem ayrica normatif,
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entelektiiel, sanatsal, yapay ve manevi yonleri de igeren c¢esitli unsurlar igerir
(https://baike.baidu.com, erisim tarihi: 03.12.2018).

Cin kiiltiiri, Cin uygarligima dayanan ve cesitli bolgelerin ve milletlerin kiiltiirel
Ogelerini iilke genelinde tam olarak biitiinlestiren bir kiiltiirdiir. Cin kiiltliriiniin uluslararasi
niteliklerinden farkli olarak, "Cin kiltiri" (Cin Halk Cumhuriyeti kiiltiirii) olarak
adlandirilabilir. Cin medeniyetinden derinden etkilenen oryantal medeniyet sistemine "Cin
kiiltiirel ¢evrimi", Ozellikle sosyal politika, ekonomi ve bilim ve teknolojinin gelisim
diizeyinin bir yansimasi olan sosyal ideoloji denir. Paleolitik cagin icat edilmesinden Kang
Youwei'nin reformuna, Liang Qichao'nun reformu ve Sun Yat-sen'in demokratik devrimi
toplumun gelismesi i¢in itici giictiir.

Cin kiiltiirtinlin sadece Japonya ve Kore Yarimadasiiizerinde 6dnemli bir etkisi olmadi,
ayn1 zamanda Gilineydogu Asya, Giiney Asya iilkeleri ve hatta Vietnam ve Singapur gibi
Amerikalar tizerinde derin bir etkisi oldu. Cin'in gelismis gemi insa teknolojisi ve navigasyon
teknolojisi ve pusula teknolojisi ilk olarak mavi uygarlik ve Pasifik Kiyilar kiiltiirel ¢evresi
(Li Er ve "Cin Su Tasimaciligr Tarihi") olusumuna yol acan navigasyona uygulandi; Zheng
He, Bati'ya yedi sefer daha derinlesti. Bu kiiltiiriin yayilmasi1 ve yayilmasi boylece diinyaca
taninan Dogu Asya kiiltiir cemberini, Cin kiiltiirlinlin merkezi olarak olusturmustur. Cin'in
ulusal giiciinlin giicli ve uluslararas: statiisiiniin gelismesiyle birlikte, Asya ve Avrupa dahil
olmak iizere, diinyadaki baziiilkeler Cin kiiltiirline biiyiik sayg1 ve dikkat gosterdiler.

Cin geleneksel kiiltiirii, ulusal medeniyet, gelenek ve ruh i¢in genel bir terimdir. "Kiiltiir"
tanim1 genellikle "hayirsever yardimseverlik, bilgelik bilgelik gortir" diir. 1952'de Amerikan
kiiltiir bilimciler Krober ve Clarkson tarafindan yayinlanan "Kiltiir: Kavramlarin ve
Tanimlarin Elestirisi" istatistiklerine gore, tiim diinyada alimler tarafindan yapilan 170'ten
fazla kiltir tanimi bulunmaktadir. Etimolojiden, Bati'da, "kiiltiir" kelimesi, baglangicta
ciftcilik, yetistirme, egitim, gelisim ve saygi anlamina gelen Latince "culture"den tiiremistir.
1871'de Ingiliz antropolog Edward Taylor "Orijinal Kiiltiir" adli kitabinda kiiltiir hakkinda
yazdi: "Bilgi, Inang, Sanat, Ahlak, Hukuk, Aliskanliklar, vb." Toplumun bir iiyesi olarak

edinilen tiim yetenekler, Kompozit aliskanliklarin tiimiine toplu olarak kiiltiir denir.
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Cin'in geleneksel kiiltiirii, Cin medeniyetinin evrimini yansitan, ulusal ozelliklerini ve
tarzin1 yansitan ulusal bir kiiltiirdiir. Ulke tarihindeki gesitli ideolojik kiiltiir ve konseptlerin
genel temsilidir, Cin topraklarinda yasamaya atifta bulunur. Cin ulusunun ve atalarinin, Cin
ulusunun gelecek nesiller icin miras aldig1 ve gelistirdigi kiiltlir, kendine 6zgii bir ulusal
karaktere, uzun bir tarihe, derin geleneklere sahiptir. Basitce sdylemek gerekirse, farkli
kiiltiirel bi¢imlerle ifade edilen cesitli ulusal uygarliklar, gelenekler ve ruhlar i¢in genel bir
terimdir.

Nesilden nesile gecti. Cin'in geleneksel kiiltiirii, baz1 kisa tarihsel donemlerde kesintiye
ugradi ve farkli tarihsel donemlerde az veya cok degisti, ancak genel olarak kesintiye
ugratilmadi ve genel olarak pek degismedi.

Ulusal ozellikler. Cin geleneksel kiiltiirii Cin'e 6zgiidiir ve diinyadaki diger ulusal
kiiltiirlerden farklidir.

Uzun bir ge¢misi var. 5.000 yillik tarih var.

Genis ve derin. "Genis", geleneksel Cin kiiltlirliniin genisligini ifade eder - zengin ve

renkli, "derin", geleneksel Cin kiiltliriiniin derinligidir - anlasilmaz.

1.5 Turizm

1978'deki reform ve agilistan bu yana, Cin'in her kademesindeki hiikiimetlerin biiytik
ilgisiyle, turizm, Cin'in {i¢lincii sanayiinde en dinamik ve potansiyel gelisen endiistri haline
geldi. Cogu yerde, yerel ekonomik kalkinmayi yonlendiren bir direk endiistrisi, baskin bir
endiistri veya pilot bir endiistri haline gelmistir. Turizmin iilke ekonomisindeki durumu
stirekli olarak konsolide edilmis ve gelistirilmistir.

30 yillik gelisimden sonra, Cin Halk Cumbhuriyeti'nin turizm endiistrisi, bugiin Cin
ekonomisinin biiylik bir endiistrisi haline geldi (Xiaoan Wei, 2015:33). Cin Halk
Cumhuriyeti, yeni gelistirilmis bir turizm kentinin yan1 sira kiiltiirel ve dogal atraksiyonlara
sahiptir. Her y1l, anakara Cin'e seyahat etmek i¢in 130 milyondan fazla yabanc1 turist ¢ekilir

ve yerli turist sayis1 3,8 milyardir.
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1.5.1 Cin'in Turizm Gelisimi
1.5.1.1 Halk Cumhuriyeti'nin Kurulusunun ilk Giinleri

Cin Komiinist Partisi'nin kurulmasindan sonra, Cin Komdiinist Partisi Mao Zedong
donemine girdi, 1949-1974 yillar1 arasinda Cinlilerin yurt disina ¢ikma haklarineredeyse yok
ve Cin'e giren yabancilarin da kisitlamalar1 var. 1970'lerin sonuna kadar iktidara geri donen
Deng Xiaoping, ekonomik olarak bir para kazanma araci olarak turizmi kuvvetle tesvik
etmeye karar verdi ve turizmi gelistirmeye bagladi, ingaat projeleri artirmaya, tarih ve yeni
konumlar yenilenmeye, dis diinyaya acikmaya, profesyonel tur rehberleri egitilmeye ve diger
hizmetler artmaya basladi. 1980'lerin ortalarinda, Cin'de 250'den fazla sehir ve ilge halka
acikti. Yolcular gecerli bir vize veya oturma iznine sahip olduklar1 siirece 100 yere
erisebilirler, dil ortaminin geri kalani i¢in gerekli olan seyahat belgeleri kamu giivenligi
yetkilileri tarafindan ele alinir.

Cin Halk Cumbhuriyeti'nin kurulusundan sonra, Cin'in uluslararasi statlisliniin ve
uluslararas1 prestijinin siirekli gelismesiyle birlikte, modern turizm biiyiik ilerleme
kaydetmistir. Dort doneme ayrilir: 1954'ten 6nce, o zamanlar turizm acenteleri esas olarak
denizasirt Cinliler i¢in akrabalar1 ziyaret etmek, arkadaslar1 ziyaret etmek, ziyaret etmek ve
seyahat etmek icin hizmet verdiler. 1954'te Cin Uluslararas1 Seyahat Servisinin
kurulmasindan sonra, Sovyetler Birligi ve Dogu Avrupa iilkelerinden kendi kendini finanse
eden turistler almaya basladi. 1964 yilinda Cin Seyahat ve Turizm Idaresi kuruldu, Cin'in
turizm endiistrisi yeni bir tarihi asamaya girdi ve Batiiilkelerinden gelen turistler her gecen
yil artmistir. 1979'dan sonra Cin'in turizm endiistrisi biiyiik gelisme asamasina girdi. Ornegin,
1984 yilinda, anakara Cin'deki toplam turist sayisi, gectigimiz yil, 1978'e gore 6.1 kat artarak
12.85 milyona ulasti, bunlarin arasinda 1,134 milyon yabanci turist, 1978'den 3,9 kat artmus,
turizmden elde edilen déviz kazanct 11 100 milyon ABD dolarindan, 1978'den 1,4 kat fazla.
1985'te yaklasik 1,4 milyon yabanci Cin'i ziyaret etti ve turizm sektorii yaklasik 1,3 milyar
dolar kazandi.

1996'dan 2002'ye kadar, Cin'in toplam turizm geliri, ard1 ardina yedi y1l boyunca yillik

ortalama iki basamakli bir oranla biiylirken, ayn1 déonemde Cin'deki gayri safi yurtici hasila
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(GSYH) ortalama biiylime oraninin iizerinde bir artis gosterdi. 2002 yilinda Cin, diinyada
besinci sirada yer alan ve turist doviz geliri sayisinin besinci oldugu, 2003 yilinda SARS'dan
etkilenen, gecede ziyaretci sayist diinyadaki besinci, turizmde doviz geliri diinyada yedinci
sirada yer ald1. I¢ turizm, en hizli bilyiime ve en giiclii potansiyeli olan diinyanin en biiyiik
turizm pazaridir. Giden turizm ayni zamanda her yil istikrarli bir biliylime egilimi

gostermektedir.

1.5.1.2 Son Gelismeler

2015 yilinda Diinya Ekonomik Forumu Turizm Rekabet Edebilirlik Raporu, Cin'in bir
onceki rapordaki 45. siradan 17. siraya yiikseldigini gosterdi. 2017 yilinin sonunda Cin
anakarasina giren turist sayist 139 milyon, yabancilar i¢in giris pazari ise bir dnceki yila
gore% 3,6 oldu ve "Bir Kusak, Bir Yol" kentinin etkinligi artti. Nisan 2015 gibi erken bir
tarihte, Cin, Japonya ve Giiney Kore, Japonya'da bir turizm bakani toplantis1 diizenledi; bu,
yabanct turist sayisinin 2014 yilinda 20 milyondan 2020'ye kadar 30 milyona ¢ikacagini 6ne
siirdii. Ug¢ Krallik digindan daha fazla turist ¢ekmek icin 2018'deki PyeongChang Kis
Olimpiyatlar1 ve 2020 Tokyo Olimpiyatlar1 sirasinda ortak olarak "Dogu Asya Turizm
Vizesi" ni baslatacagiz. Birlesmis Milletler Diinya Turizm Orgiitii'ne gore, 2017 yilinda
Cinliler 258 milyar ABD dolar1 harcayarak uluslararast turizm gelirinin% 20'sini
olustururken, 130,5 milyon Cinli yabanciiilkelere seyahat etti. Son yillarda Cin'deki durum ve
politikalar turizm endiistrisinin gelisimini etkileyebilir. Cin-ABD ticaret savasi sirasinda, Cin
hiikiimeti ve medya ABD tarafini tekrar tekrar elestirdiler. 12 Ocak 2018'de, ABD'deki Cin
Biiyiikelgiligi, ABD'yi ziyaret eden Cinli turistler i¢in "Hatirlatma" baslikl1 bir tez yayladi:
Pahal1 tibbi harcamalar, atesler ve diger ciddi vakalar yaygindir, miisterilerin arama hakki,
giris ve giivenlik prosediirleri Cin'den daha karmagiktir. 2004-2014 arasindaki Cin-Japon
iligkileri bir zamanlar gergindi ve Japonya'ya giren anakara Cinli turistlerde% 19'luk bir
diisiisle sonuc¢landi; Vietnam, Filipinler ve Cin, Giiney Cin Denizi ile ilgili ihtilaflarda yer

aldi. 2009'dan 2013'e kadar Vietnam'a ve Filipinler'e giren Cinli turistlerin say1s1% 65 ve%
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33 artmistir. Medyanin Cin politikasin1 ve Cinli turist sayisini bir tiir "yeni ekonomik savas

silah1" olarak gordiigiine dair elestiriler var.

1.5.2 Cin'in Turizm Endiistrisinin Ozellikleri

Turizm sadece ekonomik bir girisim degil, ayni zamanda Cin halki ile diinya halki
arasindaki anlayis1 ve dostlugu gelistiren bir kopriidiir.

Turizmin gelismesinde, Cin'in fiili durumundan baslayarak, farkli turistlerin ilgi
alanlaria ve hobilerine gore, uygar, saglikli ve zengin turizm projeleri sunulmaktadir. Antik
kanal seyahatleri, Cin mutfag1 sanat degisimi, Cince 6grenme, Cin folklor turizmi ve Cin
ozelliklerine sahip diger turizm tiirleri gibi.

Turistik otellerin, turistik yerlerin ve ziyaret yerlerinin yapiminda, Cin ulusal tarzina ve
ozelliklerine dikkat etmeye calismaktadir.

Uluslararasi turizmi gelistirirken, halkin artan ihtiyaglarini karsilamak icin yavas yavas i¢

turizmi gelistirmektedir.

1.5.3 Turizm Kaynaklarn
1.5.3.1 Dogal Sahne

Cin'in dogal turizm kaynaklari, inlii daglar ve giizel manzara agisindan ¢ok dnemlidir.
Wuyue Dagi (Dongyue Taishan, Xiyue Huashan, Beiyue Hengshan, Nanyue Hengshan,
Zhongyue Lushan) gibi. Dort tinlii Budist dag (Wutaishan, Jivhuashan, Putuoshan, Emeishan)
ve Huangshan, Lushan, Shilin ve benzeri giizel sahne. Guilin manzarasi, Yangtze Nehri'nin
Ug Gegidi, vb. Hangzhou Bati Golii manzarasi, Wuxi Taihu manzarasi, Haiya Sanya'nin
Tianya Haijiao, Yunnan'in Dali, Lijiang, Xishuangbanna ve Tayvan'in Riyue Lake golleri ve

daglariiinlii turistik yerlerdir(Tanmu ve Zhuwei, 2009: 68-70).

1.5.3.2 Kiiltiirel Konumlar
Antik kiiltlir ve sanatin hazineleri: Sekiz antik bagkent (Xi'an, Luoyang, Anyang, Nankin,

Kaifeng, Hangzhou, Pekin, Zhengzhou) ve onlarca tarihi ve kiiltiirel sehir vardir. Cin Seddi,
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Pekin-Hangzhou Biiyiik Kanali, Pekin Yasak Sehir ve Kraliyet Mezarligi, Xi'an Qin Shi
Huang Terracotta Savasgilari, Nanjing Ming Xiaoling'in Mozolesi, Sun Yat-sen Tiirbesi,
Suzhou'nun bah¢e mimarisi, Chengde'nin yazlik tesisi, Luoyang'in Longmen Magaralari,
Dunhuang Magaralari, vs. Onlar diinyaca iinlii.

Devrimci anit sitesi: Unlii devrimei anit siteleri Yan'an, Zunyi ve Jinggangshan'i igerir.

Etnik gelenekler ve yerel gelenekler: Cin'de farkli etnik gruplar ve farkli bolgeler, farkli
stil ve ozelliklere sahip giimriik ve halk geleneklerini olusturmustur. Han milletinin Bahar
Senligi, Fener Festivali ve Ejderha Tekne Festivali, Dai halkinin Songkran Festivali, Mogol
halkinin Nadam toplantis1 ve Yi halkinin Mesalesi Festivali.

Cin'in Uinlii modern miihendislik binalari, zengin ve renkli yerel iriinler, endiistriyel
iriinler, biiyiili Cin tibb1 ve saglik hizmetleri ve diinyaca iinlii Cin yemekleri, Cinli ve

yabanci turistlere ¢ok ¢ekici gelmektedir.
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IKINCI BOLUM
“BiR KUSAK, BiR YOL” BAGLAMINDA CiN VE DIS TURiZMiN GELiSME

POTANSIYEL

2.1 "Bir Kusak, Bir Yol"

"Bir Kusak, Bir Yol" (The Belt and Road, B&R kisaltilir) "Ipek Yolu Ekonomik
Kemeri" ve "21. Yiizyil Deniz Ipek Yolu" nun kisaltmasidir. Eyliil 2013'te Cin Devlet
Baskam Xi Jinping, "Yeni Ipek Yolu Ekonomik Kemeri" ve "21. Yiizyil Deniz Ipek Yolu"
icin ortak bir girisim 6nerdi. Tamamen Cin'in ve ilgili iilkelerin mevcut cok tarafli iki
mekanizmalarma ve mevcut ve etkili bolgesel igbirligi platformlarina dayanacaktir. Arazi hat
boyunca merkez sehir tarafindan desteklenir ve deniz dnemli limanlarin hakimiyetindedir.
"Bir Kusak, Bir Yol" Girisimi, antik "Ipek Yolu" nun tarihi sembollerini ddiing almayi,
bariscil kalkinma pankartini yiiksek tutmayi, rota boyunca iilkelerle aktif olarak ekonomik
ortakliklar gelistirmeyi ve ortaklasa bir topluluk, kader toplulugu ve siyasi karsilikli giiven,
ekonomik entegrasyon ve kiiltiirel katilim sorumlulugunu iistlenmeyi amaglar. Toplam 65
tilke yer aliyor: Dogu Asya'da Mogolistan, ASEAN'da 10 iilke, Bat1 Asya'da 18 iilke, Giiney
Asya'da 8 iilke, Orta Asya'da 5 iilke, Bagimsiz Devletler Toplulugu'nda 7 iilke ve Orta ve

Dogu Avrupa'da 16 iilke (Christine R, 2017: 135-148).
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2.1.1 “Bir Kusak, Bir Yol” Antik Tarihi

=

ipek Yolu (the Silk Road)

Ipek Yolu, eskiden Cin'i Kiyidaki Ipek Yolu ve Deniz ipek Yolu da dahil olmak iizere
Asya ve Avrupa'ya baglayan ticari ticaret yollarini ifade etmektedir. M.O 138'de, Xihan
Hanedanhigi'ndaihki Zhang Qian, Han Hanedanligiimparatoru Wu tarafindan Bat1 Bélgesi'ni
gondermesi i¢in gonderildi. Chang'an'dan (simdi Xi'an) baslayarak, Cin'in Yumen
Geg¢idi'nden, Dunhuang'dan ve Orta Asya, Bat1 Asya ve Giiney Asya bolgelerinden gecerek
Akdeniz'i birbirine bagladi. Zhang Qian'nin Bati Bdlgesi'nin ortaya c¢ikisi, Cin ile Asya,
Avrupa ve Afrika lilkeleri arasinda bir ticaret kanali ac¢tt ve dnemli ve kapsamli bir 6neme
sahiptir. 1887'de Alman cografyaci Lichhofen, ilk olarak "Seidenstrassen", "Ipek Yolu"
olarak adlandirdi. 1910'da Alman tarih¢i Almat Herman, ipek Yolu'nun anlamini Suriye'ye
tasidive Ipek Yolu'nun akademik belgesini tamamladi. O zamandan beri, "Ipek Yolu" adi
akademik topluluk tarafindan yaygin olarak kullanilmaktadir (Tagkin Deniz, 2016: 195-202).

Ipek Yolu, antik Cin kaynakli ve Asya, Afrika ve Avrupa ile baglantili eski bir kara
merkezli ticari ticaret yoludur. Asil rolii, antik Cin'de iiretilen ipek, porselen ve diger {iriinleri
tasimakt1 ve daha sonra ekonomik, politik, kiiltiirel ve diger yonleriyle Dogu ile Bat1 arasinda
yapilan aligveriglerde ana yol oldu.

Ipek Yolu, Avrasya kitasini kapsayan ve 2.000 yildan fazla insan ticareti ve kiiltiirel

aligverisi stiren uluslararasi bir kanaldir ve Asya ve Avrupa iilkeleri arasindaki ekonomik ve
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sosyal gelisim ve kiiltiirel aligverislere biiyilik katkilar saglamistir. Eyliil 2013'te Cin Devlet
BaskamXi Jinping, Ipek Yolu'nun sadece bir ulasim ve lojistik kanali degil, ayn1 zamanda
vazgecilmez bir kiiltiirel kanal oldugunu belirterek "Ipek Yolu Ekonomik Kemeri" insaatinin
stratejik konseptini Onerdi. Politika iletisimi, karayolu baglantisi, sorunsuz ticaret, doviz
dolasim1 ve siradan insanlar gibi "Ipek Yol Bes Baglantilar1" n1 daha iyi anlamak igin, ipek
dokusuna dayanarak, Cin Ipek Yolu Kiiltir Miras1 Koridorunun turizm kaynaklarmin
taranmasini ve derin kazilarini giiglendirmelidir. Yol boyunca zengin kiiltiirel kaynaklar,
bolgedeki bolgeler ve etnik gruplar arasindaki kiiltiirel aligverisi giliclendirmeye, farkl
kiiltiirlerin entegrasyonunu desteklemeye, miikemmel kiiltiiriin yayilmasini tesvik etmeye ve

"Ipek Yolu Yolculugu" markasinin taninmasini ve itibarim arttirmaya devam etmektedir.

2.1.2 Turizm Endiistrisi

Turizm genel olarak diinyadaki turizm endiistrisi olarak adlandirilir ve yerli ve yabanci
arastirmacilar turizmi farkli agilardan tanimlamislardir. Turizm tek bir sektor degil, cesitli
endistriler tarafindan insa edilmis bir endistriyel grup oldugu icin kavrami ve tanimi
belirsizdir, akademik diinyada birlesik bir tanim yoktur. Bazi bilim adamlari, turizmin temel
olarak turizm kaynaklarini temel cazibe merkezi olarak nitelendirdiklerini ve turistlerin
turizm hizmet faaliyetlerine katilmalarini1 cezbetmek ve onlara hizmet etmek icin tiim yemek,
konaklama, ulasim, gezi ve aligveris siirecinin bir koleksiyonu oldugunu 6ne siirmiislerdir
(Wang lili, 2014: 38-39).

Turizm, Ipek Yolu Ekonomik Kemer insasinda lider bir sektordiir. ipek Yolu Ekonomik
Kusagi'nin ingasmin arka plani altinda, Ipek Yolu iizerindeki iilkeler ve iller aktif olarak
uygulamay1 tesvik etmis ve bolgesel turizm gelistirme stratejileri 6nermis ve ilgili politikalar,
onlemler ve kurallar vermistir. Bununla birlikte, Ipek Yolu Ekonomik Kusaginda turizm
gelisimine katilan ¢ok sayida lilke ve bolge nedeniyle, hat boyunca turizm insasi ve gelisimi
icin igbirligi mekanizmasi ciddi zorluklarla kars1 karsiya kalmaktadir, bilimsel ve sistematik

planlama yapmak ve asamalar halinde uygulamak gereklidir.
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2.1.3 "Bir Kusak, Bir Yol" un Tarihsel Arka Plani
2.1.3.1 "Bir Kusak, Bir Yol" Unicom Avrasya

Avrasya kitasi, en biiyiik toprak alanina ve diinyadaki en biiyiik niifusa sahip olan kitadir.
Binlerce yildir insani gelisme tarihinde, Asya ve Avrupa lilkeleri ¢ogu zaman biiyiik ve hatta
baskin bir rol oynamig, ekonomi ve kiiltiir en gelismisiilkeler, uluslar ve milletler en sik
degisim ve entegrasyonlara sahipler, diinya niifusuna sahip bir¢ok biiyiik iilke dogdu. Bilim,
kiiltiir ve teknolojik yenilik trendine Onciiliik etmis ve insan toplumunun gelisimine biiyiik
katkilar saglamistir. Antik Ipek Yolu, Asya ve Avrupa'daki gesitli etnik gruplar arasinda
dostca degisim ve ortak gelisme siirecinde 6nemli bir rol oynadi. Ipek Yolu, yalnizca mal
aligverisi i¢in bir ticaret yolu degil, ayn1 zamanda ticarete giden bir yol ve kiiltiirel basarilari
yayan baris ve dostluga giden bir yoldur.

Eski Cin tarihindeki iki gelismenin "zirvesi" - Han ve Tang hanedanlari, batinin i¢
komsgulariyla yakin siyasi ve kiiltiirel degis tokuslar yaparak, sonra da Avrupa ile batiya
dogrudan ekonomik baglar kurdu. Ipek Yolu iizerindeki ticarete ve borsalara dayanarak,
Asya ve Avrupa'daki diger tlkeler ve etnik gruplarla ortak ekonomik refah elde etmektedir.
Ormegin, Xihan Hanedanligi'nda Zhang Qian, Bat1 Bolgesi'ni ¢1kt1, Hexi Koridoru iizerinden
Orta Asya'ya giderek bir dizi trafik hatti olusturdu ve daha sonra Bati Asya ve Avrupa'ya
uzandi ve o zamanlar Roma Imparatorlugu ile ticari baglantilar kurdu. Cin'in iki gii¢lii
hanedaninin bagkentlerinin Ipek Yolu'nun baslangi¢c noktas: Chang'an'da bulundugunu
belirtmek gerekir. Bat1 Bolgesi Dufu ve Anxi Dufu gibi kurumlarin kurulmasi, Cin'in yabanci
kara tasimaciliginin istikrarina ve piiriizsiizliigline biiylik 6nem verdigini ve kiiltiirel olarak
hosgorii ve karsilikli saygi anlayisini gosterdigini gostermektedir.

Wudai Hanedan ve LiangSong Hanedani doneminde, kuzey Cin'in go¢ebe halklari, sik
stk savaglara, yerlerinden edilmis insanlara yol agcan ve ekonominin ciddi sekilde zarar
gormesine neden olan cesitli siyasi giicler kurdu, ipek Yolu'nun gelisimi de uzun bir siire
diisiiktii. Mogol Imparatorlugu'nun hizli yiikselisi ve Cengiz Han'm bati‘na fethi ile Dogu ile
Bat1 arasindaki trafik ve kiiltiirel baglantilar yeniden kuruldu. Acimasiz askeri fetih, Asya ve

Avrupa tlkelerinin ekonomisinin ve biliminin ve teknolojisinin ilerlemesini geciktirmis
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olmasma ragmen, Ipek Yolu bir kez daha gelismistir. Aynm1 zamanda Marco Polo'nun
karsilikli tanima ic¢in benzeri goriilmemis bir kolaylik yaratir. Ayni kitada yasayan Asya ve
Avrupa, Dogu ve Bati, esit temaslar yoluyla birgok icat ve kreasyonu paylasiyor. Ornegin,
Cin'in kagit yapimi, pusulasi, barut ve baskisi, Bat1 Avrupa iilkelerinin ve sanayi devriminin
sonraki agkinligiiizerinde dogrudan bir etkiye sahip oldu.

Kapsamli kara tagimacilig1 ile karsilastirildiginda, Deniz Ipek Yolu'nun gelisimi uzun bir
tarihe sahiptir. Bununla birlikte, 10. yiizyila kadar Song ve Yuan Hanedanlari, Dogu Cin
Denizi ve Giiney Cin Denizi'nde iki biiylik yol acan ve bir¢ok kiyr Asya ve hatta Afrika
iilkesi ile ticari baglantilar kuran karsilastirmali bir refah donemine girdiler. O zamanlar Cin,
Quanzhou ve Guangzhou gibi diinya standartlarinda limanlara ve ileri gemi yapim
teknolojisine sahipti ve Zheng He'nin Bati'ya Ming Hanedanligi'nda yaptig1 yolculuk bu
temelde tamamlandi. Deniz ipek Yolu, diinya denizcilik endiistrisinin daha sonra yeniden
canlanmas1 ve Amerika kitasinin "kesfi" i¢in Avrasya'nin ekonomik ve politik etkisini
genisleten saglam bir temel atti. O zamandan beri, deniz tasimaciligl yavas yavas kara
tagimaciliginin yerini aldi ve uluslararasi emtia ticareti i¢in en 6nemli ulagtirma modu haline

geldi.

2.1.3.2 "Kalp Bolgesi" Karisik Bir Durumda

Modern zamanlarda, yeni rotalarin agilmasi ve Avrupa ile Amerikan deniz gii¢lerinin
yiikselmesi ve bin yillara onciiliik eden bazi Asya lilkelerinin gerilemesiyle birlikte, Avrasya
kitasinin kiiresel diizendeki baskin konumu dalgalanmaya basladi ve Ipek Yolu eski
ihtisamin1 yavas yavas yitirdi. 19. ylizyilin ikinci yarisinda, demiryolu ingaatinin tamamen
yayilmasiyla birlikte, kara tagimaciliginin uygunlugu bir kez daha jeopolitik bilim
adamlarimin dikkatini ¢ekti ve bazi biiyiik iilkeler lider konumlarini pekistirmek icin "Toprak
Glicii" onemine onem vermeye bagladi.

"Toprak Giicii" nin temsilcisi Ingiliz cografyact McKinde'dir. 20. yiizyilin baslarinda,
tinlii "Cografi Tarih Merkezi" nde diinya tarihinin gelisiminde cografi faktorlerin roliinii

Ozetledi ve ilk olarak "kalp bolgesi" stratejik konseptini onerdi. Avrasya kitasinin bir "diinya
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adas1" olduguna ve Orta Asya ve Dogu Avrupa da dahil olmak {izere hinterlandinin "kalp
bolgesi" olduguna inantyor, diinyaya hilkkmetmek icin 6nce "kalp bolgesini" kontrol etmelidir.
McKinder' in goriisiine gore, "Deniz Giicli" iilkesi belli avantajlara sahip olsa da, uzun
vadede "Toprak Giicii"tilkesine daha zengin insan kaynaklar1 ve maddi kaynaklar1 nedeniyle
baskin bir konuma sahip olacaktir. Bu nedenle, diinyanin agirlik merkezinin bulundugu
Asya-Avrupa kitasinin, merkezi i¢ bolgesinin okyanustan uzak oldugunu ve "Deniz Giicii"
tilkelerinin girmesinin kolay olmadigini ve kita marjinin genislemesini saglamak icin temel
olarak kullanilan en biiyiik dogal kale haline gelebilecegini one siirdii. Buna gére McKinder,
ic bolgeyi kontrol etme yeteneginin ¢ok Onemli oldugunu iddia etti ve kiiresel stratejik
diisiincesini li¢ ciimleyle 6zetledi: Kim Dogu Avrupa'y1 yonetiyorsa, kalbi kontrol ediyor.
Kim yiirekleri yonetiyorsa, diinya adasini da kontrol ediyor. Diinya adasin1 ydneten kisi
diinyay1 kontrol etmektedir.

Jeopolitik teori, cografi faktorlerin, bazi Avrupa giiclerinin kararlarini etkileyen
uluslararasi iktidar modelindeki degisikliklerde belirleyici bir rol oynadigini gostermektedir.
Carlik Rusyasi ile stratejik bir avantaj icin rekabet edebilmek icin Ingiltere, Afganistan'
"kalp bolgesinde" ii¢ kez isgal etti, ancak basarisizlikla sonuglandi. Carlik Rusyast Kirim
Savasi'nda yenildi. Bat1 Asya ve Dogu Avrupa'daki biiyiik giicler arasindaki rekabet de atese
girdi ve esi benzeri goriilmemis bir jeopolitik "biiyiik oyun" oldu. Bunun 6zii, yeni ortaya
cikan kapitalist giiclerin, eski imparatorlugun diinya kaynaklariiizerindeki tekelini kirmasi
gerektigidir ve rekabetin odagi tam da Avrasya kitasmin hinterlandidir. Ingiltere, Fransa,
Almanya, Rusya ve diger tilkeler sizin i¢in yaristi, Asya ve Avrupa' daki savasla sonuglandi
ve ana savag alani olarak Avrupa'yla dogrudan birinci diinya savasini baslatti, ancak kazanan
parti hala geleneksel "Deniz Giicii" iilkesidir.

Aslinda, Avrupa ve Amerika Birlesik Devletleri'ndeki jeopolitik "deniz giicliniin"
Onemini géz ardi etmedi.Bunun en temsilcisi Amerikan askeri teorisyeni Ma Han. "Deniz
Giici Teorisi", deniz giiciiniin kazanilmasinin diinyaya egemen olma oOnciilii oldugunu
vurgulamaktadir. Ma Han'in "1660-1783 Tarihinde Deniz Gliciiniin Etkisi" nin 1890- 1905

yillar1 arasinda tamamladifilic eser arasinda, deniz egemenligi miicadelesinin iilke ve
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diinyanin kaderini kontrol etmede belirleyici bir rol oynayacagi 6ne siiriildii. Ma Han, "deniz
giicii" kavramini netlestirdi ve "deniz giicliniin" yalnizca bir iilkenin okyanusu kullanma ve
okyanusu kontrol etme kabiliyetini degil, ayn1 zamanda {ilkenin ve milletin gercekten de
giiclii olup olmayacagini belirledigine inandi. Ayni zamanda Ma Han, "kara giiciiniin"
Onemini inkar etmiyor, "deniz giicii" ve "kara giiciiniin" karsilikli olarak kisitli ve birbirine
bagimli olduguna inantyor ve denizin genislemesi i¢in denize giivenmenin anlamina biiyiik

Oonem veriyordur.

2.1.3.3 Avrasya'min Kalbinin parcalanmasi

20. yiizyilin ilk yaris1 boyunca Avrasya kitasi biiyiik iilkelerin farkli jeopolitik stratejileri
uygulamalari icin trajik bir test alan1 haline geldi. Avrupa, Asya'nin engin bolgesi ya da
Pasifik Okyanusu ve Atlantik Okyanusu olsun, diinya savasmin atesleri tarafindan yutuldu.
Hitler'in fasist Almanya's1t "yasam alanin1" genisletmek icin Avrasya kitasinin en genis
cografi bolgesini isgal etmeye calisiyor. Avrupa'nin cogunu kattiktan sonra Sovyetler
Birligi'ne girdi. Ayn1 zamanda Bati1 Asya ve hatta Orta Asya'y1 kontrol etmeye ve diinyanin
"hegemonyasi" haline gelmeye calisiyor. Asya miittefiki Japonya, Sovyetler Birligi'ne
yapilan "deneme" saldirisina agir bir darbe uyguladiktan sonra, "Kuzey girmeyi" i birakt1 ve
"Giliney gitmeyi" 1 secti ve Amerika Birlesik Devletleri ile Pasifik'te siddetli bir savas baslatti.

Soguk Savas sirasinda, ABD ve Sovyetler Birligi'nin iki stiper giicli, 40 yildan uzun
siiren kapsaml1 bir catisma gerceklestirdi ve iki NATO ve Huayo askeri grubu kurdu. ikinci
Diinya Savasinin ana savas alani olarak ve galiplerden biri olan Sovyetler Birligi, basariyla
Orta Asya ve Dogu Avrupa'y1 kontrol etti. 1970'lerin sonunda, ordu Afganistan't iggal etti ve
Avrasya kitasinin "kalp bolgesini" tamamen ele ge¢irmis gibiydi. Ancak, Sovyetler Birligi,
tilkenin kalkinmasinin yoniinii kavramada basarisiz oldu ve nihayet cesedi anlama
derinliklerine daldi. Asya ve Avrupa'nin i¢ kesimlerinde yer alan Bati ve Dogu Avrupa
iilkeleri, iki kutup arasindaki ¢atismadaki "sinirlar1" nedeniyle yalnizca giivenlik i¢in ciddi
tehditlerle kars1 karsiya kalmamaktadir, ayn1 zamanda ekonomi farkli sistemlere dahil olmak

zorunda kalmaktadir ve bagimsiz bir agilma, igbirligi ve degis tokus yapmak miimkiin
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degildir. Batili alimlerin goziinde hilal seklinde bir "kirik kemer" oldu. Amerika Birlesik
Devletleri'nin deniz giiciiniin tek siiper gii¢ haline gelmesi, Avrasya kitasinin ihtisaminin sona
ermesinin ve "toprak haklari teorisi" teorisinin yaygin olarak sorgulandigini dogrulamaktadir.

Ancak, kesinlikle farkli goriisler ortaya koyan uluslararasi meselelerdeki Amerikan
uzmanlari. ABD Bagkaninin Ulusal Giivenlik Asistani olarak gorev yapan Brzezinski, "The
Big Chess" adliiinlii kitabinda Avrasya kitasinin i¢ bdlgelerini kontrol etmeyi ¢ok seviyor
clinkii ABD'nin stratejik ¢ikarlarina dayaniyor ve Rusya'y1 kasten caydiriyor. Stratejisi i¢in
jeopolitik "destek" olarak Dogu Avrupa'daki Ukrayna Ukrayna ve Orta Asya'daki
Ozbekistan't kullandi. Bunu bir baslangic noktasi olarak kabul eden ABD ve diger
Batiiilkeleri, Asya-Avrupa bolgesindeki siyasi, ekonomik ve hatta askeri sizmalara aktif
olarak katildilar ve Giircistan, Ukrayna, Kirgizistan ve diger iilkelerdeki "renk devrimini"
desteklediler ve Bati'ya diisen daha fazla politik gii¢ i¢cin ¢alistilar. 2001 yilinda Amerika
Birlesik Devletleri Afganistan'daki terore karsi savasini on yildan daha uzun siire baslatti ve
"kalp bolgesindeki" jeopolitik etkiyi giiclendirdi ve Rusya, Cin ve Iran gibi "stratejik
rakiplere" kars1 bir engel olusturabilir.

Uzun zamandir, Avrasya kitasinin i¢ kesimlerindeki ABD ile Sovyetler Birligi, ABD ve
Rusya arasindaki siddetli oyun sadece bolge iilkelerinde siyasi istikrarsizliga yol agmamas,
aynit zamanda sik sik giivenlik noktalar1 haline gelmis ve tiim kitanin jeopolitik durumu
artmustir. Ozellikle "kalp bdlgesinde". Aslen "biiyiik bir ailede" yasayan geng ulus-devletler,
tarihsel sikayetler ve gercek celiskilerin yani sira ekonomik ve askeri giiclerin yani sira
birbirlerinden yavas yavas uzaklasiyorlardi, hatta siyasi ve hatta askeri ¢atigsmalar bile vardi.
Avrasya kitasi, biiylik iilkelerin "kaygilar1" nedeniyle gelisme firsati bulamadi, onun yerine
daha fazla farklilik ve anlasmazlik vardi. I¢ bolgelerdeki iilkeler daha fazla zorlukla karsi
karsiya kaliyorlar ve ulastirma ve sermayenin darbogazlar1 uzun siiredir uluslararasi rekabette

asagilik konumlara yol agti.
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2.1.3.4 "Bir Kusak, Bir Yol" Jeopolitigi Asiyor

Bu ¢ercevede, ekonomik ve kiiltiirel farkliliklar, etnik ve dini ¢atismalar, Avrasya
kitasindaki iilkeler arasinda daha yakim isbirligini engellemistir. Ozellikle, Orta Asya ve
Dogu Avrupa, jeopolitik ¢evrenin kisitlamalar1 nedeniyle, ¢ogu denize erisememektedir ve
ekonomik yeniden yapilanmalar1 ve uluslararasi ekonomiyle biitiinlesme siireci ¢ok zordur ve
ekonominin anakaradaki ¢omelmesi "haline gelmistir. 1997'de Asya finansal krizi ve 2008
kiiresel finansal krizi, bu iilkeler "en zorlu darbeye" aitti, hatta baziiilkeler jeopolitik
miicadelelerin girdabina bile girmis, ¢cikmazdan biiyiik iilke oyununun kurbani oldu.

Isbirligi ikilemini ¢dzmek icin, zengin tarihi ve kiiltiirel mirasin mirasma dayal1 yeni bir
isbirligi kavrami olusturmak ve Asya ve Avrupa'nin Dogu ve Bati taraflarinin ekonomik ve
ticari baglar1 yeniden kazanabilmesi ve iyi niyetli etkilesim kurabilmesi i¢in yeni bir isbirligi
yontemi kesfetmek gereklidir. Bu vizyonu gercekten gerceklestirmek icin, Orta Asya ve
Dogu Avrupamin "kalp bolgesi" katilmali ve 6zel bir rol oynayabilirdir. 19901 yillarin
baslarinda, Cin ve Orta Asya iilkelerinin kapsaml1 bir iliski gelistirdigi ilk zamanlarda, Ipek
Yolu'nu canlandirmayi, Asya ve Avrupa iilkeleri arasinda daha yumusak trafik baglantilar
kurmay1 ve bolgedeki kapsamli igbirligi ile uzun vadeli istikrar ve refahi tesvik etmeyi teklif
ettiler. Bu baglamda, Orta Asya'daki yeni Asya-Avrupa Kita Kopriisii resmi olarak agilmis ve
uluslararas1 karayolu tasimaciligi kolaylastirma siireci baglatilmig, Orta Asya bir kez daha
Avrasya'da kara tagimaciligi i¢in bir merkez ve koprii haline gelmistir. Yeni yiizyila girdikten
sonra, Cin, Rusya ve Orta Asya iilkeleri ortaklasa "Sangay Isbirligi Teskilati" adl1 yeni bir
bolgesel mekanizma olusturdular (Fredholm ve Michael,2013: 38-60). "Sangay Ruhu"
tarafindan temsil edilen yeni igbirligi kavramini ve ilkesini savunmak, karsilikli giiven,
karsilikli yarar, esitlik, danigsma, cesitli uygarliklara saygi gostermek, ortak gelisme arayisi
icinde olmak ve yeni bir bolgesel ekonomik ve giivenlik isbirligi modeli olusturmaktadir.

Asya-Avrupa kitasinin ekonomi ve Kkiiltiiriin kapsamli bir canlandirilmasina dogru
ilerlemesi icin, bazi temel Onkosullar gereklidir: ilk olarak, siyasi karsilikli giiven ve
anlasmazliklarm bariscil ¢dziimii. Ikincisi, ekonomik aciklik, karsilikli degisim ve ortak

gelisime ulasmak icin karsilikli yarar saglayan igbirligidir. Ugiinciisii, kiiltiirel karsilikl1 sayg1,
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esit birliktelik ve beseri bilimleri borsalarinin genislemesidir. Doérdiinciisii, glivenligin
karsilikli bagimlilig1, yeni bir igbirligi kavrami olusturulmasi ve ortak tehdit ve zorluklara
birliktecevap vermektir (Rolland ve Nadege, 2017). Cin'de "Bir Kusak, Bir Yol" girisiminin
baslatilmasindan sonra, Asya ve Avrupa iilkeleri genel genclestirme i¢in yeni bir firsat
baslatti. Cin, geleneksel jeopolitik diisiinceyi tamamen terk etti ve paylasilan, insa edilen ve
paylasilan bir isbirligi seklini savundu. Cinli liderler tarihte Ipek Yolu iizerinden ¢ok etnikli,
cok yarisli, cok dinli ve ¢ok kiiltiirlii degisimlerin saglandigini, uzun siireli degisimler
stirecinde "dayanisma, karsilikli giiven, esitlik ve karsilikli yarar, hosgorii ve karsilikli
O0grenme, isbirligi ve karsilikli yarar, farklurklarin olustugunu belirtti. Farkli inanclara ve
farkl kiiltiirel gegmislere sahip tilkeler baris ve ortak gelisme ruhunu paylasabilir. Avrasya
kitasinin dogu kesiminde, giiney {ilkeleri de hizli bir ekonomik biiyiime donemine
girmislerdir. "Kalp bolgesi" olarak bilinen Orta Asya ve Dogu Avrupa, Cin gibi gelismekte
olan ekonomilerin hizla biiylimek i¢in "Bir Kusak, Bir Yol" u kullanabilir.

"Ipek Yolu Ekonomik Kemeri" ve "21. Yiizyil Deniz Ipek Yolu" insaat1 da cografi
faktorlerin 6zel roliine 6nem vermektedir. Asya ve Avrupa'nin i¢ kesimlerindeki tilkelerin ve
bolgelerin ekonomik canlilifinin artirillacagi ve cografi avantajlarin en {st diizeye
cikacagiiimit edilmektedir. Geleneksel modelden farkli olarak, "Bir Kusak, Bir Yol"
jeo-ekonomik isbirligine odaklanir ve jeopolitik farkliliklar1 agsmay1 ve jeopolitik catismaya
kars1 ¢ikmay1 savunur. Bolgesel isbirliginin acik ve seffaf oldugunu ve {igiincii taraflar1 hedef
almadigin1 savunuyor. Tiim tilkeler birlikte katiliyor, risk paylasimi, fayda paylasimi ve ¢ok
konulu, ¢ok diizeyli, ¢cok alanli bir igbirligi platformu ve kara ve deniz insa ediyorlar. "Bir
Kusak, Bir Yol" ingaatinin sorunsuz ilerlemesiyle birlikte, Asya ve Avrupa'daki cesitli iilkeler
ve bolgesel kuruluslar arasinda daha yakin ve esit isbirligi yapilacaktir. Avrasya kitasinin
diinya sahnesinin merkezine dondiiriilmesinin temelini olusturan bir kader toplulugu, ¢ikarlar
toplulugu ve sorumluluk toplulugu olusturmak (http://column.cankaoxiaoxi.com, 04.05.2018).
(Yazar, Cin Sosyal Bilimler Akademisi Sangay Isbirligi Teskilat1 Arastirma Merkezi Genel
Sekreteridir).
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Eyliil 2013'te, Kazakistan't ziyareti sirasinda, Cumhurbaskan1 Xi Jinping "Ipek Yolu
Ekonomik Kusagi" nmi1 ortak olarak insa etme girisimini 6nerdi. O zamandan beri, Cin ve
Avrasya bolgesindeki 12 iilke, "Diinyada En lyisi Olmaya Cesaret" iddiastyla "Bir Kusak, Bir
Yol" in yapimini tesvik etmek i¢in elele katildi. Huzurlu ve igbirligine agik, acik ve kapsayici,
karsilikli 6grenme ve karsilikli 6grenme, karsilikli yarar ve kazan-kazan olan Ipek Yolu'nun
ruhuna rehberlik eder. Bir kader toplulugu ve ¢ikarlar toplulugu insa etme hedefi ile ortak
refah ve gelisme arayis1 yapacagiz ve Avrasya bolgesini "Bir Kusak, Bir Yol" dan batiya
uzanan "en iyi ilk bolge" yapacaktir.

"Bir Kusak, Bir Yol" un yapimi baslangigta Avrasya bolgesinde tamamlandi ve Cin ile
Avrasya bolgesi arasindaki antik Ipek Yolu'nu canlandirmanin ortak hayali gercek oldu. Cin
ve Avrupa ve Asya'daki iilkeler "Bir Kusak, Bir Yol" igbirliginin ortak insas1 konusunda fikir
birligine vardilar. Rusya ve Cin, "Cin Halk Cumhuriyeti ve Rusya Federasyonu ile ipek Yolu
Ekonomik Kemer Insasi ve Avrasya Ekonomik Birligi Insas1 Ortak Bildirimi" imzalad1 ve
disisleri bakan yardimcilig1 i¢in bir koordinasyon mekanizmasi kurdu. Cin ve bes Orta Asya
tilkesinin ikili siyasi belgelerinin hepsi "Bir Kemer, Bir Yol" igerigini igeriyor. Giiney
Kafkasya ve Dogu Avrupa, Ukrayna, Belarus ve Moldova, iilkelerinin kalkinma stratejisini
ve "Bir Kusak, Bir Yol" in yapimin1 aktif olarak tesvik etti. Avrasya bolgesindeki iilkelerin
egemen oldugu Sangay Isbirligi Teskilat, "Bir Kusak, Bir Yol" insaat: konusunda biiyiik bir
fikir birligine sahiptir. Son yillarda, devlet baskanlari ve bagbakanlik zirvesinin sonug
belgeleri "Ipek Yolu Ekonomik Kemeri" nin yapimini acikca destekledi. Avrasya bolgesinde
"Bir Kusak, Bir Yol" girisiminin yaygin bir sekilde karsilandig1 ve desteklendigi sdylenebilir,
Cin'in "ortak sanayi, ortak insaat, paylasim" ve kazan-kazan igbirligi i¢in savundugu ilke ve
kavramlar Avrasya bolgesinde derinlemesine dayandirilmistir.

En basindan beri, Cin Avrasya bolgesini "Bir Kusak, Bir Yol" u insa etmek i¢in 6nemli
bir igbirligi alan1 ve ortagi olarak goriiyordu. "Bir Kusak, Bir Yol" yapimi yalnizca kagit
tizerinde durmakla kalmaz, ayn1 zamanda Avrupa ve Asya halkina somut faydalar ve faydalar
getiren ¢ok sayida erken hasat ve genis kapsama alanina sahiptir ve tiim iilkelerin insanlarinin

hayatlarini sessizce degistirmeye baslamistir. Finans sektoriinde, Cin ve Avrasya bolgesi yeni
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imzalanmis veya yenilenmis doviz takas anlagsmalar1 imzalamistir. Arabaglanti alaninda, Cin
ve Rusya, Giircistan, Belarus ve diger lilkeler ¢ok sayida uluslararasi rota eklemistir. Belarus,
Ukrayna, Azerbaycan ve Ermenistan gibi {ilkeler, Cin vatandaglar1 i¢in yeni vize
kolaylastirma onlemleri uyguladi. Kapasite igbirligi alaninda, Cin ve Rusya arasinda biiyiik
Olcekli projelerde isbirligi istikrarli bir sekilde ilerlemis, Cin, Rusya'daki Yamal LNG
projesine aktif olarak katilmis ve Kuzey Kutbu'ndan dogal gaz ithal etmeyi miimkiin kilmistir.
Beseri bilimler alaninda Cin-Rusya Medya Degisim Yili basariyla gergeklestirildi, Cin
Komiinist Partisi Altinct Kongresi'nin kalict sergi salonu Moskova'da tamamlandi, "Kirmizi
Turizm" temasini i¢ceren Cin vatandaslar1 Rusya'da giderek daha popiiler hale geldi. Cin ve
Kazakistan, Kazakistan'a seyahat etmek {izere Cin turizm ekibini resmen baglatti (Dinara
Bekbauova, 2017: 177-192). Avrupa ile Asya arasindaki benimle olan kiiltiirel aligveris
faaliyetleri genisledi ve Cin'in kiiltiirel performanslar1 Avrupa ve Asya'daki ulusal izleyiciler

tarafindan coskuyla karsilandi.

2.1.3.5 "Bir Kusak, Bir Yol" Turizmi Hizla Yiikseliyor

Ipek Yolu Turizm Bakanlari Toplantisi ve 7. Birlesmis Milletler Diinya Turizm
Orgiitiiipek Yolu Turizm Uluslararast1 Konferans1 Shaanxi, Xi'an'da yapildi. Toplanti
sirasinda, Ipek Yolu iizerindeki Turizm Bakanlari, Ipek Yolu turizm pazarinin
entegrasyonunu tesvik etme konusunda bir fikir birligine vardilar ve Ipek Yolu Turizm
Bakanlar1 Konferans1 Xi'an Girisimi'ni yaymladilar. Ipek Yolu iizerindeki iilkelerin sinir tesi
ucuslarin artmasini tesvik edecegini, simir Otesi demiryolu ve karayolu kaynaklarimi tam
olarak kullanacaklarini, iilkeler arasindaki turizm ve ulagim kosullarini iyilestireceklerini,
daha uygun vize politikalarinin uygulanmasini tesvik edeceklerini, giimriikleme iglemlerini
basitlestireceklerini ve turizm kolaylastirma seviyesini siirekli iyilestireceklerini sdylediler.

Giliniimiizde turizm, gesitli iilkelerde ekonomik biiylime i¢in 6nemli bir itici gili¢ haline
gelmistir. 2014'te Cin ve Ipek Yolu iilkeleri arasinda 25 milyondan fazla iki yénlii turizm
aligverisi vardi. Takip eden bes yilda "Bir Kusak, Bir Yol" boyunca olan iilkeler 150 milyon

Cinli turisti agirladi ve turizm tiiketimi 200 milyar ABD dolarin1 asti1, ayn1 zamanda Cin'den
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yola c¢ikarak iilkelerden 85 milyon turist ¢ekerek turizm tiiketimini 110 milyar ABD dolarina
cikardi.

Cin Ulusal Turizm Idaresi miidiirii Li Jinzao, diinya genelinin yarisimi olusturan yaklagik
500 diinya kiiltiirel ve dogal mirasinin ipek Yolu iilkelerine dagitildigini sdyledi. Ipek Yolu
tizerindeki turizm potansiyeli ¢ok biiylik ve potansiyeller olduk¢a genis. Diinya Turizm
Orgiitii Genel Sekreteri Taleb Rifayi, ipek Yolu iizerindeki iilkelerin "Tek Kemer, Bir Yol"
kavramina dikkat etmeleri, birbirleriyle isbirligi yapmalari, yenilik yapmalar1 ve gelismeleri
ve turizmin gelismesinden faydalanmalarini umuyor.

Ayn1 zamanda, Ipek Yolu'ndaki iilkeler, iilke genelindeki bir turizm merkezi olarak iilke
capinda tanitim yapacak ve bolge disindan daha fazla turistin {ilke ¢capinda seyahat etmesini
saglayacak olan bir "Ipek Yolu" turizm markas1 olusturmak icin elleriyle bir araya geldi.

"Ipek Yolu" turizm projesi bir kisi, bir iinite veya bir iilke tarafindan tamamlanamaz,
cesitli hiikiimetlerin turizm departmanlari, turizmin gelismesiyle ortak basa ¢ikmak igin etkin
ve pragmatik bir turizm isbirligi mekanizmasi olusturmalidir. Urdiin'iin Turizm ve Miras
Bakani Naiif Fayez, Ipek Yolu iizerindeki iilkelerin Ipek Yolu projesinde diger iilkelerin
farkindaligin1 arttirmak i¢in turizm {triinlerinin tanitiminda birlesik bir marka ve logo
olusturmalar1 gerektigini sdyledi. Ayni1 zamanda, uzmanlar ipek Yolu iizerindeki iilkelerin
Ipek Yolu iizerindeki turizm {iriinlerinin gelisimini artirmasi, "tek yonlii ¢ok istasyonlu”
turizm iriinleri yaratmasi, Uiriin arzin1 zenginlestirmesi ve bolgesel turizm {iriinlerinin
cekiciligini stirekli iyilestirmesi gerektigini one siirdii.

14 May1s 2018'de Pekin'de "Bir Kusak, Bir Yol" Uluslararasiisbirligi Zirvesi diizenlends,
"Bir Kusak, Bir Yol" Girisimi girisiminin ardindan en yiiksek profilli forum etkinligi.
Diinyadaki en dinamik ve potansiyel altin turizm rotasi olan Ipek Yolu, 60'tan fazla iilke ve
4,4 milyar insan1 kapsamaktadir ve toplam uluslararasi turizm miktar1 diinyanin% 70'inden
fazlasini olusturmaktadir. Agir tarihi kiiltiir, zengin insan manzarasi ve dogal manzara cografi
konumdaki acik iletisim avantajlarina sahiptir ... Bu faktorlerin varligi, biiylik olgiide tilke

genelinde turizmin refahi ve gelismesinin temelini atmistir.
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"Bir Kusak, Bir Yol" stratejisinin siirekli ilerlemesiyle birlikte, giizergah boyunca
ilkelerin turizm kaynaklar1 da yer degistirecek veya harekete gecirilecektir. Yakin gelecekte,
"Bir Kusak, Bir Yol" boyunca iilkelerin turizm endiistrisinin yeni bir biiyiime ve gelisme

turuna girecegi diisiiniilmektedir.

2.2 Cin'in Turizm Potansiyeli

Su anda Cin, giizergah boyunca yaklasik 40 {ilke ile "Bir Kusak, Bir Yol" isbirligi
anlagmasi imzaladi. Kilit igbirligi alanlarindan biri olan turizm, yerli turizm igletmeleri igin
benzeri goriillmemis firsatlar getirecek.

2018, "Bir Kusak, Bir Yol" Girisimi girisiminin besinci yildoniimii. Son bes yilda,
turizm isbirligi kayda deger sonuclar elde etti. "Bir Kusak, Bir Yol" boyunca Cin'e gelen
turist sayis1 2013'te 9,03 milyon'dan 2017'de 10,64 milyon'a ¢ikmistir. Cin'den "Bir Kusak,
Bir Yol" boyunca iilkelere giden turist sayis1 2013 yilinda 15,49 milyondan 2017'de 27,41
milyona yiikselmistir. 2017'de Cin'in gelen turizm geliri 123.4 milyar ABD Dolari'yd1 ve
bunun% 16,88'i "Bir Kusak, Bir Yol" iilkeleri tarafindan olusturuldu. Son bes yilda Brunei ve
Azerbaycan gibi "Bir Kusak, Bir Yol" boyunca 13 iilke Cinli turistler i¢in vize agmis veya
imzalamigtir. Biiylik kalibre (yurtdisinda kisa stireli ¢alisma, iscilik, tibbi bakim vb. Dabhil)
hesaplanmasina gore, 2017 yilinda "Bir Kusak, Bir Yol" boyunca yer alan iilkeler,% 30,82'si
Anakara Cinli turistlerin katki sagladigi 385,1 milyar ABD dolar1 uluslararas: turizm geliri
elde etti. Cin Turizm Arastirma Enstitiisii (Kiiltiir ve Turizm Bakanligi Veri Merkezi, "Bir
Kusak, Bir Yol" Turizm Biiyiik Veri Ozel Raporu ", Eyliil 2018). Ayrica, bir Alman turizm
ajansi olan Reise tarafindan yayinlanan "Politika ve Turizm Baglantis1" tezi, "Bir Kusak, Bir
Yol" boyunca 65 iilkede Turizm Gelisim Endeksi'nin (TIDI) ortalama biiyiime oraninin%
14,13 oldugunu gostermektedir. Veriler, iilkeye giren kisilerin sayisi, glizergahlar,
demiryollar1 ve turist vizeleri gibi 10'dan fazla istatistik istatistiklerine dayanmaktadir.

Ilgili tahminlere gére, 2020 yilma kadar, Cin ile "Bir Kusak, Bir Yol" boyunca iilkeler
arasindaki iki yonlii turist sayis1t 85 milyonu asacak ve turizm tiiketimi yaklasik 110 milyar

ABD dolarina ulasacaktir. Cin, 2013 yilindan bu yana "Bir Kusak, Bir Yol" boyunca
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tilkelerle 76 ikili kiiltiirel ve turizm isbirligi belgesi imzaladi. Cin-ASEAN, Cin-Orta ve Dogu
Avrupa, Cin, Rusya ve Mogolistan gibi bir dizi kiiltiirel turizm isbirligi mekanizmasinin
kurulmasini tesvik etmek. Cin-Italya, Cin-Fransa, Cin-Ingiltere, Cin-Giiney Afrika ve diger
beseri bilimlerin "Bir Kusak, Bir Yol" boyunca iilkelerle isbirligini genisletmek i¢in
mekanizma aligverisinde kullanilmasi, Cin'in Bangkok, Budapeste, Astana ve diger
yerlerdeki turizm ofislerini kurdu. Paris ve Sidney'de Cin Turizm Deneyim Merkezi'nin
yapiminin tamamlanmasina rehberlik etti ve Cin-Orta ve Dogu Avrupa, Cin-ASEAN,
Cin-AB dahil olmak iizere 10'dan fazla kiiltiirel y1l ve turizm yil1 diizenledi.

Son yillarda, Ningxia, Sichuan, Shaanxi, Guangxi ve diger illerdeki turizm endiistrisi,
ulusal "Bir Kusak, Bir Yol" stratejisine aktif olarak cevap verdi ve "Bir Kusak, Bir Yol"
boyunca iilkeler ve bolgelerle turizm isbirligini tesvik etti. Ningxia, acilig stratejisini "Bir
Kusak, Bir Yol" ile birlikte uygulayacak, biiyiik 6l¢ekli turizm isletme gruplariyla isbirligi
yapacak, turizm tanitim ve tanitiminda iyi bir is yapacak ve turizm endiistrisini daha biiyiik
ve daha giiclii hale getirmek icin daha fazla uluslararasi yol agacak. Sichuan, iilkenin
diplomatik stratejisinin genel durumuna aktif olarak uymakta ve hizmet etmekte ve "Bir
Kusak, Bir Yol" boyunca yer alan bolgelerle turizm aligverisini ve isbirligini
hizlandirmaktadir. Shaanxi, "Bir Kusak, Bir Yol" alan1 boyunca turizm aligverislerini ve
yenilikgilik, endiistriyel isbirligi, kiiltiirel turizm ve finansal isbirliginin yapiminda iyi bir is
yapmaya devam ediyor. Guangxi, agilisinive turizm borsalar1 gibi dis isbirligini genisletmek
icin kendine 6zgii avantajlarini kullaniyor. Guilin, kirsal manzara, etnik gelenekler ve diger
kaynaklarin kaynaklarina dayanarak, "Bir Kusak, Bir Yol" stratejik firsati sayesinde turizm
aligverislerini siddetle tesvik ediyor (Yongguang Zou, 2016: 76-83).

Ulusal Turizm Idaresi baskani Li Jinshe, turizmin bugiin diinyanin en hizli biiyiiyen
bolgelerinden biri oldugunu sdyledi ve Cin'in turizm endiistrisinin ekonomiye ve istihdama
katki oran1% 10'u geciyor. Art arda dordiincii yilda, Cin, kiiresel turizm gelirinin ortalama%
13'inden fazlasina katkida bulunan, diinyanin en biiyiik dig turizm tiiketicisi haline geldi.

"Bir Kusak, Bir Yol" Girisiminin ilgili politikalarinin rehberliginde Cin'in "Bir Kusak, Bir
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Yol" boyunca filkeleri ve bolgeleriyle turizm isbirligi yapmasi biiylik firsatlarla karsi
karsiyadir (Xintao Yuan, 2014: 03-08).

Cin Turizm Hizmetleri Birligi ve Pekin Turizm Danismanlik Endiistrisi tarafindan
yapilan 2015 arastirmasina gore, Cin'deki seyahat acentelerinin% 90'indan fazlas: "Bir Kusak,
Bir Yol" girisiminin turizme bir Ol¢iide fayda saglamasin1 bekliyor. "Bir Kusak, Bir Yol"
bolgesel baglantilar1  giiglendirdi, personel degisimlerini giiclendirdi, hedef turizm
organizasyonlarinin ve tedarikgilerinin coskusunu harekete gegirdi ve giden seyahat iizerinde
olumlu bir etkisi oldu. Ancak, "Bir Kusak, Bir Yol" turizm endiistrisi i¢in asamali ve uzun
vadeli bir siire¢ olacaktir.

"Bir Kusak, Bir Yol" Girisimi yalnizca Cin'in kaynak avantajimi diinyaya getirmekle
kalmaz, ayn1 zamanda daha fazla insan ve kaynak getiriyor. Ornegin, Cin'in batisindaki
Lanzhou, denizasir1 rotalari i¢in ortalama% 108,5'lik bir biiylime endeksine sahiptir ve bu da
gelen rota sayisinin iki katindan fazladir. Gegtigimiz ti¢ yilda, Urumgi denizasir1 yolculari
yilda ortalama% 46.54 hizla ¢ekmistir, gelecekte Cin ve Avrupa ile Afrika arasindaki niifus
ve mallar icin bir gecis merkezi olmasi ve Ipek Yolu'nun yeni bir efsanesini yazmasi
beklenmektedir.

Su anda, Cin'in gelen turizm pazarmin gelisimi, giden turizm pazarinin gelisiminden ¢ok
daha az hizlidir. Cok sayida faktoriin etkisi altinda, Cin'in gelen turizm pazarinin biiyiimesi
icin elverigli faktorler hala azdir, gelen turizm pazarinin gelismesinin dniindeki zorluklar ve
zorluklar g6z ardi edilemez. "Bir Kusak, Bir Yol" stratejisi, Asya, Avrupa ve Afrika'nin ii¢
kitasinda 65 iilke ve 4,4 milyar insan1 kapsamaktadir, bolgesel ekonomi 21 trilyon ABD
dolarin1 ve toplam turizm hacmi diinyanin% 70'ini olugturmaktadir. "Bir Kusak, Bir Yol"
stratejisinin uygulanmasi Cin turizm endistrisinin gelisimi i¢in kesinlikle yeni firsatlar
saglayacak, yeni platformlar yaratacak, yeni pazarlar genisletecek ve Cin turizm endiistrisinin
sirdiiriilebilir gelisimi icin yeni gelisme momentumu saglayacaktir. Cin'in turizm
endiistrisinin potansiyeli, "Bir Kusak, Bir Yol" illerinde turizm kaynaklarinin, turizm alim
kapasitesinin, turizm isletme kalitesinin ve miisteri iilke biiyiimesinin derinlemesine bir

analizi ile ele alinacaktir.
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2.2.1 Turizm Kaynaklari

2.2.1.1 Her ildeki SA Dogal Nokta Sayisi

Her ilde 5A dogal nokta sayisi

16

Grafik 2.1 Her ildeki 5A Dogal Nokta Sayisi

Kaynak: Cin Ulusal Turizm idaresi

Turizm kaynaklari, turizmin hayatta kalmasi ve gelismesi i¢in 6n kosul ve maddi
temelidir ve turizm faaliyetlerinin nesneleridir. "Bir Kusak, Bir Yol" boyunca turizm
kaynaklarmin gelistirilmesi, Cin'in gelen turizm pazarmin gelismesini tesvik etmek i¢in "Bir
Kusak, Bir Yol" stratejisinin uygulanmasinin temelidir. "Bir Kusak, Bir Yol" bir¢ok il, sehir
ve bolgeyi kapsamaktadir ve turizm kaynaklari zengin ve gesitlidir. SA seviyesindeki (Ulusal
AAAAA seviyesi turistik yer, yani SA seviyesi dogal yer. Cin Halk Cumhuriyeti'nin turistik
cazibe merkezlerinin kalite diizeyine boliinmiis dogal noktalar seviyesi, yiiksekten diisiige,
AAAAA, AAAA, AAA, AA ve A olmak iizere bes diizeye ayrilir) dogal noktalarin Cin'deki
"Bir Kusak, Bir Yol" boyunca illerde ve sehirlerde dagiliminin goreceli olarak dagilmis
olmasina ragmen, illerin sayisinin degistigi, ancak sayinin biiyiik oldugu ve turizm gelisimi

icin biiylik potansiyele sahip oldugu yukaridaki tablodan goriilebilir.

2.2.1.2 Turizm Kaynaklarimin Dagilimi
Dogu bolgesi: Turizm kaynaklari tiirleri arasinda buz ve kar turizmi kaynaklari, kiy1

turizm kaynaklari, ada turizm kaynaklar1 ve karakteristik turizm kaynaklar1 sayilabilir. Buz



36

ve kar kaynaklar1 esas olarak Heilongjiang gibi kuzeydogu illerinde dagitilmaktadir.Yiiksek
boyutu nedeniyle kis nispeten erkendir. Kuzeydogu bélgesi uzun bir kis mevsimine, diisiik
sicakliklara, bol kar ve buz kaynaklaria sahiptir ve buz heykelleri ve kayaklar1 pek ¢ok
turisti ¢ekmektedir. Fujian, Sangay, Zhejiang, Guangdong, vb. Gibi kiy1 bdlgelersi,
cogunlukla ada manzaralarini, kiy1 manzaralarini, kiy1 plajlarin1 ve Guangdong eyaletindeki
Zhuhai Golden Beach gibi gelgit takdirlerini igerir.

Bat1 Bolgesi: Turizm kaynaklar tiirleri arasinda etnik kiiltlirel turizm kaynaklari, tarihi
ve kiiltiirel turizm kaynaklar1 ve dogal turizm kaynaklari bulunmaktadir. ilgili iller sunlardr:
Sincan, Ningxia, Gansu, Shaanxi, Qinghai, I¢ Mogolistan, Guangxi, Yunnan ve Tibet.
Kuzeybatida, antik Ipek Yolu, Gansu Eyaleti, Dunhuang'daki Mogao Magaralar1 gibi nemli
tarihi ve kiiltiirel turizm kaynaklar1 olan birgok kiiltiirel eser ve tarihi yer birakti. Gilineybati
bolgesinde, havzalar, tepeler, daglar ve platolar gibi ¢esitli yer sekilleri vardir, ayn1 zamanda
yogun kiregtast dagilimina sahip bir bolgedir, daglar, ormanlar, magaralar, goller ve selaleler
ile dogal bir manzaraya sahiptir. Ayn1 zamanda, bat1 illerinin azinlik niifusu ¢ogunlukladir ve
halk kiiltiirii ve etnik azinliklarin performanslarit nemli bir 6zelliktir (Li Ning,2015: 14-20).

I¢ bolgeler: Turizm kaynaklarinin tiirii muhtesem dag ve nehir turizmi kaynaklaridir.
Ilgili iller: Sichuan, Chongqing, Henan, Hubei, Hunan, Jiangxi ve Anhui. I¢ bdlgeler ¢ok
genis, yerylizii bicimleri cesitlilik gosteriyor, goller sayisiz ve dogal manzara biiyiileyici.
Ornegin, Taishan, Huangshan, Lushan, Jiuzhaigou ve Wulingyuan diinya miras1 listesinde

seciliyor.

2.2.2 Turist Ahm Kapasitesi

Turizm alim giicti genellikle bir tilkede veya bir bolgede veya bir bdliimdeki belirli bir
stire icinde turistleri standartlara gore kabul edebilecek turistlerin biiyiikliigii ve miktarini
ifade eder. Turizm tagimaciligi kapasitesi, yolcu konaklama tesisleri i¢in konaklama

kapasitesi ve sorunsuz seyahat aktiviteleri saglamak i¢in diger hizmet yeteneklerini igerir.
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2.2.2.1 Konaklama Tesisleri Kapasitesi (Ornek Olarak 5 Yildizh Otel)

Liar itlAals C ril A=l ~+ral &= e
Her [laekl 5 yildizli otel sayisl
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Grafik 2.2 Her ldeki 5 Yildizh Otel Sayisi

Kaynak: Cin Ulusal Turizm {daresi

Bes yildizli otellerin yukaridaki resimde dagilimi, bes yildizli otellerin agirlikli olarak
dogu sahil illerinde dagilmis oldugunu gostermektedir. Bunlarin arasinda, Guangdong en
biiylik dagilima sahiptir, bunu takiben Zhejiang, i¢ bolgelerdeki iller, 6zellikle kuzeybati
bolgesi daha az dagilmistir, bunlar arasinda, Ningxia en azdir ve bes yildizli otel sayisi
sifirdir. Dogu bolgesindeki yemek ve konaklama kapasitesinin orta ve bat1 bolgelerdekinden
daha yiiksek oldugu goriilmiistiir. Dogu bolgesindeki ekonomik gelisme hizli, dogal kosullar
iyi ve irilinler bol: Ancak, orta ve bati bolgeler, 6zellikle bat1 bolgeleri, i¢ kesimler, kum
firtinas1 ve kurak ortam nedeniyle kiiciik bir ¢evresel kapasiteye sahip, iiretim kapasitesi

nispeten diisiik ve turizm alim kapasitesi sinirlidir.

2.2.2.2 Ulasim Kapasitesi

Dogu bolgesindeki ekonomi hizli gelisiyor ve ilgili turistik tesisler miikemmel, ulagim
uygun ve alim kapasitesi giiclii. Orta ve bat1 bolgelerdeki zayif ekonomik temel ve siirh
yatirim kapasitesi nedeniyle, altyapisinin kalitesi ve miktari, dogu kiy1 bolgelerindekilerden

onemli Olclide diistiktiir. Bati popiilasyonu kiigiik, niifus yogunlugu diisiik, ulasim agi
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yogunlugu kiigiik ve gelisim derecesi diisiik. Orta ve bat1 bolgelerinin ekonomik geligimi
yavastir ve turizm altyapisinin insasi, dogu bolgesinde oldugu kadar iyi degildir. Ulasim
kolaylig1 da dogu yoniine gbre belli bir yonden daha diisiiktiir ve bu da alim kapasitesinin

tyilestirilmesini sinirlar.

2.2.2.3 Turizm isletme Kalitesi

Her ildeki seyahat acentasi sayisi
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Grafik 2.3 Her ildeki Seyahat Acentas:1 Sayisi

Kaynak: Cin Ulusal Turizm idaresi

Yukaridaki tablodan goriilecegi iizere, dogu bolgesindeki toplam seyahat acentasi sayisi,
orta ve bati bolgelerde oldugundan daha fazladir. Seyahat acentalar1 ¢ogunlukla yildiz
puanliotellerde ve yildiz puanli dogal noktalarin oldugu bolgelerde yogunlagmistir. Veri
dagilimi, bir biitlin olarak yukaridaki iki tablo ile tutarlidir.

Orta ve bati bolgelerin gelismesiyle birlikte, turizm endiistrisinin orta ve bati
bolgelerdeki gelisme hizi, dogudaki bdlgelere gore biraz daha diisiiktiir. Ayn1 zamanda, dogu
bolgesi ekonomik ve bilimsel yeteneklerde bir avantaja sahiptir ve isletme sayis1 yiiksektir.
Dogu bolgedeki turizm isletmeleri teknoloji ve yetenekler bakimindan avantajlara sahiptir, bu

nedenle turizm igletmelerinin kalitesi orta ve bat1 bolgelere gore daha yiiksektir.
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2.2.3 "Bir Kusak, Bir Yol" Baglaminda Turist Kaynagimin Biiyiimesi
2.2.3.1 Orta ve Dogu Avrupa Ulkeleri

Orta ve Dogu Avrupa iilkeleri, ipek Yolu Ekonomik Kusagi'nin i¢ arazisi olarak, "Bir
Kusak, Bir Yol" girisiminin stratejik onceliklerinden biridir. Orta ve Dogu Avrupa niifusu
100 milyonu asti Cogu {ilke, Avrupa Birligi'ne katildigindan beri ekonomilerini kademeli
olarak gelistirdi, sanayilesme ve kentlesme derecesi yliksek ve insanlarin yagamlari zengin.
"Bir Kusak, Bir Yol" stratejisinin uygulanmasiyla Orta ve Dogu Avrupa iilkeleri ile Cin
arasindaki ekonomik ve ticari isbirligi derinlesirken, iki taraf arasindaki turizm isbirliginin
yani sira, Cin'in turizmi i¢in yeni turizm kaynaklarinin gelistirilmesinde etkili olan giindemde

yer aldi.

2.2.3.2 Giineydogu Asya Ulkeleri

Giineydogu Asya'da geleneksel gelen turizm pazar1 gelismeye devam ediyor. Giineydogu
Asya, Cin'in geleneksel gelen turizm pazari olmasina ragmen, Giineydogu Asya iilkelerinin
son yillarda stirekli ekonomik gelisimi, insanlarin yasam standartlarinin iyilestirilmesi ve
bolgesel ekonomik isbirliginin giliglendirilmesiyle birlikte, Giineydogu Asya'da gelen turizm

pazarinin gelismesi i¢in hala biiyiik bir alan var.

2.2.3.3 Rusya

Cin'in en biyiik dglincli turist kaynak pazari olan Rusya, son yillarda Bati
yaptirimlarindan etkilenmis ve ekonomik gerileme Rusya'nin dis turizminde keskin bir
diisiise yol agmistir. Bununla birlikte, iki iilke ¢esitli alanlarda sik sik takas halinde ve turizm
isbirligi mekanizmasi siirekli iyilestirildi. Rusya ekonomisi golgelerin digina ¢iktiginda,

Rusya seyahat piyasasi da yeni bir biiyiime turu gdstererek dibe vuracaktir.

2.2.3.4 Korfez Ulkeleri
Korfez'de altiiilke: BAE, Umman, Bahreyn, Katar, Kuveyt ve Suudi Arabistan yiiksek

gelir ve yiiksek seyahat oranlarina sahip, ancak bu iilkelerin Cin'e daha az turistleri var. Ilgili
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anketlere gore, Korfez lilkelerindeki insanlar Cin konusunda diistik bir farkindaliga sahip ve
Cin'e gelmeye istekli olmalar1 yiiksek degil. Asil sebep, Cin ile daha az iletisim kurmasi,
Cin'in iyi anlagilmamasi ve Cin'de yetersiz tanitim olmasidir. "Bir Kusak, Bir Yol" ingaatinin
tanmitimiyla birlikte, Cin ve Korfez lilkeleri diger yonleriyle birlikte turizmde isbirligini de
tesvik edecek, ayn1 zamanda Cin propagandasini giiclendirecek ve bolge Cin'in dnemli turist

kaynak pazar iilkelerinden biri haline gelebilir.

2.2.4 Turizm Endiistrisi Cevre Destegi
2.2.4.1 Ekonomik Cevre

Son yillarda Cin'in GSYH'si artmaya devam etmis, kisi basina GSYIH artmis, ekonomik
kalkinma gelismeye devam etmis ve ekonomik ¢evre iyimser olmaya devam ederek Cin'in
gelen turizminin gelismesi i¢in 1yi bir ulusal ekonomik ortam sagladi. Ayn1 zamanda, Cin
tarafindan baslatilan Asya Altyap1 Yatirrm Bankasi'nin kurulmasi ve Ipek Yolu Fonu'nun
kurulmasi, ulusal altyapi, kaynak gelistirme, endiistriyel isbirligi ve "Bir Kusak, Bir Yol"
boyunca finansal igbirligine elverislidir. Bu iki 6nlemin uygulanmasi "Bir Kusak, Bir Yol"
bolgesi boyunca altyapi insaatini tesvik etmis ve ayrica Cin ve ilgili iilkeler arasinda turizm

altyapisinin gelistirilmesini desteklemistir.

2.2.4.2 Siyasi Cevre

"Bir Kusak, Bir Yol" stratejisinin yapiminda turizmin insasi ve gelisimi O6nemli bir
unsurdur. Devlet, "Bir Kusak, Bir Yol" boyunca iilkelerle turizm isbirligini aktif olarak
giiclendirmistir. Baskan Xi Jinping ve Basbakan Li Keqiang ve diger ulusal liderler onlarca
tilkeyi ziyaret etti, ikili iliskiler ve bolgesel kalkinma konusunda bu tilkelerle bir araya geldi
ve "Bir Kusak, Bir Yol" stratejisinin insas1 konusunda fikir birligine vardi. Ayni zamanda,
"Bir Kusak, Bir Yol" girisiminin baslatilmasindan bu yana, "Bir Kusak, Bir Yol" boyunca
yaklagik 60 iilke, insaat caligmalarina destek ve aktif katilimlarini agikga ifade etti. Ayni

zamanda, ASEAN, Avrupa Birligi, Arap Birligi ve diger uluslararasi kuruluslar da
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desteklerini belirtti (Xia Jie, 2015: 87-89). Bu yonler, Cin'in gelen turizminin "One Belt, One

Road" stratejik ge¢cmisindeki gelisimini desteklemeye elverislidir.

2.2.4.3 Konum Faktorii

Asya-Avrupa kitas1 genis bir alana, genis bir niifusa ve karmasik bir araziye
sahiptir.Takik zamanlardan beri, yoksul karayolu trafigi Avrasya kitasinin gelisimini
kisitlayan temel faktorlerden biri olmustur. Cok sayida iilke, biiylik niifus, etnik c¢esitlilik,
karmagik siyasi ve ekonomik kiiltiir ve iilkeler arasindaki belirgin celiskiler Asya ve Avrupa
tilkeleri arasindaki degisimi ve isbirligini ciddi sekilde engelledi. "Bir Kusak, Bir Yol"
stratejisinin uygulanmasi bu durumu kirmak i¢in bir firsat saglar. "Bir Kusak, Bir Yol"
Avrasya kitasindan gegerek, aktif Dogu Asya ekonomik c¢emberini gelismis Avrupa
ekonomik c¢emberine baglar ve engin hinterland {ilkeleri de biiyiik ekonomik gelisme
potansiyeline sahiptir. Karadaki yeni Asya-Avrupa Kita Kopriisii'niin ingas1 ve isletmesi, ii¢
biiyiilk uluslararasi ekonomik igbirligi koridoru veya Cin kiy1 limanlarindan Giiney Cin
Denizi'ne, Hint Okyanusu iizerinden Avrupa Birligi'ne olan rotanin agilmasi olsun, Avrasya
kitasinin  aralarindaki baglantt ve ekonomik ortakligini daha da arttirdi (Liang

Xuecheng,2015: 8).

2.2.4.4 Politika Cevre

2015 yilinda Devlet Konseyi, Ulusal Kalkinma ve Reform Komisyonu, Daisisleri
Bakanlhig1 ve Ticaret Bakanligi'min izni ile birlikte "Ipek Yolu Ekonomik Kemer ve 21.
Yiizy1l Deniz Ipek Yolu Insaati Tesvik Vizyonu ve Eylemi" ortaklasa yaymlandi. "Turizm
isbirligini gliclendirmek, turizm 6lgegini genisletmek, turizm tanitim haftasi, tanitim ay1 ve
diger faaliyetleri diizenlemek, ortaklasa uluslararasi butik turizm rotalar1 ve Ipek Yolu'nun
ozelliklerine sahip iiriinler olusturmak ve rota boyunca turist vizelerinin uygunluk seviyesini
iyilestirmek" agikca dile getirildi. Ayni zamanda, {ilkedeki ¢esitli bolgelerin
karsilastirmalitistiinliiklerine tam anlamiyla sahip olun ve daha proaktif bir agik strateji

uygulaym (Luo Yu,2015:76-80). Cesitli bolgelerin acikliginin artmasi ve Dogu-Bati
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etkilesimi ve igbirliginin gelismesi, Cin'in gelen turizm pazar icin iyi bir gelisme platformu

sagladi ve ayn1 zamanda Cin'in gelen turistlerin yabanci turistlere ¢ekiciligini artirdu.

2.2.5 Cin'in Turizm Endiistrisinin Cin'in Gelen Turizminin Gelismesinden Olan
Potansiyelinin Analizi

27 Haziran 2018'de, Cin Turizm Arastirma Enstitiisii'niin ev sahipligi yaptig1 ve Halkin
Glnliik Miisteri Seyahat Kanali tarafindan desteklenen "Cin Gelen Turizm Gelistirme Yillik
Raporu 2018" ve "Cin Giden Turizm Gelistirme Yillik Raporu 2018" Konferans1 (Cum "Bir
Kemer, Bir Yol" Turizm Isbirligi Semineri) Pekin'de yapildi. Toplantida, Uluslararas1 Cin
Turizm Arastirma Enstitlisti Enstitiisii Miidiirii Jiang Yiyi, arastirma grubu adina "Cin Gelen
Turizm Gelistirme Yillik Raporu 2018" in temel goriislerini ve ana verilerini yayinladi.

"Cin Gelen Turizm Gelisimi Yillik Raporu 2018", Cin'in 2017 yilinda gelen turizm
gelisiminin genel ve yapisal durumuna dayanmaktadir (https://www.meadin.com/, erisim
tarihi: 01.07.2018). Gelen turizmin kiiresel Olgekte gelisme paterni ve trend ozellikleri
sistematik olarak analiz edilmektedir. Cin'in 6nde gelen kaynak {ilkelerinde yolcu ¢iktisinin
kaynagina odaklanmaktadir ve Cin'in gelen turizminin yOniinii ve yolunu bilimsel olarak
siralamaktadir. Cin'in gelen turizm pazarindaki talep durumu ve pazar degerlendirmesi
Ozetlenmistir. Bu temelde, Cin'in gelen turizminin gelisme egiliminin otoriter bir yorumu
yapilmis ve gelen turizmin gelisimini tesvik etmek icin gerekli Onlemler ve Onerilerde
bulunulmustur.

Rapor, gelen turizm pazarinin iilkedeki turizmin gelisiminin Slgiilmesinde 6nemli bir
gosterge oldugunu ve ayni zamanda Cin'in biiylik bir turizm iilkesinden gii¢lii bir turizm
ilkesine gegiginin temelini olusturdugunu belirtti. Ayni zamanda, Cin turizm endiistrisinin
gelismesinde gelen turizm pazarinin durumu ¢ok 6nemlidir ve goze ¢arpmaktadir. Reform ve
acilistan bu yana gegen 40 yillik kalkinma stirecine baktigimizda, Cin'in gelen turizmi, turizm
kabul sisteminin kurulmasinda, hizmet seviyesinin iyilestirilmesinde ve uluslararasi bir imaj

yaratilmasinda, Cin kiiltiiriinlin tanitilmasinda ve Cin ile yabanciiilkeler arasinda kiiltiirel



43

degisimlerin tesvik edilmesinde biiyilik rol oynadi. Bugiin, yeni tarihi baslangi¢ noktasinda,
gelen turizm hala kiiltiirel turizm sisteminin 6nceligidir.

Rapor, 2017 yilinda Cin'in gelen turizminin toparlanma kanalina diizenli olarak girdigini
ve temel destegin daha da konsolide edilmesi gerektigini belirtti. 2017 yilinda, gelen turist
sayis1, bir onceki yila gore% 0,8 artarak yabanci giris piyasasinda% 0,8 artarak 139 milyon
oldu. "Bir Kusak, Bir Yol" boyunca iilkelerin faaliyetleri 6nemli 6l¢iide artmistir. Su anda,
Cin'in gelen turizm pazari, 6zellikle de yabanci gelen turizm pazari, bliylimenin yeniden
kazanilmasinda yeni bir asamaya ve genel olarak toparlanmanin yeni bir sathasina girmistir.

Kiiresel bir perspektiften bakildiginda, kiiresel uluslararast turizm fuar1 2017'de
bliylimeye devam etti ve gelismekte olan ekonomiler giiglerini kullanmaya devam ediyor.
2017 yilinda, diinyadan gelen toplam gelen turist sayisi, bir 6nceki yila gore% 7.00 artarak
1.322 milyar oldu. Bunlarin arasinda, Avrupa, Asya Pasifik ve Amerika, ii¢ biiyiik
uluslararas1 turizm noktalarinin durumunu korumaya devam ediyor. 2017 yilinda,
Asya-Pasifik bolgesindeki gelen turist sayis1% 5,8 artarken, Avrupa ve Amerika'daki gelen
turist sayist sirastyla% 8,4 ve% 2,9 oraninda artmistir.

Pazar temelleri agisindan bakildiginda, Cin'in gelen turizm pazarinin biiyukligi ve
tiketimi 2017 yilinda istikrarli bir sekilde biyiidii ve tamami biiylimenin yeniden
kazanilmasi ve genel bir toparlanma siirecinin yeni bir asamasina girdi. 2017 yilinda Cin, bir
onceki yila gore% 0.80 artigla 13.824.240 gelen turist ald1 ve toplam hacim rekor bir
seviyeye ulasti. Bunlarin arasinda, yabanci turist gelen turizm pazarmin biiyikligli ve
biiylime orani sirastyla 29.175 milyon ve% 3.60 idi ve toplam hacim de rekor bir seviyeye
ulastr. Anakara (i¢ kesimlerde) Hong Kong, Makao ve Tayvan'dan 110.131.700 turist ald1 ve
toplam hacim rekor bir seviyeye ulasti. 2017 yilinda, Cin'in gelen turizm doviz geliri, bir
onceki yilin ayn1 donemine gore% 2,90 artarak 123,417 milyar ABD dolar1 olarak gergeklesti
ve istikrarli bir bliylime ivmesini slirdiirmeye devam etti. Bunlar arasinda, yabanci turistler
Cin'de y1llik% 4.1'lik bir artisla istikrarli bir biiyiime ivme kazandirarak 69.547 milyar ABD

dolar1 harcadilar.
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Gelen kaynak pazarmin yapisal O6zelliklerine bakildiginda, Hong Kong, Makao ve
Tayvan turizm pazarinin ana pozisyonu hala istikrarli ve "Bir Kusak, Bir Yol" iilkelerindeki
faaliyet artmustir. 2017 yilinda, Hong Kong, Cin, Makao ve Tayvan, Anakara'nin ana gelen
turizm pazarlar1 olmaya devam etti ve toplam pazar paymin% 79,09'unu olusturdu. Yabanci
turist pazarmin yapisi ufak diizenlemelere tabi tutulmus, gelen yabanci turizm pazarlari
arasinda ilk on kaynak iilke: Myanmar, Vietnam, Giiney Kore, Japonya, Rusya, ABD,
Mogolistan, Malezya, Filipinler ve Hindistan. Genel olarak, gelen kaynak pazarinin yapisi bir
optimizasyon egilimi ortaya koydu."Bir Kusak, Bir Yol" boyunca iilkeler gelen turizm

pazarindaki faaliyetleri artmaya devam ediyor.

m Hong Kong = Macao = Tayvan = Yabana turistler

Grafik 2.4 Cin’e Gelen Kaynak Pazarinin Yapisi

Kaynak: Cin Turizm Arastirma Enstitiisi
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Grafik 2.5 Yabanci Kaynakl Pazar Yapisi

Kaynak: Cin Turizm Arastirma Enstitiisti

Tablo 2.1 Yabanc1 Kaynakh Pazar Yapisi

Amerika 5.40% ingiltere 1.40%
Malezya 2.90% Italya 0.70%
Singapur 2.20% Kuzey kore 0.50%

Kaynak: Cin Turizm Arastirma Enstitiisii
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Gelen turizm pazarmna olan talep acisindan, gezinin asil amaci gezi ve bos zaman
tatillerini ziyaret etmektir, gelen turizm hizmetlerinde bazi eksiklikler devam etmektedir.
Cin'deki sekiz tipik gelen turizm kentinin anket sonuglarina gore, gelen turistler arasinda
Cin'e ilk kez gelen ziyaretgiler ¢ogunluktadir. Gezi ve eglence tatilleri, Cin'l ziyaret eden
gelen turistlerin temel amacidir. Turist bilgisinin ana kaynagi web sitesi forumlari, arkadaslar
ve akrabalar araciligryla elde edilir. Turist trafigi, hava gibi canli bilgileri, turistik cazibe
merkezlerinin kabul durumu, turizm {riin ve hizmetlerinin tanitilmasi ve 0Ozel kiltiirel
eglence etkinlikleri, gelen turistler i¢in seyahat kararlari i¢in en 6nemli referans faktorlerdir.
Kiiltiirel eserler, manzaralar, kiiltlir ve sanat ve gurme mutfagi, gelen turistler i¢in en popiiler
turistik 6gelerdir. Gelen turistlerin % 80'inden fazlasi 1001 ila 5.000 dolar arasinda harcama
yapmaktadir. Gelen turistlerin tiiketiminin genel degerlendirmesi iyi, ancak hala hizmette

bazi eksiklikler var.
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Grafik 2.6 Cin'i Ziyaret Etmenin Temel Amaci

Kaynak: Cin Turizm Arastirma Enstitiisii
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Grafik 2.7 Turizm Bilgilerinin Kaynag

Kaynak: Cin Turizm Arastirma Enstitiisii
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Grafik 2.8 Seyahat Karar1 Referans Ogesi

Kaynak: Cin Turizm Arastirma Enstitiisii
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Tuketim seviyesi

30,9

Grafik 2.9 Tiiketim Seviyesi

Kaynak: Cin Turizm Arastirma Enstitiisii

Gelisme egilimleri s6z konusu oldugunda, Cin'in gelen turizminin bes ana egilimi dikkat
cekicidir: Birincisi, Cin'in gelen turizmi siirekli olarak kurtarma kanalina giriyor, ancak temel
destegin daha fazla konsolide edilmesi gerekiyor. Ikincisi, Cin'in gelen turizmi hala disaridan
ve igeriden bircok zorluk ve zorluklarla karsi karsiya. Uciinciisii, gegmis takimin kapali tip
resepsiyonundan daha cesitlendirilmis acilisa gecis, Cin'in gelen turizm gelisiminin ana
egilimi haline geldi. Dordiinciisii, daha uygun seyahat hizmetlerinin ve daha iyi seyahat
deneyimlerinin 6nemi Cin'de gelen turizmin gelismesinde daha da artmistir. Besinci olarak,

Cin'in gelen turizm turunun 2018'de istikrarli bir sekilde biiyiimeye devam etmesi bekleniyor.

2.3 D1s Turizmin Potansiyeli

Cinli turistler "Bir Kusak, Bir Yol" boyunca diinyanin her yerini gezdiler. Gegtigimiz ii¢
yil boyunca, "Bir Kusak, Bir Yol" boyunca iilkelerin turizm kalitesi lige katlandi. Vietnam,
Birlesik Arap Emirlikleri, Italya ve Misir, turizm icin en hizli biiyiiyen destinasyonlar haline
geldi. Su anda, Cin "Bir Kusak, Bir Yol" bir isbirligi anlagsmas1 olusturmak i¢in "Bir Kusak,

Bir Yol" boyunca yaklasik 40 {ilke ile bir isbirligi anlasmasi imzalamistir. Kilit isbirligi
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alanlarindan biri olan turizm, "Bir Kusak, Bir Yol" boyunca iilkelerdeki turizm isletmeleri
icin esi goriilmemis firsatlar yaratti.

"Bir Kusak, Bir Yol" Inisiyatifinin uygulanmasindan sonra, olumlu vizelerle birlikte
dogrudan uguslar ve giizergahlar yiikseldi ve Qunar.com, Ctrip ve eLong gibi OTA devleri
tedarik zincirinde gelisti, turizm "liks" ten gilinlik yasam mutluluguna doniistii. Temel
maddeler. Yurtdisina seyahat etmek artik sadece "Singapur, Malezya, Tayland" degil. Orta
Dogu, Bat1 Asya ve Kuzey Afrika gibi orijinal kii¢iik, popliler olmayan yerler daha fazla
Cinli turiste kapilarin1 agryor. Balayi turlari, mezuniyet gezileri, beyaz yakali tatiller, aile

gezileri, kiz arkadas1 turu, giin batim1 kirmizisi turistler "Bir Kusak, Bir Yol" a giriyor.

2.3.1 D1s Turizm Potansiyelinin Analizi

"Bir Kusak, Bir Yol" ingaat1 onerisi, Cin'in turizm hizmet ticaretinin gelisimi i¢in yeni
bir sayfa agti. Yabanci turizm sirketleri de stratejik yayilma ve pazar genislemelerinin
odagini olusturan "Bir Kusak, Bir Yol" is firsatlar1 konusunda iyimser.

Cin ile "Bir Kusak, Bir Yol" un katilimciiilkeleri arasindaki kesintisiz rota, iki taraf
arasinda daha sik seyahat aligverisi icin temel hazirladi. "Bir Kusak, Bir Yol"
katilimciiilkelerin havayollar1 da Cin'in hizin1 artirtyor. 16 Temmuz giinii, SriLankan
Havayollar1 resmen Guangzhou'dan Kolombo'ya direkt giinliik uguslar agti. Bu, Giiney
Cin'den Sri Lanka'ya gelen turistlerin Sri Lanka'ya seyahat etmelerini biiyiik olglide
kolaylagtiracak ve ayn1 zamanda yolcular1 Giiney Asya ve Giineydogu Asya'daki ¢cogu varis
noktasina daha hizli bir sekilde tasiyacaktir. Bu, Sri Lanka havaciliinin bu yil Cin
pazarindaki ¢abalarinin bir mikroskobu. Guangzhou'da ugusun baglamasindan bir giin once
SriLankan Airlines, Hong Kong'dan Colombo'ya direkt bir ugus baslatmisti. SrilLankan
Havayollari'nin su anda Cin'de dort tesisi var: Pekin,Sangay, Guangzhou ve Kunming.

Belarus, "Bir Kusak, Bir Yol" Girisimini destekleyen ilk {ilkelerden biri ve "Bir Kusak,
Bir Yol" girisimi i¢in de onemli bir iilke. Kirmiz1 turizm, kirsal turizm, saglik ve ekolojik

turizm gibi turizm kaynaklar1 ¢ok zengindir.
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Aslinda, bu turizm sirketlerinin "Bir Kusak, Bir Yol" u bir is firsati olarak
kullanabilmelerinin nedeni, son tahlilde, Cin ile "Bir Kusak, Bir Yol" katilan hiikiimetler ve
resmi turizm acenteleri arasinda giderek daha yakin iletisim ve igbirliginden
faydalanmaktadir.

2017 yilinda, Ulusal Turizm Idaresi'nin yillik turizm tamitim temasi hala "Ipek Yolu
Turizm Y1l1" dir. "Bir Kusak, Bir Yol" un katilimcriilkeleriyle turizm isbirligini giiglendirmek
icin iki tarafin turizm yilimi diizenlemesi normal bir durum haline geldi. Bu yil sadece
Cin-ASEAN Turizm Y1l degil, ayn1 zamanda Cin-isve¢ Turizm Y1li, Cin-Danimarka Turizm
Yili veya Cin-Avustralya, Cin-Kazakistan Turizm Yili'dir (https://www.yidaiyilu.gov.cn,
erisim tarihi: 02.08.2018).

Bu tanitim kapsaminda Cin, "Bir Kusak, Bir Yol" boyunca bir¢ok iilke ve bdlge i¢in
onemli bir kaynak pazar1 haline geldi ve Cin, diinyanin en biiyiik giden turist kaynagi olarak
konumunu korumaya devam ediyor ve Cinli turistlerin sayis1 artmaya devam ediyor. Simdiye
dek, Cin ve "Bir Kusak, Bir Yol" boyunca yer alan iilkeler arasindaki iki yonli turizm
degisimi 25 milyonu asti. "Oniigiincii Bes Yillik Plan" déneminde Cin, "Bir Kusak, Bir Yol"
boyunca iilkelere ve bolgelere 150 milyon turist ve 200 milyar ABD dolar1 turizm tiiketimi
tasid1 ve "Bir Kusak, Bir Yol" boyunca iilke ve bolgelerden 85 milyon turisti Cin'i ziyaret

etmek icin ¢gekti. Turizm tiiketimi yaklasik 110 milyar dolar.
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Grafik 2.10 Cinli Giden Turistlerin Biiyiikliigii Biiyiimeye Devam Ediyor

Kaynak: Cin Turizm Arastirma Enstitiisi

. Diinyanin en biiyiik gelen turist kaynagmnin
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Grafik 2.11 Diinyamin En Biiyiik Gelen Turist Kaynaginin Statiisiinii Korumaya Devam Ediyor

Kaynak: Diinya Bankas1
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"Bir Kusak, Bir Yol" tilkeleri de zeytin dallarin1 Cin'e sik sik genisletmis, giderek daha
fazla iilkenin Cin'e yonelik vize politikalar1 veya vize muafiyetlerini gevsettigi asikar. 15
Haziran 2017'den beri, Cin ve Giliney Amerikadaki Arjantin, 10 yil boyunca ¢oklu
gidig-doniis vizesi vermeye basladi. Bu, 10 yillik bir vize i¢in Cin ile yapilan seyahatlerde
popiiler olan bir destinasyondur. Tuniu Tourism Network'liin izleme verilerine gore, Cin ile
10 yillik bir vize imzalayan {ilkeler arasinda, 2016'daki en popiiler ii¢ vize varis noktasi
Japonya, Singapur ve Avustralya'dir. Ctrip'in turizm istatistiklerine gore, "Bir Kusak, Bir
Yol" katilimcriilkelerindeki 70'den fazla iilke Cin'e vizesiz ve inis vizesi verdi ve yaklasik 10
tilke sarthi vizesiz ve e-vize gibi tercihli politikalar getirdi. Cin'in 1 Ocak 2017'deki resmi vize

muafiyeti dahil, Subat ayindan itibaren Cin vatandaslar1 Belarus'a vizesiz giris yapabilirler.



Tablo 2.2 Vize Politikasi

Kaynak: Konsolosluk Isleri Daire Baskanlig1, Disisleri Bakanlig
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2.3.1.1 "Cin Ulusal" Bir Kusak, Bir Yol "Turizm Akil ve Seyahat Biiyiik Veri Raporu"

Mayis 2018'de, Qunar.com, ugak biletleri, tatil rotalari, oteller, vizeler, Wi-Fi ve yerel
eglence gibi tlim turist verilerinin analizine dayanarak ilk "Bir Kusak, Bir Yol" Boyunca
Turizm Alanlarinda Biiylik Veri Raporu" nu yayinladi. Rapora gore, son ii¢ yilda BAE'in
turizm popiilerligi indeksi %132’dir, Tiirkiye’yse %106°dir, Misir %145 artt1. {lk basta
sadece Hayvan Diinyasinda goriilen Kenya'da, turizm de %66 artti. Camileri ziyaret etmek,
sicak hava balonlar1 almak, Giza Heights'taki giin batimi1 piramitlerini izlemek ve
Zakynthos'taki gemi enkazlarimin kalintilarint1  bulmak en kolay elde edilebilecek
deneyimlerdendir.

Giden destinasyonun popiilerligi yiikseltme endeksi:

Giineydogu Asya: Vietnam'da %317, Endonezya'da %226 ve Malezya'da %183

Orta Dogu ve Bati1 Asya: BAE'de %132, Tiirkiye'de %106 ve Iran'da %47

Avrupa: Italya'da %66, Yunanistan'da %62, Rusya'da %59

Afrika: Misir'da %145 ve Kenya'da %66

Ug yildan fazla bir siiredir Cin seyahatinin mutlulugu 6nemli dl¢iide artt1. Yolculuk
sirasinda Cin, ufkunu acti, arkadaslartyla tanigti ve yerel ekonomik gelisme ve ulusal kiiltiir
icin yeni firsatlar getirdi.

Raporda, "Bir Kemer, Bir Yol" stratejisinin ortaya konmasindan bu yana, Giineydogu
Asya'ya giden Cinli insan sayisinin 1.37 kat arttigin1 gosteriyor. Bunlar arasinda, Vietnam,
Filipinler ve Malezya'ya ugan yerli yolcularin yillik ortalama biiylime orani iki katindan
fazladir. Kuala Lumpur ugak bileti popiilerligi biiyiime endeksi %185,57'ye ulasti, bu da her
yil Kuala Lumpur'a ugan ortalama Cinli insanin 1,85 kat arttig1 anlamina geliyor. Turizm,
Cinlilerin bu sinir 6tesi yatirima yatirim yapmalari i¢in Oncii bir sektor haline geldi ve bu iki
tilkenin karsilikli yararina ve kazan-kazan durumuna katkida bulundu.

Ayrica, Asya ve Avrupa smirinda yer alan Tiirkiye, "Bir Kusak, Bir Yol" un
faydalanicist oldu. Istanbul'un bilet popiilerligi biiyiime endeksi %157,67'ye yiikseldi. Uzun

Bogaz, 1s1ltil1 Halig, gorkemli Topkap1 Sarayi, gorkemli Sultanahmet Camii ve usta Ayasofya
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Kilisesi "Bir Kusak, Bir Yol" riizgarlariyla daha fazla Cinli turist ¢ekiyor (Nurettin
Akcay,2017).

Gecen yi1l boyunca (Eyliil 2017-Eyliil 2018), Butan, Sri Lanka, Nepal ve derin kiiltiirel
turizme uygun diger destinasyonlar en hizli biiyliyen "Bir Kusak, Bir Yol" katilimciiilkeler

oldu.

En hizli artis dikkat gosteren ulkeler
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Grafik 2.12 En Hizh Artis Dikkat Gésteren Ulkeler

Kaynak: CinUlusal “BirKusak, BirYol” TurizmAkilveSeyahatBiiyiikVeriRaporu

Cok sayida turist destinasyonuna sahip olan Tayland, kullanicilarin en ¢ok ilgilendigi

"Bir Kusak, Bir Yol" katilimciiilke oldu. Rusya ve Endonezya geride kaldi.
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Turistler en ilgilenen “Bir Kusak, Bir Yol” Ulkeleri
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Grafik 2.13 Turistler En flgilenen “Bir Kusak, Bir Yol” Ulkeleri

Kaynak: CinUlusal “BirKusak, BirYol” TurizmAkilveSeyahatBiiyiikVeriRaporu

Feizhu verilerine gore (ugcan domuz, Alibaba Group ve Flying Pig'in 2016'da 28
milyondan fazla Cinli tiiketicinin yurtdisindaki tatilinde online seyahat hizmeti platformu),
"Bir Kusak, Bir Yol" politikasin1 tesvik etme sayesinde, Gegtigimiz yi1l Ucan Domuz
platformunda, "Bir Kusak, Bir Yol" katilan iilkelerdeki turist say1s1% 39 artti. Ge¢cmiste, nis
destinasyonlar politika tesvikinden faydalanmis ve 1sinin degeri hizla artmistir.

Gergek seyahat verilerinden, bircok turistik ve uygun vizeye sahip olan Tayland,

Malezya ve Vietnam, "Bir Kusak, Bir Yol" un en sicak turizm merkezleri haline geldi.

“Bir Kusak, Bir Yol” turizm destinasyon hedefleri
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Grafik 2.14 “Bir Kusak, Bir Yol” Turizm Destinasyon Hedefleri Endeksi

Kaynak: CinUlusal “BirKusak, BirYol” TurizmAkilveSeyahatBiiyiikVeriRaporu
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Feizhu platformunun ucgus tarifesine gore, gecen yil boyunca (Eyliil 2016-Eyliil 2017),
Karadag ve komsu Sirbistan, ucak bileti rezervasyonlarinda en hizli biiytiyen iilkeler oldu ve
bunu Moldova izledi.

Karadag turizm kaynaklar1 agisindan zengin, Balkanlar'in en biiytlik golii, Skudai G6li,
Kotor Korfezi'nin UNESCO Diinya Kiiltiirel ve Dogal Miras Alani, Avrupa'nin en uzun ve en
derin kanyonu, Tara Kanyonu, Avrupa'nin en yiiksek demiryolu kopriisii Malari Yeka
Viyadiigii turistler i¢in mutlaka gdriilmesi gereken bir yer. "Bir Kusak, Bir Yol" girisiminin
baglatilmasindan sonra, Karadag, Cin vatandaslarinin Karadag'a gitmeleri ic¢in vize
kolaylagtirma onlemleri alacagini ve gelecekte Cinli turistler i¢in yeni popiiler bir se¢im

haline gelmesi beklendigini agikladi.
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Grafik 2.15 i1k On Yiiksek Biiyiime Orami Seyahat Eden Ulkeler

Kaynak: U¢an Domuz

Cinli turistlerin "Bir Kusak, Bir Yol" iilkelerine giden sayis1 biiyiime oran1% 39'dur.
"Bir Kusak, Bir Yol" katilimciiilkelerinin ilgisinin, dikkatinin ve biiylime oraninin
yukaridaki analizi sayesinde, katilimciiilkelerin turizm endiistrisinin yiikselen 1s1 ile siirekli

gelistigini kolayca gorebiliyoruz.
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2.3.1.2 Cin Turizm Arastirma Enstitiisii "2018 Cin-Avrupa Turizm Biiyiik Veri
Raporu"

"Bir Kusak, Bir Yol" politikasinin uygulanmasi, Cinli turistlerin Avrupa hakkindaki
anlayisin1 daha da arttirdi. Yeni rotalardaki ve charter ucuslardaki artis, ikinci ve {igiincii
kademe sehirlerdeki tiiketicilerin Avrupa ordusuna katilmalarini saglamistir. Avrupa'daki
yerel teror saldirilari halkin seyahat etme istekliligini etkilemedi, Cin'in Avrupa'ya yaptigi
seyahat 2018'de tekrar hizlanacak.

Eylil 2018'de Cin Turizm Arastirma Enstitiisii ve Ctrip'ten Huacheng Uluslararasi
Seyahat Grubu ortaklasa "2018 Cin-Avrupa Turizm Biiylik Veri Raporu" nu yayinladi. Cin'in
yurt dis1 seyahat hizmeti saglayicis1 Huacheng International Travel Group'un Avrupa seyahat
verilerine gore, Cinli turistlerin Ctrip web sitesinde planlanan biiyiik verileriyle, 2018'de
Avrupa turizminin pazar biyiikliigii ve biiylime egilimi ve hedef iilkelerin popiilaritesi
Kapsamli aragtirma ve analiz i¢in tercih vb. (Ctrip, Cin'in en biiylik online giden seyahat
hizmeti saglayicisidir. Huacheng International Travel, Avrupa seyahat pazarinin gazisi olmus
ve genis pazar deneyimine sahiptir. iki taraf, bu yil Avrupa'ya seyahat etmek igin yiiz

binlerce Cinli turist diizenledi.)

2.3.2 Avrupa Seyahatleri icin Avantajlar
2.3.2.1 Vize

2018'de Cinli turistlere kolaylik saglayan 8 Avrupa iilkesi vardi. Arnavutluk, turist
sezonunda Cin vatandaglarina yonelik vize muafiyetini acikladi (Nisan-Ekim). Cin ve
Bosna-Hersek'in normal pasaportlar i¢in karsilikli pasaport muafiyeti vizesi 29 Mayis'ta
yirtirliige girdi. Cin ve Belarus'taki normal pasaportlar i¢in karsilikli vize muafiyeti i¢in vize
10 Agustos'ta yurirliige girdi. Rusya, Cinli grup turistleri ve Diinya Kupasini ziyaret eden
turistler i¢in vizeden muaftir. Karadag, gruba seyahat eden Cinli turistler i¢in sartsiz vizeye
sahip vize aldi. Bundan 6nce, San Marino ve Sirbistan ¢oktan Cinli turistleri vizelerden muaf

tutmustu.
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2.3.2.2 Uguslar A¢isindan

Orta ve Avrupa arasinda haftada 600'den fazla ucus var. 2018'de, cesitli yerlerde
Avrupa'ya ¢esitli yollar acildi ve bu da ugus siiresini oldukg¢a kisaltti. Fuzhou Moskova'ya
direkt uguslar, Changsha'dan Londra'ya dogrudan uguslar, Jinan'dan Paris'e dogrudan uguslar,

Shenzhen'e Briiksel'e dogrudan uguslar ve diger yollar acildi.

2.3.2.3 Turizm Uriinleri

Cin ve Avrupa turizm sirketleri arasindaki isbirligi de derinlesti ve yeni iirlinler 6nemli
Ol¢iide artti. 2018'den bu yana Ctrip, Avrupa Turizm Komisyonu ve Fransa'nin en biiyiik otel
grubu Accor ile stratejik isbirligine ulast: ve Irlanda, Portekiz, Ispanya ve Avusturya gibi
onlarca Avrupa destinasyonuyla stratejik igbirligi gerceklestirdi. Ayn1 zamanda, "Cin-Avrupa
Turizm Yili" temal1 Avrupa Turizm Platformu baslatildi ve grup seyahat, 6zgiir seyahat, seyir,
calisma turu, 6zellestirilmis seyahat ve yerel oyun dahil olmak iizere 3.700'den fazla iiriin

piyasaya siiriildii.

2.3.2.4 Tiiketici Hizmetleri

Cin Turizm Akademisi'nin "Cin'e Hos Geldiniz" sertifikasyon standartlarin1 kullanan
Avrupa kamu ve 6zel kuruluslart artmaya devam ediyor. Cinli turistlerin Cin tur rehberleri,
Cin logolar1 ve yorum sistemleri, Cin meniileri, Cin bilgileri, Internet erisimi ve UnionPay
kartlari, WeChat 6deme ve diger yiiksek kaliteli ve uygun hizmetleri saglayabilmelerini

saglamaktadir.

2.3.3 Avrupa'nin Gelismekte Olan Destinasyonlar1 Carpici Bir Sekilde Artt

Huacheng Uluslararasi Seyahat Grubu'ndan alinan verilere gore, 2018 yilinda Avrupa
turu rezervasyonu yapanlarm sayisi yillik% 27 artti. Ctrip verileri, Avrupa'nin Cinli turistler
icin en biiylik ikinci hedef bolge oldugunu ve% 11'ini yalnizca Asya'ya ikincisi oldugunu

gosteriyor.
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2018'de Cinli turistlerin giden turizminin dagitim
haritasi

1%

B Ayrupa B Asya ® Afrika ® Amerika ® Okyanusya

Grafik 2.16 2018’de Cinli Turistlerin Giden Turizminin Dagitim Sekili

Kaynak: Ctrip ve Huacheng Uluslararasi1 Seyahat Grubu

Ctrip Tourism ve Huacheng Uluslararas: Seyahat Grubu'na gore, 2018'deki en popiiler
Avrupa turizm destinasyon iilkeleri: Rusya, italya, Ingiltere, Almanya, Fransa, Ispanya,
Yunanistan, Cek Cumhuriyeti, isvigre ve Portekiz. Ayrica, Tiirkiye'ye, Hollanda'ya ve Ctrip
vize platformu ilizerinden diger yerlere vize iirlinlerinin satis1 da yiiksektir.

Geleneksel turist destinasyonlar1 turistler arasinda hala popiilerdir ve ¢ogu grup veya
Avrupa'ya ozgiir seyahat edenler igin tercih edilen destinasyondur. Ornegin, Cinli turistlerin
Avrupa'ya seyahat ettigi baslica iilkelerden biri olan Italya, 2018'de, italya yerel Cin
hizmetlerini ve giivenligini kademeli olarak iyilestirdi ve 36 saat icinde vize vermek icin
Cin'de 10'dan fazla vize acentesi merkezi agti. Cinli turistlerin Italya'ya seyahatleri 1sinmaya

devam ediyor.
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2018'de Avrupa'daki en iyi 10 turizm destinasyon Ulkeleri
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Grafik 2.17 2018’de Avrupa’daki En lyi 10 Turizm Destinasyon Ulkeleri

Kaynak: Ctrip ve Huacheng Uluslararasi Seyahat Grubu

Turist gelislerinde en fazla artis gosteren hedef iilkeler: Sirbistan, Belgika, ispanya,
Rusya, Polonya vb. Avrupa'da ilk vizesiz iilke olan Sirbistan, son yillarda Cin'in ortaya ¢ikan
Avrupa destinasyonu haline geldi ve nispeten diisiik turizm harcamalar1 ve Avrupa tarzi
turistler arasinda oldukg¢a popiiler. Karadag'in getirdigi sartsiz vize politikasi, insanlarin
Karadag'a seyahatini kolaylastirtyor. Cin ile Rusya arasindaki siyasi degisimler ve 2018
Diinya Kupasi'na ev sahipligi yaparak, 2018'de Rusya'ya gelen turist sayis1 artt1. Iskandinav
tilkeleri, son yillarda Cinli turistlerin dikkatini ¢ekmis ve Finlandiya en popiiler olan
niifusun% 72'si Finlandiya'y1 se¢mistir. Baskent Helsinki'ye, Laponya'ya Aurora'y1 gérmek

ve Noel Baba Koyli'nii ziyaret etmektedir.
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Tablo 2.3 2018’de Avrupa’min En Biiyiik 10 Potansiyel Turizm Destinasyon Ulkeler

2018’de Avrupa’nin en biiyiik 10 potansiyel turizm destinasyon tilkeler

iilke Yilhk bilyiime
Sirbistan 218%
Karadag 239%
Belgika 179%
Ispanya 165%
Rusya 137%
Isveg 212%
Danimarka 120%
Cek Cumhuriyeti 101%
Hollanda 92%
Finlandiya T7%

Kaynak: Ctrip ve Huacheng Uluslararasi Seyahat Grubu

2.3.4 Kisisellestirilmis, Derin Seyahat Bir Trend Haline Gelir

Cinli turistler, derinlesen ve kisisellestirilmis bir egilim sunmak i¢in Avrupa'ya seyahat
ediyor. Unlii dogal noktalar "Buraya geldim" turistlerin bireysel ihtiyaglarmi tam olarak
karsilayamiyor ve daha fazla insan Avrupa'nin yerel kiiltliriine gergekten entegre olan essiz
bir turizm deneyimi yasamaya basliyor. Seyahat etme yontemleri agisindan, gezi igin
verilenlerin sayis1 ve turistlerin sayisindan, grup turunun% 70'1 ana akimdir. Bu, Avrupa
turnesinde yer alan dil, vize, kiiltiir ve diger faktorlerle ilgilidir. Grup turlar1 agisindan
Huacheng Uluslararast1 Seyahat Grubu, turistlerin ihtiyaglarina gore 06zel olarak
hazirlanmaktadir: aile turu, 4-6 kisilik MINI kii¢iik grup, milkemmel seyahat ve diger tema
triinleri. Buna ek olarak, 0zgiir seyahat, Ozellestirilmis seyahat ve diger
kisisellestirilmisiiriinler 6nceki yila gére onemli bir artisla% 30 olmustur. Su anda, Ctrip
Europe'un Ozellestirilmis seyahat isletmesi hizla biiyliyor ve bu da toplam giimriik
seyahatinin% 10'unu olusturuyor. Gegen yil, talep yillik bazda% 147 artt1 ve kisi basina
ortalama maliyet, genel pazar biiyiime oranindan ¢ok daha yiiksek olan kisi basina gilinde

2,500 yuan. Avrupa, 6zel seyahatlerde ikinci favori destinasyon haline geldi.
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Tablo 2.4 2018 Avrupa Ozel Turu ilk 10 Tema

2018 Avrupa Ozel Turu ilk 10 Tema

TOP Tema Turistik destinasyon
1 Evlilik turu Fransa, italya, Yunanistan
2 Yerel yemek turu italya, Almanya, ispanya
3 kayakgllik Isvigre
4 Avristokrat Binicilik Deneyimi Turu Fransa
5 Kuigiik kasaba italya, Fransa, ispanya
6 Top oyunu izlemeye Ispanya, italya
7 insan derinlik turu ingiltere, Aimanya, Cek Cumhuriyeti
8 Festivali yasayin Ispanya
9 Aurora'ya bak Norveg, izlanda
10 Medeniyet izlenebilirlik yolculugu Yunanistan

Kaynak: Ctrip ve Huacheng Uluslararasi1 Seyahat Grubu

2018'de Avrupa'da yeni bir moda oyunu yasandi. Yerel cazibe merkezlerine asina olan
ve Cince konusan yerel bir rehber bulup birlikte gezmek popiiler bir egilim. Turistler, Ingiliz
Miizesi alimlerini dinlemek i¢in Londra'ya gidebilir, fotograf ¢cekimi yapmak icin Provence'a
gidebilir, Disney kalesi prototipini ziyaret etmek i¢in Miinih'e gidebilir, yiiriiylis yapmak i¢in
Rusya'nin  Murmansk kutup tundrasina gidebilir, Ongorillemeyen Kuzey Isiklarini
hissedebilir.

Ctrip konumlar bilet satiglarindan, Avrupa'daki en popiiler turistik yerler: Sagrada
Familia, Louvre, Disneyland Paris, Casa Batllo, London Eye, La Pedrera, Guell Parki,
Versay Madrid Sarayi, Vatikan Miizeleri ve Kolezyum. Sanatsal ve kiiltiirel cazibe
merkezlerinin biiyiik ¢ogunlugu, essiz klasik sanat, miize koleksiyonlar1 ve Avrupa'daki
karakteristik binalar1 bir¢ok Cinli turistin dikkatini ¢ekiyor.

Cin ve yurtdisindaki turizm potansiyelinin analizi yoluyla, "Bir Kusak, Bir Yol" iilkeleri

boyunca turizmin gelismesi olumlu ve iyimser bir egilime dogru ilerlemektedir. "Bir Kusak,
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Bir Yol" politikasi, kiiresel turizm tarihinde nadir goriilen bir olgu olan Asya ve Avrupa'daki

bir¢ok iilkede turizm iizerinde genis kapsamli bir etki yaratiyor.
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UCUNCU BOLUM
"BiR KUSAK, BiR YOL" PROJESININ AVRASYA TURIZMINE POTANSIYEL
ETKILERI

"Bir Kusak, Bir Yol", Asya, Avrupa ve Afrika'dan gegerek 65 iilkede 4.4 milyar kisiyi
kapstyor, kiiresel niifusun% 63'linii olusturuyor, toplam ekonomik {iretim ise kiiresel
ekonominin% 29'unu olusturan 21 trilyon ABD dolar1. "Bir Kusak, Bir Yol" boyunca turizm,
ulusal ve Dbolgesel kapsayiciligin, giivenligin  ve esnekligin siirdiiriilebilirliginin
saglanmasinda 6nemli bir rol oynamaktadir. "Bir Kusak, Bir Yol" boyunca iilkelerin turizm
gelisimi biliylik potansiyele sahiptir. Yillik kiiresel biiylime oranindan daha yiiksek turist
artisina sahip olan tilkeler "Bir Kusak, Bir Yol" da genis ¢apta dagilmis ve 3 milyondan fazla
geliri olan ekonomiler de genis dl¢lide dagilmistir. Turizm bolgeler arasi, lilkeler arasi ve
uluslararasidir. Kiiresellesme arkaplani altinda, "Bir Kusak, Bir Yol" iilkeleri, zengin turizm
kaynaklarimi ve dogal cografi 6zelliklerini organik olarak biitlinlestirmis, iilkeler arasindaki
degis tokuslar ve isbirlikleri giiclendirilmis ve daha fazla iilke buna cevap vermistir.

"Bir Kusak, Bir Yol" boyunca turizm kaynaklari, kendi ozellikleri ve dogal turizm
ozellikleri ile zengin ve ¢esitlidir. "Bir Kusak, Bir Yol" boyunca olan iilkeler farkli dillere,
farkli geleneklere, farkli inanglara ve farkli kaynak donanimlarina ve gelisim seviyelerine
sahiptir. "Bir Kemer ve Bir Yol" binlerce kilometre boyunca uzaniyor ve Asya-Pasifik ve
Avrupa'nin iki biiyiik turizm sektdriine girmis, dort biiyiikk dinin dogdugu dort biiyiik
medeniyete ve dort diinyadaki dogal ve kiiltlirel mirasa sahiptir. Eski uygarliklart modern
kiiltiirle carpistiran "insan medeniyetinin kokeni" ve "Ipek Yolu" gibi kiiltiirel olarak
uluslararas1 turizm vardir. "Bir Kusak, Bir Yol" turu diinyanin en Onemli turistik
destinasyonlarin1 ve turist kaynaklarini birbirine baglar. Orta Asya, Giiney Asya, Bat1 Asya

ve Avrupa diinya bolgeleri i¢in turizm yaratti ve marka etkisi diinya ¢apinda genisledi.
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Cin ve "Bir Kusak, Bir Yol" boyunca yer alan iilkelerin uzun bir ge¢misi vardir ve
ekonomik ve ticari ve sosyal ve kiiltlirel degisimlerle yakin baglar1 vardir. A¢ik ve kapsamli
bir endiistri olarak, turizm "Bir Kusak, Bir Yol" daki ilk baglantinin benzersiz avantajina
sahiptir. Turizm isbirligiyle Cin, bircok iilkede "Bir Kusak, Bir Yol" turizm kiiltiirii insas1 ile
ilgili igbirligi ve kalkinma anlagmalar1 imzaladi ve 60'tan fazla iilke olumlu tutumlarini dile
getirdi. "Bir Kusak, Bir Yol" u inovasyon araglart ve ulasim aginin iyilestirilmesi turizm
gelisimine kolaylik getirmistir ve milli gelirdeki artis "Bir Kusak, Bir Yol" turizmini tesvik
etmistir. Turizm, herkes i¢in temel haklar ve yasam bi¢imi haline gelmistir ve "Bir Kusak, Bir
Yol" boyunca insanlarin yiirekleri i¢in bir baglant1 ve kopriidiir. Cin ayrica, "Bir Kusak, Bir
Yol" boyunca olan iilkeler i¢in 6nemli bir turist kaynagi haline geliyor.

Turizm endiistrisi, "Bir Kusak, Bir Yol" boyunca iilkelerin halkiyla ilerlemede
katalizorlerin ve yaglayicilarin fonksiyonlariniiistlenmistir. Cin ile "Bir Kusak, Bir Yol"
boyunca iilkeler arasindaki turizm isbirligi, saf pazar igbirliginden derin element akisina ve
markalar ile hizmetler arasindaki isbirligine dogru kaymistir. "Bir Kusak, Bir Yol" turizmi
sadece Cin'in gesitli bolgelerinde yiizlerce turist giizergahimi degil, ayn1 zamanda diinyadaki
birgok iilke ve bolgeyle de biiyiik baglantilar1 vardir. "Bir Kusak, Bir Yol" boyunca iilke ve
bolgelerde turizmin gelismesi yeni bir bakis agisina sahiptir (Xiao He, 2017: 28-52).

27 Eyliil 2018'de Cin Turizm Arastirma Enstitiisii Dekan1 Dai Bin, Baslstatistik¢i Tang
Xiaoyun ve Direktor Jiang Yiyi, Ugiinciilpek Yolu (Dunhuang) Uluslararas: Kiiltiir Fuari'na
katildi. Ipek Yolu Kiiltiir ve Turizm Forumu'nda, Tang Xiaoyun'n arastirma ekibi adina
istatistik¢isi "Bir Bantli, Bir Yol" turizminde yaymlanan "Ugiinciilpek Yolu (Dunhuang)
Uluslararas1 Kiiltiirel Kiiltiir ve Turizm Forumu" biiyiik veri serisi raporu. " Rapor, "Bir
Kusak, Bir Yol" iilkelerinin ekonomik, sosyal ve turizm gelisimlerinin ayrintili bir

aciklamasini sunar.
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3.1 "Bir Kusak, Bir Yol" Ulkelerinin Ekonomik, Sosyal ve Turizm gelisimi
3.1.1 Ekonomik ve Sosyal Profil

Su anda Cin, "Bir Kusak, Bir Yol" boyunca 69 iilke ve uluslararasi kuruluslarla "Bir
Kusak, Bir Yol" isbirligi anlagsmasi imzalamistir. Esas olarak 65 iilkeyi kapsamaktadir

(http://www.ctaweb.org/, erisim tarihi: 28.09.2018).

-

‘1__ Bir Kugak Bir Yol” {ilkeleri
g ' b

w

“Bir Kusak Bir Yol” ulusal mekansal dagilim

3.1.1.1 "Bir Kusak, Bir Yol" Ulkesinin Niifus Biiyiikliigii: Demografik Avantaji
Fazladir
Cin dahil, 2017 sonunda "Bir Kusak, Bir Yol" iilkelerinin toplam niifusu 4.641 milyara

ulast1 ve diinya toplam niifusunun% 62.35'ini olusturdu.


http://www.ctaweb.org/html/2018-9/2018-9-28-14-19-26557.html,
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Tablo 3.1 “Bir Kusak, Bir Yol”daki ilk 10 Niifiis Ulkesi

3 Endonezya

5 Banglades

Filipinler

Vietham

I |

Kaynak:Birlesmis Milletler Niifus Fonu

3.1.1.2 "Bir Kusak, Bir Yol"Ulkelerinin Alam: Niifus ve Alan Arasindaki Iliski
Nispeten Dengesizdir

"Bir Kusak, Bir Yol" iilkeleri, diinyadaki toplam arazi alaninin yaklagik {igte birine
karsilik gelen toplam 50.47 milyon kilometrekare alana sahiptir. "Bir Kusak, Bir Yol"

iilkeleri diinyadaki alanin% 33,87'sini ve diinya niifusunun% 62,35'ini desteklemektedir.
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Tablo 3.2 “Bir Kusak, Bir Yol” Alam1 Bakimindan ilk 10 Ulke

1 Rusya

3 Hindistan

5 Suudi Arabistan

7 iran

9 Misir

Kaynak:Diinya cografyasi

3.1.1.3 "Bir Kusak, Bir Yol" Ulusal GSYIH Olgegi: Turizm Yoksullugun Azaltilmasi
2017 yilinda diinyanin toplam iiretim degeri 74 trilyon ABD dolar1, "Bir Kusak, Bir Yol"
iilkesinin 2017 yilinda iiretim degeri 24.93 trilyon ABD dolaria ulasarak, diinya toplam
iretim degerinin yaklasik 1 / 3%inii olusturuyor. Bunlar arasinda Cin, Hindistan ve Rusya
trilyon dolarlik kuliip iilkeleridir. "Bir Kusak, Bir Yol" boyunca birgok iilke kisi basina diisen
GSYIH 53722 ABD dolar1 olan gelismekte olan iilkelerdir. "Bir Kusak, Bir Yol"
distiilkelerin yalnizca% 30,69'u ve diinya ortalamasinin% 54,04'idiir. "Bir Kusak, Bir Yol"

turizmin yoksullugu azaltmada 6nemli bir konum oldugu goriilmektedir.
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Tablo 3.3 “Bir Kusak, Bir Yol” GSYiH’dan ilk 10 Ulke

1 Cin
T N
3 Rusya
o[ e
5 Tiirkiye
Polonya

Kaynak: Diinya Bankas1

3.1.2 "Bir Kusak, Bir Yol"Ulkelerin Turizm Pazarimin Gelisimi
3.1.2.1 Niifus Biiyiikliigii Uluslararasi ve i¢ Turizm Pazarim Desteklemektedir

2017 yilinda, yerli ve yabanci turistlerin sayis1 11.9 milyard:r ve bunlarin 1.323 milyar1
uluslararasi turistti. 2016 yilina gére 123 milyon kat artti. "Bir Kusak, Bir Yol" tilkelerindeki
uluslararas: turist sayisi, 2017 yilinda yaklasik 582 milyon olarak gerceklesti ve diinyadaki
uluslararas: turistlerin% 44,02'sini olusturdu. Bélgenin GSYiH'sindan yaklasik% 10 daha
yiiksektir ve uluslararasi turistlerin net girigidir. Yurt i¢i turizm agisindan "Bir Kusak, Bir
Yol" iilkeleri 8,42 milyar insan ile ileride, toplamin% 80'ini olusturuyor ve Cin diinyada 5,01
milyar insanla birinci sirada. Uluslararasi ve i¢ turizm pazarinin 6lgeginin ekonomik gelisme
diizeyi ve politikalarin agiklik derecesi ile ilgili oldugu ve ayrica yerel kaynak zenginlestirme

derecesi ile ilgili oldugu goriilmektedir.
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Uluslararasi turist sayilan

m “Bir Kugsak Bir Yol” dlkeleri ® Diger oilkeler

Grafik 3.1Uluslararasi Turist Sayilari

Kaynak:Eurobase

Yerli turist sayisi

= “Bir Kusak Bir Yol™ alkeleri ® Diger lilkeler

Grafik 3.2 Yerli Turist Sayis1

Kaynak: Eurobase
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3.1.2.2 "Bir Kusak, Bir Yol"Ulkelerin Turizm Tiiketimi: Turist Tiiketimi Pazar
Gelisiminin Ardindan Kaldi

Euromonitor'un verilerine gore, "Bir Kusak, Bir Yol" iilkesi 2017 yilinda dis turizm icin
329,4 milyar ABD Dolar1 harcadi ve gelen turizm geliri 509,1 milyar ABD Dolar1 oldu.
Genel olarak "Bir Kusak, Bir Yol" un uluslararasi turizm hizmetleri igin bir ticaret fazlasi
oldugunu gostermektedir. Buna karsilik, "Bir Kusak, Bir Yol" iilkelerinde uluslararasi turizm
tiikketiminin seviyesi nispeten diisiiktiir. Biiyiik niifus taban1 ve hizla biiyiiyen GSYIH dikkate
alindiginda, "Bir Kusak, Bir Yol" iilkeleri uluslararasi turizm gelisimi i¢in biiylik potansiyele

sahiptir.

3.2 Cin ile "Bir Kusak, Bir Yol" Ulkeleri Arasindaki UluslararasiTurizm
"Bir Kusak, Bir Yol" un bir savunucusu ve baslaticist olarak Cin, "Bir Kusak, Bir Yol"

boyunca iilkelerin turizmi ile birbirine bagliyor ve birbirlerine ulasiyor.

3.2.1 Cin ile "Bir Kusak, Bir Yol" Ulkeleri Arasindaki Uluslararas: Turizm

"Bir Kusak, Bir Yol" iilkeleri boyunca Cin'e seyahat eden turistler, 2013'de 9,03
milyon'dan 2017'de 10,64 milyon'a ¢ikarak istikrarli bir sekilde biiylimesini siirdiirmiistiir.
Cin'den "Bir Kusak, Bir Yol" boyunca iilkelere giden turist sayisi, 2013 yilinda 15,49 milyon
iken, 2017 yilinda 27,41 milyon iken, bes yilda% 77 artarak yillik ortalama% 15,34 artis
gosterdi. Ozellikle, 2015 yilinda "Bir Kusak, Bir Yol" isbirligi politikasmin siirekli
uygulanmasiyla birlikte, Cin'in "Bir Kusak, Bir Yol" iilkelerine ziyaretleri turistlerin
biiylimesini hizlandird1 ve Cin'in "Bir Kusak, Bir Yol" ulusal turizm ekonomisindeki durumu

gittikce daha fazla 6ne ¢ikti.
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Grafik 3.3 Cin ile“Bir Kusak, Bir Yol” Ulkeleri Arasindaki Turist Sayisi

Kaynak:Eurobase

3.2.2 Cin ile "Bir Kusak, Bir Yol" Ulkeler Arasindaki Turizmin Ekonomik Katkisi
Biiyiik kalibreye gore, yurtdisinda kisa siireli ¢alisma, emek, tibbi ve diger tiikketim gibi
kisa vadeli ¢alismalar dahil, 2017 yilinda, "Bir Kusak, Bir Yol" boyunca olan iilkeler 385,1
milyar ABD dolar1 tutarinda uluslararasi turizm geliri elde etmis, bunun% 30,82'si Cinli
turistlerin katkis1 olmustur. Cinli turistler, "Bir Kusak, Bir Yol" boyunca olan iilkeler i¢in
gelen turizm gelirlerinin ana kaynagidir. 2017 yilinda Cin, gelen turizmde 123,4 milyar ABD
dolar gelir elde etti. Bunlar arasinda, "Bir Kusak, Bir Yol" iilkelerinin yarattig1 pay yaklasik
20,8 milyar ABD dolaridir ve Cin'in uluslararas: turizm gelirinin% 16,88'ini olusturur ve

gelecekteki biliylime i¢in ¢ok yer vardir.

3.2.3 "Bir Kusak, Bir Yol" Ulkelerin istihdamima Turizm Katkis1
Turizm, "Bir Kusak, Bir Yol" boyunca iilkelere dogrudan istihdam katkisinin% 5.36'sin1
ve turizmin kapsamli istihdam katkisinin% 14.11'ini saglamustir. issizlik oranini azaltmada ve

yoksullugu azaltmada belirgin etkileri var.
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Grafik 3.4 “Bir Kusak, Bir Yol” Ulkelerinin Ortalama istihdamia Seyahat Katkisi

Kaynak: WTTC

3.3 "Bir Kusak, Bir Yol" Ulkelerinde Turizmin Gelismesinin Degerlendirilmesi
3.3.1 "Bir Kusak, Bir Yol" Ulkelerinde Yol ve Demiryolu Insaat:

"Bir Kusak, Bir Yol" iilkelerinin karayolunun toplam uzunlugu yaklagik 27.03 milyon
kilometredir ve diinya karayolunun toplam uzunlugunun% 40.3'linii olusturur. Demiryolunun
toplam uzunlugu 790.000 kilometredir ve diinyadaki toplam demiryolu kilometresinin%
39.4'inii olusturur. Genel olarak, "Bir Kusak, Bir Yol" iilkelerinin toplam yol kilometresi,

diinyadaki toplam yol kilometresinin yaklasik 2/5'ini olusturmaktadir (Otsuka ve Shigeru,

2001: 42-49).
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“BIR KUSAK, BIR YOL” ULKELERI
KARAYOLU,DEMIRYOLU VE TOPLAM
KILOMETRE ORANI

Karayolu /10.000km C re——
I 179,23
Demiryolu / 10.000 km
|
1] 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000
8 “Bir Kusak Bir Yol ™ iilkeleri @ Diinya

Grafik 3.5 “Bir Kusak, Bir Yol” Ulkeleri Karayolu, Demiryolu ve Toplam Kilometre Oram

Kaynak: LUTU Teknolojisi

3.3.2 "Bir Kusak, Bir Yol"Ulkelerinde Turizm Tesislerinin Degerlendirilmesi
"Bir Kusak, Bir Yol" iilkelerinin ortalama turist ¢ekiciligi 3.736'dir ve bu, diinyadaki
3.615'ten daha yiiksektir. 4.0'dan daha kapsamli bir degerlendirmeye sahip 14 iilke var.

Diinya ortalamasini asan 42 iilke var. En yiiksek oyu alan iilke Sirbistan.
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“Bir Kusak Bir Yol” iilkeleri ortalamasi — . — Diinya ortalamasi
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Grafik 3.6 Turist Degerlendirme ve Turistlerin Puanladigi i1k 10 Ulke

Kaynak: MAOTUYING

3.3.3 "Bir Kusak, Bir Yol"Ulkelerine Giden Cinli Turistlerin Turist Memnuniyeti
2018'in ilk yarisinda, Cinli turistlerin "Bir Kusak, Bir Yol" iilkelerine ortalama
memnuniyet orant 77,36 idi ve Singapur, Maldivler ve Tirkiye'deki turistler oldukga
memnun kaldilar. Ek olarak, Cinli turistler Asya'y1 Singapur'u memnun eden ilk iilkelerdir.
Maldivler ile ilgili memnuniyet Asya'da dordiincii, Tiirkiye'den duyulan memnuniyet

Avrupa'da 8. sirada.
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Cinli turistlerin “Bir Kusak, Bir Yol” tlkeleri

Turizmi'nden memnuniyeti
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Grafik 3.7 Cinli Turistlerin “Bir Kusak, Bir Yol” Ulkeleri Turizmi'nden Memnuniyeti

Kaynak: CinTurizmArastirmaEnstitiisii: KiiltiirveTurizmBakanligiVeriMerkezi

3.3.4 "Bir Kusak, Bir Yol" Ulkelerinin Turizm Gelisme Endeksi
3.3.4.1 Kapsamh Gelisim Endeksi

162 iilke ve bolgede kapsamli veri toplama ve modelleme analizi yapildi ve llke ve
bolgelerin turizm gelisim endeksleri ol¢iildii. Kapsamli bir turizm gelisimi endeksi: yani,
turizm gelisiminin Olgegi, turizm gelisiminin yapisi, turizm gelisiminin kalitesi ve turizm
gelisimine yonelik cevre. "Bir Kusak, Bir Yol" iilkelerinin kapsamli turizm yarigsmasi
endeksinin nicel olarak degerlendirilmesi, genel olarak, "Bir Kusak, Bir Yol" iilkelerinin
turizm gelisim endeksinin, temel olarak turizm kalkinmasi kalitesi disinda diinya
ortalamasimin ayni oldugunu gostermektedir. Diger {i¢ boyutta "Bir Kusak, Bir Yol"
ilkelerinin ortalama gelisme diizeyi, diinya ortalamasinin biraz altindadir. "Bir Kusak, Bir
Yol" d{ilkelerinin turizm endiistrisinin ulusal ekonomisinde daha belirgin oldugunu
gostermektedir. "Bir Kusak, Bir Yol" iilkeleri turizmin gelismesi icin biiyiik potansiyele
sahiptir. Kaynak piyasasin1 daha fazla arastirmak gerekir, 6zellikle "Bir Kusak, Bir Yol"

bolgesinde bolgeler arasindaki turizm degisimlerine dikkat etmek dnemlidir.
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“Bir Kusak, Bir Yol” ulkeleri
Turizm gelisim endeksi

3,01 3,03
3
2,48 2,46

2,5

2,09 21
2

1,56 1,57
15 1,31 1,34
1
0,5
0
Turizmin gelisme Turizmin gelisme Turizmin Turizmingelisme  Turizm gelisim
dlcegi yapisi gelisiminin kalitesi ortami endeksi
B “Bir Kusak Bir Yol " iilkeleri H Diinya ortalamasi

Grafik 3.8 “Bir Kusak, Bir Yol” Ulkeleri Turizm Gelisim Endeksi

Kaynak: Cin Turizm Arastirma Enstitiisti: Kiiltiir ve Turizm Bakanligi Veri Merkezi

3.3.4.2 Ayn Siralama

Cin Turizm Arastirma Enstitlsii'niin (Kiiltiir ve Turizm Bakanlifi veri merkezi)
arastirma ekibinin degerlendirme sonuglarina gore, "Bir Kusak, Bir Yol" iilkelerinin ilk on
turizm gelisim Ol¢egi: Cin, Hindistan, Singapur, Rusya, Katar, Tayland, Yunanistan, Liibnan,
Tiirkiye, Kuveyt.

Turizm gelistirme yapisindaki ilk on {ilke sunlardir: Kibris, Vietnam, Endonezya,
Slovakya, Malezya, Bulgaristan, Pakistan, Litvanya, Estonya, Birlesik Arap Emirlikleri.

Turizm gelisiminde en yiiksek on iilke sunlardir: Maldivler, [srail, Slovenya, Tiirkiye,
Yunanistan, Bosna Hersek, Giircistan, Kibris, Kambogya ve Karadag.

Turizm gelistirme ortamindaki ilk on iilke sunlardir: Slovenya, Slovakya, Singapur,
Estonya, Polonya, Brunei, Cek Cumhuriyeti, Letonya, Litvanya, Malezya.

Kapsamli turizm gelistirme endeksindeki ilk on iilke sunlardir: Slovenya, Cin, Estonya,

Slovakya, Singapur, Kibris, Israil, Litvanya, Letonya, Bulgaristan.
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3.3.4.3 Gelecek Umutlar:

"Bir Kusak, Bir Yol" boyunca bir¢ok insan var ve ¢ok az alan var. Ekonomik gelisme
diizeyi diistiktiir ve turizm ekonomisinin performansi makroekonomik gelismeden daha iyidir.
Bu iilkelerin ulusal ekonomisinde turizm daha belirgindir. Turizmin yoksullugu azaltma ve
istthdami yonlendirmedeki rolii daha fazla rehberlik, destek ve sergilemeye ihtiya¢ duyuyor.

Cin ile "Bir Kusak, Bir Yol" iilkeleri arasindaki turizm aligverisi, lilkeyi terk eden Cinli
turistlerin sayisinin hizla arttigin1 ve "Bir Kusak, Bir Yol" iilkelerinin Cin'e istikrarli bir
sekilde gelismekte oldugunu gosteriyor. Iki yonli turizm degisimlerinin gelismesini
desteklemek i¢in kolaylastirma, pazarlama ve endiistriyel yerlestirme alanindaki isbirligini
arttirmalidir.

"Bir Kusak, Bir Yol" iilkelerinde turizm altyapisi arzi, diinya ekonomisindeki GSYH
oranlarindan daha iyidir, bu da yatirnmin bu iilkelerde ekonomik kalkinmaya katkisinin daha
belirgin oldugunu gostermektedir. Gelecekte, ekonomideki tiiketimin rolii gittikce daha
belirginlesecek ve tiilketimde lider bir endiistri olarak turizm ortaya ¢ikacaktir. "Bir Kusak,
Bir Yol" iilkeleri, turizmin ekonomik kalkinmadaki 6nemli roliine daha fazla yer vermek icin
daha iyi altyapiya giivenmek icin sartlara sahiptir.

"Bir Kusak, Bir Yol" iilkelerinin turizm kalitesi, kalkinma 06lgegi ve kalkinma yapist
diinya ortalamasindan daha iyidir ve turizm gelistirme vakfi iyidir. Bununla birlikte, ¢ogu
iilkede turizm, gelen turizm pazarina daha fazla giivenmektedir. Yerel halkin {ilkeyi ziyaret
etmesini tesvik etmek, demografik temettiiden tam olarak yararlanmak ve turizmin ekonomik

kalkinmasinin i¢gsel motivasyonunu arttirmak icin daha fazla kosul yaratilmalidir.

3.4 "Bir Kusak, Bir Yol" Besinci Yihndan Bir inceleme

2018 yili, Cin Komiinist Partisi 19. Ulusal Kongresi'nin ruhunun tam olarak
uygulanmasiin ilk yili ve ayn1 zamanda Baskan Xi Jinping'in "Bir Kusak, Bir Yol"
girisimini ortaklasa kurma girisiminin besinci y1ldéniimii. "Ipek Yolu" Cin'den gelmistir ve
diinyaya aittir. "Ulke halkin elinde", turizm en giiclii kiiltiirel degisim ile doguyor. Zengin

Cinliler kapinin digsina merakla bakiyorlardi. "Bir Kusak, Bir Yol" turu, insanlik tarihinde
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genis ¢apli ve ¢ok formlu bir ara baglant1 yolculugunu baslatti. Gegtigimiz bes yilda, "Bir
Kusak, Bir Yol", antik Ipek Yolu turizmini canli kilan, hicbir seyden bir hice biiyiidii
(Mingwei L1,2005: 90-106).

Su anda, "Bir Kusak, Bir Yol" boyunca iilkelerin uluslararasi turizm hacmi, kiiresel
turizmin yaklasik% 70'ini olusturuyor ve Cin ile Ipek Yolu iilkeleri arasindaki iki yonlii
turizm aligverisi Olgegi 25 milyonu astyor. "Bir Kusak, Bir Yol" boyunca yer alan tilkeler
arasinda 56 iilke ve bolge, Cin vatandaslariin giden turizm destinasyonlar1 haline geldi ve
toplam Cin vatandaslarinin giden turizm destinasyonlarinin% 37'sini olusturdu. Birlesmis
Milletler Diinya Turizm Orgiitiiicra Direktorii Zhu Shanzhong, gectigimiz bes yilda Cin'in
uluslararasi turistlerin en biiylik katkis1 oldugunu ve yaptig1 seyahatlerin% 21'inin Cin'den
geldigini, Cin'in turizm gelisimi i¢in yeni bir itici gli¢ oldugunu sdyledi.

Gegtigimiz bes yilda, turizm "Bir Kusak, Bir Yol" seyahat kolaylig1 ikiye katladi. 65
tilkenin yakinlig1, rota boyunca 6nemli iilkeler arasinda karsilikli anlayis1 ve popiiler iletisimi
etkili bir sekilde artird1. "Bir Kusak, Bir Yol" un cografi kapsami Asya, Afrika ve Avrupa'y1
kird1 ve diinyaya kars1 karsiyadi. Kara, deniz, gdkyiizii ve net Ipek Yolu turizmi giderek
gelismistir ve Yesil Ipek Yolu, Saglikhiipek Yolu, Dijital Ipek Yolu ve Ipek ipek Yolu
giderek daha fazla ilgi cekmistir. ipek Yolu Ekonomik Kemeri, 21. Yiizy1l Deniz Ipek Yolu,
Ipek ipek Yolu, Cin-Mogolistan Rus Wanli Cay Toreni, vb. Yol boyunca 60'tan fazla iilkeyi
birbirine bagladi ve "Bir Kusak, Bir Yol" i¢in iyi bir uluslararasi ortam yaratti. "Bir Kusak,
Bir Yol" boyunca tilkeler arasindaki turizm aligverisi ve isbirligi 6nemli dl¢lide artmis, turizm
Olgegi stirekli iyilestirilmis ve sosyal ve ekonomik faydalar giderek daha belirgin hale
gelmistir. Ipek Yolu boyunca farkli manzaralara bakan ve farkli kiiltiirleri deneyimleyen
bircok insan var. Barigcil isgbirligi, aciklik ve hosgori, karsilikli 6grenme ve karsilikli
ogrenme, karsilikli yarar ve kazan-kazan ruhunu hissetmektedir.

"Bir Kusak, Bir Yol" Girisimi girisimi bes y1l boyunca 6nerildi ve "Bir Kusak, Bir Yol"
turizm stratejisi, turizm endiistrisinin doniisiimii ve gelistirilmesi icin en i1yi platform haline
geldi. Turizm bir ¢ekis ve itici sanayi ve ekonomik kalkinma i¢in 6nemli bir itici giigtiir. "Bir

Kusak, Bir Yol" boyunca yer alan iilkeler yeni vize islemlerini basitlestirdi ve yeni {iriinler
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piyasaya siirdii.Her il ve sehir, benzersiz cografi 6zelliklerine dayanarak "Bir Kusak, Bir Yol"
turizm gelistirme stratejisi gelistirdiler.Yerel turizm yetkilileri, ipek Yolu'nun kendine &zgii
turizm markalarini ve hizmetlerini siddetle yaratti. Sanghay en aktif gelen turizm tiiriine
sahip. Fujian siddetle 6zel konferanslar ve tema festivalleri diizenledi. Guangdong, insanlar1
aktif olarak katilmaya c¢agirdi. Hainan, denizasir1 pazarlarin gelisimine odaklanmaktadir.
Turizm igletmeleri olumlu cevap verdiler ve "Bir Kusak, Bir Yol" u desteklediler ve "Bir
Kusak, Bir Yol" ile uyumlu bir dizi turizm stratejisi belirlediler. Ilgili turizm merkezlerini
genisletti ve Cin ve dis turizmin gelisimini biiylik 6l¢iide destekleyen denizasirt bir miisteri
hizmetleri merkezi kurdu.

Son bes yilda, tagimaciligin hizla gelismesi turizmin gelisimi iizerinde olumlu veya
dogrudan bir etki yaratti. Ulastirma Bakanligi, son bes yilda Cin ve ilgili iilkelerin 356
uluslararas1 karayolu yolcu ve kargo tasima hatti agtigimi acikladi. Deniz tasimaciligi
hizmetleri, "Bir Kusak, Bir Yol" katilimciiilkelerini kapsamistir. Uluslararasi rotalarin sayisi
381'den 784'e yiikseldi ve "Bir Kusak, Bir Yol" boyunca 45 iilke, haftada 5.100 ugusla
dogrudan uguslar gergeklestirdi. Tiim turizm "biiylik trafik" sistemini kurdu: ugak, tren, araba,
ucak bileti satin almak, hava ve demiryolu tasimaciligi gelistirmek (havacilik ve demiryolu
kombinasyonu), bos Pakistan (havacilik ve karayolu kombinasyonu), demiryolu ve
demiryolu tagimacilig1 (otoyol) kurmak Demiryolu ile birlikte) ve yerli ve yabanci otobiisler
gibi biiyiik 6lgekli turizm hizmetleri.

Turizm ilk baglantinin dogal avantajina sahiptir ve "bes baglant1" siirecinde tiikenmez
giiciin kaynagidir. Gegtigimiz bes yilda, diinya ¢apinda 140'tan fazla iilke ve 80'den fazla
uluslararas1 kurulus "Bir Kusak, Bir Yol" insaatina aktif olarak destek verdi ve katild1 ve
genis bir uluslararasi isbirligi konsensiisii olusturdu. "Bir Kusak, Bir Yol" girisimi ve temel
kavramlari, Birlesmis Milletler, G20, APEC ve SCO gibi baslica uluslararasi mekanizmalarin
sonu¢ belgelerine dahil edilmistir. "Bir Kusak, Bir Yol" girisimi, 100'den fazla iilke ve
diinyadaki uluslararasi organizasyonlardan olumlu tepkiler aldi, BM Genel Kurulu ve BM

Giivenlik Konseyi gibi bazi 6nemli konulara dahil edildi ve ayn1 zamanda rota boyunca
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bir¢ok iilkenin kalkinma stratejileriyle de iliskilendirildi. "Bir Kusak, Bir Yol" civarinda,
daha fazla havaalani, glizergah ve turist kabul tesisleri turist akisini tesvik etti.

Son bes yilda, ulusal turizmin tiiketiminin artmasi, genel turizmi ve "Bir Kusak, Bir Yol"
tilkeleri boyunca turizmin gelismesini tesvik etti. Giderek daha fazla sayida turist "Bir Kusak,
Bir Yol" a dikkat ediyor ve farkli yerlerin gelisimine dikkat ediyor. Sadece daha fazla turist
ve grup turu degil, ayn1 zamanda kendi kendine rehberli turistler var. Turizm se¢imi daha
yasam odakli, ¢esitlendirilmis ve uzmanlagmaistir.

Son bes yilda vize, seyahat O6demeleri ve bilgi saglama dahil olmak iizere turizm
kolaylastirma onlemleri yayilmaya devam etmistir. 2018'de 71 iilke ve bdlge Cin pasaportlari
icin vizesiz / inis vizesi uyguladi. Bire bir ve bire ¢cok seyahatler arasinda giderek daha fazla
aligverisi var. Cin'in giizel dogal manzaralarina ve uzun tarih ve kiiltiiriine daha fazla yabanci
gelir ve ayrica "Bir Kusak, Bir Yol" boyunca iilkelere daha fazla Cinli turist gonderir.

Son bes yilda, Cin ile "Bir Kusak, Bir Yol" boyunca iilkeler arasindaki kiiltiirel degisim
ve igbirligi mekanizmas1 siirekli olarak iyilestirildi. Kiiltiir ve Turizm Bakanlifi'nin son
rakamlarina gore, Cin, 2013'ten bu yana Cin-ASEAN, Cin-Orta ve Dogu Avrupa, Cin, Rusya
ve Mogolistan gibi bir dizi iki tarafli ve ¢ok tarafli sorunu tanitmak i¢in "Bir Kusak, Bir Yol"
tizerindeki iilkelerle 76 ikili kiiltiirel ve turizm isbirligi belgesi imzaladi. Diinya Turizm
ittifaki resmen kuruldu ve Silk Road Uluslararast Tiyatrosu, Miize, Sanat Festivali,
Kiitiiphane ve Sanat Galerisi ittifaki kademeli olarak kuruldu ve gelistirildi. Cin ve "One Belt,
One Road" iilkeleri kiiltiirel y1l, turizm yili, sanat festivali, film festivali, TV haftasi, kitap
sergisi vb. Kiiltiirel aligverisi tesvik et ve bilim, teknoloji, egitim, kiiltiir, saglik, turizm, siyasi
partiler, diisiince kuruluslari, genclik ve sosyal organizasyonlarda isbirligini tesvik etmektedir

Son bes yilda, Cin ve "Bir Kusak, Bir Yol" boyunca yer alan iilkeler egitim, bilim ve
teknoloji ve kiiltiir alanlarinda aktif olarak isbirligi yaptilar. Egitim, bilim ve teknoloji, finans,
enerji, tarim, teftis ve karantina ve standart China Unicom i¢in 6zel bir isbirligi plani
hazirladi. "Ipek Yolu" burs programi ve denizasir1 okullarda calisan kurumlarin kurulmast,
"Bir Kusak, Bir Yol" boyunca bulunan iilkeler i¢in teknik yonetim becerilerini gelistirmistir.

Kiiltiir ve Turizm Bakanligi Geng¢ Sinologlar Egitim Programi 95 iilkeden 360 geng sinologa
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egitim verdi. Istatistiklere gore, 2017 yilinda, "Bir Kusak, Bir Yol" iilkeleri, yurtdisinda
okuyan Cinli 6grenciler i¢in yeni bir biiyiime noktasi haline geldi. 2017 yilinda, "Bir Kusak,
Bir Yol" iilkelerinden 300.000'den fazla o6grenci, "Bir Kusak, Bir Yol" hatti boyunca,
60.000'den fazla kisiyi okumak i¢in iilkeye gitti. Bagkan Xi Jinping, beseri bilimlerin degis
tokusunun ve isbirliginin de "Bir Kusak, Bir Yol" insaatinin énemli bir parcast oldugunu
belirtti. Gergekten ""Bir Kusak, Bir Yol"" u insa etmek i¢in, hat boyunca iilke halklar
arasinda karsilikli takdir, karsilikli anlayis ve karsilikli saygi ig¢in hiimanist bir kalip
olusturmalidir. "Bir Kusak, Bir Yol" turizmi bolgeler arasi ve uluslararasi politika
entegrasyonu, yatirim ve ekonomik isbirligi, personel degisimi ve kiiltiirel degisim yolunda

ilerliyor (Yang, 2016).

3.5 "Bir Kusak, Bir Yol" Stratejisi ve Turizm Arasindaki Miski
3.5.1 "Bir Kusak, Bir Yol" Stratejisi Turizm Endiistrisine Firsatlar Getiriyor

Ipek Yolu, diinyanmn en seckin kiiltiirel ve turizm kaynaklarini bir araya getiriyor ve
diinyanin kiiltiirel mirasinin% 80'ini olusturuyor ve hatta 60'tan fazla iilkeyi ve yaklasik 4,4
milyar insani igeren diinyanin en dinamik ve potansiyel altin turist yolu olarak da
adlandirilabilir. Ulusal Turizm Idaresi'ne gore, "Oniigiincii Bes Yillik Plan" déneminde, Cin,
"Bir Kusak, Bir Yol" boyunca iilkelere 150 milyon Cinli turisti ve 200 milyar ABD dolar1
Cinli turisti tagiyacak. Ayni zamanda, "Bir Kusak, Bir Yol" boyunca {iilkelerden 85 milyon
turist ¢ekerek Cin'e seyahat ederek turizm tiiketimini yaklasik 110 milyar ABD dolar

cekecektir.

3.5.1.1 Turizm Endiistrisinin Durumunu lyilestirmekdedir

"Bir Kusak, Bir Yol", cografi ve trafik kisitlamalar1 nedeniyle iyi gelismemis olan dogal
ve kiiltiirel turizm kaynaklarinin bolluguna sahiptir. Bununla birlikte, ayn1 zamanda, birgok
yiiksek kaliteli turizm kaynagi, asir1 gelisme ve iriin asimilasyonuna ihtiya¢ duymadan
orijinal ekolojiyi korumustur ve dezavantajlar1 avantajlara doniismiistiir. Diger endiistrilerle

karsilastirildiginda, kapsamli turizm endiistrisinde gecikme olmaz ve dinamik performansi
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cok sayida isi takip etmek ve yaratmak i¢in bir dizi ilgili endiistriyi tetikleyebilir, tesvik
edebilir ve harekete gecirebilir. Ekonomik biiyiimeyi tesvik ederken, ekolojik ¢evrenin ve
tarihi ve kiiltiirel kaynaklarin korunmasini ve mirasin1 da tesvik edebilir ve "Bir Kusak, Bir
Yol" boyunca nispeten geriye kalan alanlarin yasam kalitesini ve medeniyetini artirabilir. Bu
Ozellikler ve yasalar, turizm endiistrisinin biiyiik projelere yatirimi onceliklendiren bir alan
haline gelmesi gerektigini ve "Bir Kusak, Bir Yol" stratejisinde erken baglayan, deneyen ve
ilk kazananlardan biri haline geldigini belirlemistir. Turizm, "Bir Kusak, Bir Yol"

stratejisinin Onciisii olmak zorundadir.

3.5.1.2 Turizm Endiistrisinin Rekabet GiiciiniiArttirmaktadir

Her ne kadar Cin'in turizm endiistrisi son yillarda hizla gelismis olsa da, yerel
perspektiften bakildiginda, kalkinmada hala bircok dengesizlik var ve diger iilkeler ve
bolgelerle bazi bosluklar var. "Bir Kusak, Bir Yol" boyunca kalan bdlge zengin ve kaliteli
turizm kaynaklarina sahiptir, ancak cografi konum ve ekonomik gelisme nedeniyle, bu
bolgesindeki turizm pek gelismemistir. "Bir Kusak, Bir Yol" stratejisinin uygulanmasiyla,
Ipek Yolu boyunca diinya standartlarinda ¢ok sayida turizm noktasi olacaktir. Bu firsatla
turizmin gelismesi, turizm endiistrisinin genel rekabet edebilirliginin arttirilmasi i¢in kalite ve
modern sanayilesmenin gelisim yoluna bagli kalmalidir. "Bir Kusak, Bir Yol" boyunca en iyi
turizm kaynaklarmin kullanimini ve gelisimini optimize etmektedir ve rasyonellestirin ve
diinya standartlarinda bir butik turizm rotasi olusturmak ve uluslararasi etkiye sahip bir turist
sicak nokta sehri insa etmek i¢in verimli ve kaliteli hizmet ve tesislerle isbirligi yapmaktadir.
Ayn1 zamanda, turizmin tarim, iiretim, finans ve bilgi gibi sektorlerle entegrasyonunu tegvik
etmek de onemlidir. Biiylik veri ve bilgi teknolojisine dayali endiistriyel destek ve endiistri
baglantilarinin endiistriyel bir gelisimini olusturmak icin akilli turizmin gelismesine ve ¢esitli

endiistrilerin ortak baglantilarina 6nem vermek gereklidir.
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3.5.1.3 Cruise Turizminin Gelisimini Tesvik Etmektedir

2015 yilinda Devlet Konseyi, Ulusal Kalkinma ve Reform Komisyonu, Disisleri
Bakanlhig1 ve Ticaret Bakanligi'nin izni ile ortaklasa "Ipek Yolu Ekonomik Kemer ve 21.
Yiizy1l Deniz ipek Yolu Yapimmi Tesvik Etme Vizyonu ve Eylemi" ni yayinladi. A¢ikca
belirtildigi gibi: "21. Yiizyil Deniz ipek Yolu kruvaziyer turizm isbirligini tesvik etmektedir."
Kruvaziyer turizminin gelisimi, kruvaziyer limanimin ana liman ve gilizergahlarinin insasini
hizlandirmal1 ve ayn1 zamanda aktif olarak deniz kenarindaki "Bir Kusak, Bir Yol" iilkelerine
katilmalidir. Politika destegi i¢in gayret gdstermektedir, denizyolu Silk Road giden turizm
hattin1 planlamaktadir ve cruise butik seyahat rotalar1 olusturmaktadir. Vize igermeyen ulusal
tur gruplarinin sayist ve liman ve hava limanlarindaki 72 saatlik geg¢is vizesi olmayan
politikalar iizerindeki kisitlamalar1 gevsetmeye gayret etmektedir. Yolcu gemilerine dayali
deniz turizmi gelisimini hizlandirmaktadir. "Vizyon ve Eylem", kiy1 kentlerinin liman
ingaatim giiclendirmeyi ve 21. Yiizyil Deniz ipek Yolu olmak icin éncii ve ana giicii aktif

olarak inga etmeyi onermektedir.

3.5.1.4 Turistik Destinasyonlarin Erisilebilirligini Arttirmaktadir

Ekonomik gelisme dengesizligi nedeniyle, Cin'in orta ve bati bolgelerindeki ulagim
tesislerinin ingaatiiilkede diisiik seviyedeydi, ancak "Bir Kusak, Bir Yol" stratejisinin
uygulanmasiyla birlikte, Cin'deki "Ipek Yolu" boyunca orta ve bati bolgelerindeki trafik
kosullar1, Biiyiik gelisme saglandi ve Unicom'un altyapisi, dogu bolgedeki turizm baskisini
hafifleterek, orta ve bat1 bolgelere daha fazla turist kaynakli pazar ¢ekmistir. Ayni1 zamanda,
"Bir Kusak, Bir Yol" boyunca iilkelerin imzaladig: isbirligi mutabakati, vize iglemlerine
iligkin prosediirleri biiyiik 6l¢iide basitlestirdi, ikisi de "Bir Kusak, Bir Yol" boyunca
tilkelerin i¢ ve dis turizminin kuvvetli gelisimini kesinlikle tesvik edecek olan el ele
gidecektir. Ayrica, 24 Ekim 2014 tarihinde Cin'in ilan ettigi Asya Altyap1 Yatirim Bankast,
"Bir Kusak, Bir Yol" boyunca iilke ve bolgelere finansal destek saglamistir. "Ipek Yolu"

turizminin erisilebilirligini biiyiik 6l¢iide artiracak ilgili altyapinin ingasinda kullanilacaktir.
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3.5.1.5 Turizm Profesyonellerinin Egitimini Tesvik Etmek

"Bir Kusak, Bir Yol" stratejisi altinda gelistirilen turizm pazari1 iki ana boélimden
olugmaktadir: nispeten olgun olan i¢ turizm pazari1 ve bol miktarda dogal ve insancil turizm
kaynaklarinin cektigi gelen turizm pazari. Ilki, turizm kaynaklar1 ve donanim olanaklarinin
yani sira olgun bir turizm kaynagi pazaridir ve daha da onemlisi, turizm hizmetlerinin
getirdigi turizm deneyimidir. Turizm deneyimine ek olarak, ikincisinin turizm tiriinleri algist,
ozellikle tarihi ve kiiltiirel turizm kaynaklar1 kullanilarak gelistirilen turizm {rtinleri, turizm
hizmetlerinden de biiyiik 6l¢iide etkilenmektedir. Bunun nedeni, gelen turist kaynak pazarinin
sosyal, ekonomik, kiiltiirel, dilbilimsel ve geleneksel yonlerinin iilkedekilerden 6nemli 6l¢iide
farkl1 olmasidir. Seyahat siirecinde, yiiksek kalitede bir seyahat deneyimi saglamak icin
seyahat hizmetlerine daha fazla giivenebilirmektedir. Bu nedenle, turizm profesyonellerinin
egitimi i¢in daha yiliksek ve daha kapsamli gereksinimler ortaya koymaktadir. Yiiksek kaliteli
kapsamli turizm profesyonelleri kesinlikle "Bir Kusak, Bir Yol" boyunca turizm geligimine

eslik edecekler.

3.5.2 Turizm "Bir Kusak, Bir Yol" Stratejisini Desteklemektedir

"Bir Kusak, Bir Yol" stratejisi, yiiksek kaliteli iiretim kapasitesini paylasmayi, proje
yatirimini paylasmay, altyap: olusturmay1 ve "Ipek Yolu" boyunca yer alan iilkelerle igbirligi
sonuclarint paylagsmayr amaclamaktadir. Siyasi karsilikli giiven, ekonomik biitiinlesme ve
kiiltiirel katilim i¢in bir ¢ikar toplulugu, bir kader toplulugu ve bir sorumluluk toplulugu
olusturmaya gayret etmektedir. Turizmin heterojen yercekimi, kiiltiirel biitiinlesmesi ve
ekonomik katalizi, "Bir Kusak, Bir Yol" stratejisinde ¢ok onemli bir rol oynamanin sart

oldugunu belirlemistir.

3.5.2.1 insanlarin Kalbini Birbirine Baglamanin Onemli Bir Yoludur
Antik ¢aglardan beri turizm, uluslararasi politik kimligi, politika entegrasyonunu, tesisin
birlikte calisabilirligini, ekonomik isbirligini, personel degisimlerini, kiiltlirel entegrasyonu

vb. Tesvik etmekten sorumlu olmustur. Gergek bir kiiltiirel entegrasyon ajani, insan birlesik
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ajan1 ve ekonomik katalizordiir. Turizm, kiiltiirel biitiinlesmeyi tesvik etmenin ve halkin
toplulugunu gerceklestirmenin en iyi yoludur. Bir yandan, yenilik¢i kiiltiirel turizm {irtinleri,
turizm triinlerinin planlanmasi ve gelistirilmesinde temel degerleri, ulusal ruhu ve zamanin
ruhunu enjekte etmektedir. Koprii olarak "Ipek Yolu" ile, "Bir Kusak, Bir Yol" iilkeleri ve
pek cok bolge arasindaki degisimi ve igbirligini tesvik etmektedir, ¢ok diizeyli, cok kanall1 ve
¢ok yonlii bir turizm igbirligi ve degisim mekanizmasi olusturmaktadir ve bir "Tek Kemer,
Bir Yol" diinya markasi olusturmaktadir. Ote yandan, turizm alanlarmin "Bir Kusak, Bir Yol"
tilkelerindeki dagilimmi yeniden diizenlemek, "Bir Kusak, Bir Yol" boyunca iilkelere ve
bolgelere dnemli ekonomik faydalar saglayacaktir. Kiiltiir turizmi degisimini tesvik etmek ve
farkli bolgelerde ve iilkelerde kiiltiirel degerlerin ihracatini  ve entegrasyonunu

gerceklestirmek.

3.5.2.2 Arabaglanti Ger¢eklestirmeyi Tesvik Etmektedir

Bagkan Xi Jinping, 2014 yilinda arabaglanti ortakliginin gii¢lendirilmesiyle ilgili
toplantida "Silk Road 6zel turizminin turizm isbirligini ve karsilikli baglant1 ve karsilikli
tanitim1 tesvik etmek icin gelistirilmesi gerektigini" belirtti. 2015 yilinda Cin turizminin tema
yili "Giizel Cin - 2015 Cin Ipek Yolu Turizm Yihi" dir. Ipek Yolu diinya iizerinde biiyiik bir
iine ve etkiye sahiptir Yogun ve giiglii bir propaganda kampanyasi, turizm yatirim 1sisini
tetikleyecek ve "Bir Kusak, Bir Yol" boyunca iilkelerin atesini deneyimlemektetir. Herkes,
turizm endiistrisini sosyal bir atmosfer yaratmada ve fikir birligini tesvik etmede 6nemli bir
yer tutan ekonomik tiiketim faaliyetlerine ve ruhsal deneyime katilabilir. "Ipek Yolu"
yakinsama etkisini giiclendirmek, Cin ve gesitli Asya bolgeleri arasindaki aligverisi ve
isbirligini tesvik etmek ve "Ipek Yolu Turizmi" nin uluslararasi turizm ve gelen turizm

pazarlarindaki 6zlemini ve coskusunu arttirmak igin bir baglanti olarak kullanilmaktadir.

3.5.2.3 Stratejik "ilk Once ilk Hareket" Alam
Bir yandan, "Bir Kusak, Bir Yol" boyunca yer alan {ilkeler ¢ok sayida turizm kaynagini

bir araya getirdiginden, turizm gelistirme potansiyeli c¢ok biiyiik. Diger endiistrilerle
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karsilastirildiginda turizmin planlanmasi ve gelisimi "Bir Kusak, Bir Yol" alanindaki fiili
durumla da uyumludur, zorluk nispeten diisiiktiir ve siiriis etkisi "Bir Kusak, Bir Yol"
stratejisinin erken uygulanmasini tegvik etmek i¢in elverislidir. Bu nedenle, turizm sektorii
"Bir Kusak, Bir Yol" stratejisinde ilk baslayan ve deneyen ilk sektorlerden biri haline
gelmistir. Ote yandan, son yillarda turizmin popiilaritesi artmaya devam etmis ve smrl
turizm kaynaklar1 turistlerin lehine kazanamamis ve turist kaynak pazarinin biiyiik talebini
karsilamamistir. "Ipek Yolu" boyunca ortaya c¢ikmakta olan turist noktalari, turist pazarinin
transferini etkileyebilir. Ayrica, baglangicta iilkeden giicli bir destek aldi ve turizmin
gelismesi nispeten kolaydir. Turizm gelisiminin ayni zamanda bir dizi ilgili endiistrinin
takibini ve gelisimini tetiklemis ve tesvik etmis, ¢ok sayida is yaratmis ve "Bir Kusak, Bir

Yol" stratejisinde en hizli biiyiiyen endiistrilerden biri olmustur.

3.5.3 "Bir Kusak, Bir Yol" Stratejisi Altinda Turizm Endiistrisinin Karsilastig1
Zorluklar

Tabii ki, "Bir Kusak, Bir Yol" stratejisi altinda turizmin gelismesi de bir¢ok zorluk ve
engelle kars1 karsiya. "Bir Kusak, Bir Yol" boyunca yer alan iilkeler ¢ogunlukla Orta Asya ve
Gliney Asya iilkeleridir, farkliiilkelerin siyasi ve ekonomik sistemleri farklidir, ekonomik
kalkinma diizeyi dengesizdir ve ideolojik ve Kkiiltiirel bosluk biiyiiktiir. Ilgili turizm
tiriinlerinin fiyat ve kiiltiirel ¢atigmalar1 turizmin gelismesi icin zorluk teskil etmektedir.
Ayrica, baziiilkelerde ve bolgelerdeki etnik konular ve giivenlik sorunlar1 da turizm gelisimi
icin bliylik zorluklardir. Tiim bu zorluklar ve engeller yasal koruma, medeni egitim ve
dikkatli islem gerektirmektedir.

Su anda, "Bir Kusak, Bir Yol" turizmi, gelismemis bolgesel ekonomik diizey, dengesiz
politik giivenlik, uygunsuz turist vizeleri, kusurlu altyapi, yetersiz turizm propagandasi ve
yetersiz turizm standardizasyon sistemi gibi baz1 kalkinma giigliiklerine sahiptir.

Risk olaganiistii: "Bir Kusak, Bir Yol" boyunca iilkelerin ve bolgelerin siyasi, ekonomik
ve sosyal kiiltiirleri ve dini inanclari, ilgili iilkelerde yanlis anlagilmalara yol agmistir. "Bir

Kusak, Bir Yol" bolgesinin jeopolitik iliskisi karmagiktir ve sistemin bolgesel 6zellikleri
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aciktir, bu da "Bir Kusak, Bir Yol" turizm igbirligini politik riskler, devlet bor¢ riskleri ve
doviz kuru riskleri gibi cgesitli risklerle karsi karsiya birakir. Pek cok iilkenin ekonomik ve
sosyal doniisiimii basarisiz olmus ve finansal kriz ekonomik biiyiimede daha da diislise neden
olmus ve sosyal istikrarsizlik artmaktadir. Baziiilkelerdeki bazi popiilizm ve dini nedenler,
"Bir Kusak, Bir Yol" turizminin insasini etkileyen, ulusal gilivenlik, kamu yarar1 ve is
giivenligi adina kurulan bazi1 gizli yatirim engellerine sahiptir.

Kamu tesisleri insaatinin finansmani zordur, projenin karliligi diisiiktiir ve yazilim ve
donanim olanaklar1 yetersizdir. "Bir Kugak, Bir Yol" bolgesindeki ¢cogu iilkede altyap1 insaati,
turizm kalkinmasi ihtiyacinin gerisinde kalmaktadir. Uluslararasi kanun ve yonetmelikler ve
ticari sozlesme kurallar1 eksik, sdzlesme kosullarindaki riskleri dogru bir sekilde belirlemek
ve sdzlesme yiirlitme gibi yazilim tesislerinde diisiik performans géstermek zordur.

Turizm gilivenligine biiyiikk 6nem vermek gerekiyor. Yerel savaglar, bolgesel catismalar,
etnik catigmalar, dini ¢atismalar, uluslararasi terorizm, biiylik felaketler, biiyiik kazalar,
bulasict hastaliklar ve diger geleneksel veya geleneksel olmayan giivensizlikler gibi "Bir
Kusak, Bir Yol" turizminin giivenligini etkileyen bir¢cok faktdr var. Turizm bir tehdit haline
geldi.

Yeterli gelisme yok. Turizm kaynaklar1 turizm {iriinlerine esit degildir ve kaynaklarin
iriinlere doniisiimii, 6zellikle derin seviye doniisiimii dogrudan kiiltiirel turizmin gelisimini
etkiler.

Yetersiz bilgi iletisimi ve kaynak koordinasyonu. Ilgili hizmetler kii¢iik, daginik ve
zayiftir. Baziilkeler "Bir Kusak, Bir Yol Girisimi" girisiminin agiklik ve kapsayicilik

kavrami1 hakkinda yeterince bilgi sahibi degildir.

3.5.4 Problem lyilestirme Onlemleri
Belirli miisteri gruplarinin ihtiyaglar1 sayesinde iilkemize dost, politik olarak istikrarli,
pazar ekonomisi nispeten olgun ve saglam ve daha iyi altyapi baglantisina sahip iilkeler

lizerinde turizm isbirligini yiiriitmektedir. iki pazar, iki sistem ve iki ortam arasinda gecis
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yapmakta iyi olmalidir. Kaynak paylasimi, bilgi aligverisi, karsilikli tanitim, miisterilerin
karsilikli aligverisi ve pazarin ortak gelisimini gergeklestirir.

"Bir Kusak, Bir Yol" turizm arz1 esliginde, talep ve arz birbirine baglimaktadir. Ulkenin
cesitli bolgelerinde turizm kaynaklarinin avantajlarini  vurgulamak i¢in farkli turizm
kaynaklar tiirlerini entegre etmektedir. Hassas, kisisel hizmet ile zaman, mekan, kurumsal ve
kiiltiirel engelleri kirmaktadir. "Bir Kusak, Bir Yol" u yaratacak turizm inovasyonu sayesinde,
gercekten kok salinabilir ve gencglesebilirdir.

Mevcut turizm pazarinin bolimlerine gore, iist diizey tasarim daha da giiclendirildi. "Bir
Kusak, Bir Yol" {ilkeleri arasinda biiyiik fark var. Goreceli olarak gelismisiilkeler ve
gelismeleri diisiik tilkeler var. Farkliliklar, farkliiilkelerle ¢alisirken karsilasilan sorunlari ve
zorluklart belirler, isbirligi ve isbirligi tarzlarinda da farkliliklar vardir. "Bir Kusak, Bir Yol"
turizm igbirligi slirecinde, {ist diizey tasarimi daha da giiclendirmek, i¢ iilkelerin farkliliklarini
g6z onlinde bulundurmak, politikalar1 siniflandirmak ve uygulamak, farkli isbirligi modlari
tasarlamak ve isbirliginin genel etkisini artirmak i¢in farkli isbirligi alanlar1 planlamak
gerekir.

Daha pragmatik turizmi ¢ok diizeyli isbirligini tesvik etmektedir. "Bir Kusak, Bir Yol"
boyunca tilkelerle ve vize, navigasyon, doviz takasi ve elektronik 6demelerde bolgesel
kuruluslarla turizm isbirliginin giiclendirilmesi. Isletmelerin temel rekabet edebilirligini
arttirmaktadir ve KOBI'ler ve sivil isbirligi i¢in daha uygun temel kosullar olusturmaktadir.
Hizmet liderligi ve yaratici liderlik ile yiiksek kaliteli yetenekler gelistirmek, hizmet
diizeylerini yiikseltmek ve denizasir1 turizm pazarini gelistirmektedir.

"Bir Kusak, Bir Yol" turizmi i¢in uygun bir risk yonetimi mekanizmasi olugturmak. Bir
yandan, ¢esitli ¢esitli riskleri zamaninda uyarmak i¢in bir risk erken uyar1 mekanizmasi
olusturmak gerekir. Ote yandan, bir risk énleme mekanizmas1 olusturmak ve riskleri onlemek
ve azaltmak icin politika ve Onlemleri formiile etmek de gereklidir. Ornegin, finansal
kurumlar, kurumsal finansman risklerini ¢6zmek i¢in yatirim ve finansman araclarini
gelistirmeye tesvik edilir. Para biriminin uluslararasilasmasini aktif olarak tesvik edin ve

denizasir1 yatirimlarin kur riskini azaltin.
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"Bir Kusak, Bir Yol" adli kiiltiirel bir marka yaratmaktadir. "Bir Kusak, Bir Yol"
boyunca kiiltiirel 6zelliklerden tam anlamiyla faydalanmak, kiiltiirel ¢agrisimi derinlestirmek
ve kiiltiirel turizmin gelisimini tesvik etmektedir. Turizm iriinlerini optimize etmek ve
yenilemek, turizm kaynaklarin1 yaratici bir sekilde gelistirmek ve entegre etmek, yer
degistirmeleri gelistirmek ve eksiksiz bir turizm iirlinli sistemi olusturmaktadir. Farkli bir
turizm {irtinleri grubu olusturmak, {iriin donilisiimiinii ve gelistirmeyi tesvik etmek ve turizm
sektorli zincirini genisletmektedir. Uluslararasi turizm isbirligini giiclendirmek ve turizm
kalitesinin gelismesini tesvik etmektedir.

"Bir Kusak, Bir Yol" turizm stratejisi ile turizm endiistrisi uluslararasilagtirilmigtir.
Kaliteli turizmi gelistirmek icin turizmin kalitesini siirekli iyilestirmek ve daha fazla insanin
turizm gelisiminin meyvelerini paylasmasin1 saglamak gereklidir. Uluslararas1 turizm

stratejik ortaklig1 daha da giiclendirilecektir.
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SONUC

“Bir Kusak, Bir Yol”, Avrasya'y1 iki biiyiik turistik yer ve turistik yerle birlestiren
Asya-Afrika ve Avrupa iizerinden gegiyor, toplam turizm miktari, toplam uluslararasi
turizmin% 70'ini olusturuyor, diinya turizminin en biiylik gelisme potansiyeline sahip
bolgelerinden biridir. Gilizergah boyunca Diinya Turizm Kentleri Federasyonu'na tiye 55 sehir
vardir. Bu sehirler ¢ok sayida kiiltiirel mirasa ve zengin ve c¢esitli turizm kaynaklarina
sahipler, uluslararasi turizm i¢in baslica destinasyonlar ve dagitim merkezleridir. “Bir Kusak,
Bir Yol”, diinyadaki kaynaklarin ve personel degisimlerinin akigini tesvik etmek i¢cin 6nemli
bir kanaldir. “Bir Kusak, Bir Yol” stratejisinin uygulanmasi, giizergah boyunca {ilkeler
arasindaki politik, ekonomik ve kiiltiirel degisimlerin ve isbirliginin gelistirilmesine yardime1
olacaktir. Turizm gelisimi, yalnizca turizmle ilgili endistrilerin geligmesini tesvik etmekle
kalmaz, aym zamanda &zellikle de Internet ve paylasim ekonomisinin arka plani altinda
turizm, cesitli tlilkeler, bolgeler ve sehirler tarafindan olusturulan stratejik bir endiistri haline
geliyor.

“Bir Kusak, Bir Yol” un giiclendirilmesi ve ortak sehirlerde turizm isbirligi sadece
giizergah boyunca turizmin gelismesini tesvik etmekle kalmaz, ayni zamanda giizergah
boyunca sehirlerin ekonomik ve sosyal gelisiminin iyilestirilmesinde 6énemli bir rol oynardir.
Ik olarak, “Bir Kusak, Bir Yol” turizm koridorunun ekonomik toparlanma iizerinde énemli
bir etkisi vardir. 2015 yilinda, “Bir Kusak, Bir Yol” boyunca iilkelerin toplam niifusu 4,4
milyar oldu, bu da diinyadaki toplam niifusun% 63'linii olusturdu, toplam ekonomik iiretim
21 trilyon ABD dolarina ulasti ve diinya toplam ekonomisinin% 29'unu olusturdu. Diinya
ekonomisindeki en dinamik ve biiyiiyen alanlardan biridir. “Bir Kusak, Bir Yol stratejisinin
uygulanmasindan bu yana, isbirligine 90'dan fazla iilke ve uluslararasi1 kurulus aktif olarak
katildi. Cin, Rusya, Macaristan, Mogolistan, Tacikistan ve Kazakistan dahil olmak {iizere

30'dan fazla iilke ile isbirligi anlagsmasi imzaladi ve 20'den fazla iilke ile kapasite isbirligi
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imzaladi. Anlagma 17 iilkeyle 46 isbirligi bolgesi kurdu, toplam uluslararasi ticaret hacmi 1
trilyon ABD dolarimi asti, Cinli isletmelerin yatirirmi 14 milyar ABD dolarmi asti ve yerel
bolge icin 60.000 is yaratti. Sadece Cin-Brezilya Ekonomik Koridoru insa edilmis alti
bolgesel ekonomik koridor kurulmus ve toplam imzali proje sayist 46 milyar yuan'a ulasmas,
“Bir Kusak, Bir Yol” diinya ekonomik biiylimesini hizlandiran bir motor haline gelmistir.
Ikincisi, “Bir Kusak, Bir Yol” turizm koridoru diinya turizminde énemli bir rol oynamaktadir.
“Bir Kusak, Bir Yoliilkeleri boyunca turizm kaynaklari en bol olanmidir, ancak gelisme
seviyesi dengesiz, tarih ve kiiltiir cok farkli, pazar tekdiize degil, turizm uygun degil, akis
dengesizligi daha belirgin ve derin degis tokus ve isbirligi konusunda bir¢ok zorluk vardir.
Bolgesel turizm pazarinin muazzam potansiyeli heniiz etkin bir sekilde kullanilmamistir. “Bir
Kusak, Bir Yol” turizm koridorunun insasi, diinya turizminin saglikli gelismesini tesvik
etmek icin elverislidir. Ugiinciisii, “Bir Kusak, Bir Yol” turizm koridoru, sehirleri rota
boyunca tesvik etmede 6nemli bir rol oynamaktadir. Kent, diinya turizminin temel birimi ve
diinya turizminin kilit halkast olup, turizm hizmet sisteminde turizm dagitim sisteminde
onemli rol oynamaktadir. Federasyonun “Bir Kusak, Bir Yol” boyunca bir¢ok iiye kenti
vardir. Bu sehirlerin ¢ogu zengin kiiltiirel mirasa sahip ve turizm gelisimi igin temel kosullara
sahipler, ancak bu sehirlerin altyap1 ve kamu hizmetleri dengesiz ve kentsel insaat ve turizm
gelisim diizeyinin iyilestirilmesi gerekiyor. “Bir Kusak, Bir Yol” diigiim kentinin insasini
tesvik etmek ve “Bir Kusak, Bir Yol” turizm koridoru olusturmak, turizm kolayliginin ve
kalitesinin arttirilmasinda elverislidir ve diinya turizminin siirdiiriilebilir kalkinmasini tesvik
etmek i¢in biiyiik 6neme sahiptir.

“Bir Kusak, Bir Yol” stratejik konseptinin Onerisi, “Bir Kusak, Bir Yol” boyunca
tilkelerdeki turizm yatirimlari ve turizm deneyimlerinde kaginilmaz olarak bir patlamaya yol
acacaktir. “Bir Kusak, Bir Yol” boyunca seyahat etmek i¢in daha fazla turist ¢ekerken, turizm
gelisiminin canliligt kesinlikle artacaktir. Avrasya'da turizmin gelisimine elverigli. “Bir
Kusak, Bir Yol” un uygulanmasi ve ilgili politikalarin uygulanmasi ile Cin ve Avrasya

arasinda turizmin igbirligi ve gelismesine yeni firsatlar ve zorluklar getirilmistir. Bu nedenle,
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Avrasya'daki herhangi bir iilke bu yeni firsat firsatin1 ele ge¢irmeli ve bu zorlugu yerine
getirmelidir. Bu, Avrasya'da turizmin uzun vadeli gelisimi i¢in 6nemli bir yoldur.

Ipek Yolu, diinyanin en segkin kiiltir ve turizm kaynaklarin1 diinyanin Kkiiltiirel
mirasinin% 80'1 ile bir araya getiriyor ve hatta diinyanin en dinamik ve potansiyel altin turizm
yolu olarak da adlandirilabilir. Avrasya turizm sektoriiniin “Bir Kusak, Bir Yol” stratejisi
altindaki zenginlikleri de bir¢ok zorluk ve engelle karsi karsiya. “Bir Kusak, Bir Yol”
boyunca iilkelerin ¢ogu Orta Asya ve Giliney Asya iilkeleridir. Farkliiilkelerin politik ve
ekonomik sistemleri farklidir, ekonomik kalkinma seviyesi esit degildir ve ideolojik ve
kiiltiirel] ugurum biiyiiktiir. Turizm iriinlerinin ve kiiltiirel ¢atigmalarin karsilik gelen fiyati
turizmdir. Gelisim zorluklar1 beraberinde getirir. Ayrica, baziiilkeler ve bdlgelerdeki
rotanizdaki etnik sorunlar ve giivenlik sorunlar1 da turizm gelisimi i¢in biiyiik zorluklardir.
Tiim bu zorluklar ve engeller yasal koruma, medeni egitim ve dikkatli operasyon gerektirir.

“Bir Kusak, Bir Yol” karsilikli saygi ve karsilikli gliven yolu, isbirligi ve kazanma yolu
ve medeniyetler arasinda karsilikli anlayis yoludur. Hat boyunca olan iilkeler birlikte
calistiklar1 ve birlikte ¢alistiklar1 siirece, Ipek Yolu Ekonomik Kemeri ve 21. Yiizy1l Deniz
Ipek Yolu'nun yapiminda yeni bir bdliim yazabileceklerdir, bdylece hat boyunca insanlarin

“Bir Kusak, Bir Yol” un kazanimlarini1 paylasabileceklerdir.
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