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BALIKCI VE HiZMET GEMILERININ iS SAGLIGI VE GUVENLIGi
YONUNDEN DEGERLENDIRILMESI

Veli Cem PEKER
Yiiksek Lisans Tezi, Su Uriinleri Miihendisligi Anabilim Dah
Damisman: Dog. Dr. Yasar OZVAROL
Mayis 2019; 79 sayfa

Bu tez, 20 Haziran 2012 tarihinde, kabul edilen ve 30 Haziran 2012 tarihinde,
28339 sayili resmi gazetede yaymlanan “Is Saglhgi ve Giivenligi kanunu” kapsaminda
cikarilan 20.08.2013/28741 resmi gazetede yayinlanan “Balik¢i Gemilerinde Yapilan
Calismalarda Saglik ve Giivenlik Onlemleri” hakkinda yonetmelik ile balik¢1 ve hizmet
gemilerinin is saglig1 ve giivenligi ag¢isindan degerlendirilmesi amaciyla yapilmastir.

10 Aralik 1948 tarihli kabul edilen ve {ilkemiz tarafindan 6 Nisan 1949 tarihinde
kabul ettigimiz Insan Haklar1 Evrensel Bildirgesi 3.maddesine gore yasamak, hiirriyet
ve kisi emniyeti her ferdin hakkidir. Tiirkiye Cumhuriyeti 1982 Anayasasina 17.
Maddesine gore de herkes, yasama, maddi ve manevi varligin1 koruma ve gelistirme
hakkina sahiptir. 6331 sayili is saghgi ve giivenligi kanuna gore isin yiiriitiilmesi
sirasinda isverenler ise 0zgii her tiirlii tedbiri almak ve uygulamakla yilikiimliidiir. Bu
sebeple is ile ilgili tehlike ve risklerin belirlenmesi i¢in risk degerlendirmesi yapmak ya
da yaptirmakla yiikiimliidiirler.

Ulkemizde endiistriyel balik¢ilik sezonunda avlanma icin kisith bir siire olmasi
ve belli ekonomik degerin elde edilmesi i¢in kisitli bir zamanin olmasi is sagligi ve
giivenligi kurallarina uyumu aksatabilmektedir. Ayrica meteorolojik kosullarin goz
oniinde bulundurulmasi sonucunda avlanma siiresinin daha da azalmasi gibi etkenler
nedeniyle calisanlarin is saghigr ve giivenligini tehlikeye sokabilmektedir. Bu tez
calismasinda 10-29 metre arasi 96 adet, 30-49 metre aras1 60 adet, 50-99 metre arasi1 24
gemi olmak tizere toplam 180 adet balik¢1 ve hizmet gemisi arastirilmistir. Bu tez ile
olast kaza risklerinin azaltilmasi ve balik¢r gemilerinde uygulanan is giivenligi
uygulamalarinin aksayan kisimlarin 6331 sayili Is Saghigi ve Is Giivenligi kanunu ve bu
kanuna istinaden c¢ikartilan Balik¢i Gemilerinde Yapilan Calismalarda Saglik ve
Giivenlik Onlemleri Hakkindaki ydnetmelik maddelerince degerlendirilmesi, gemi
boylariyla is saghgi ve is giivenliginin iligkilendirilmesi amaglamaktadir. Balik¢ilik
sektorlinde is sagligi ve giivenliginin bir kiiltiir haline getirilmesi i¢in Oneriler sunmay1
planlamaktadir. Ulkemiz her yil yayinlanan is kazalari istatistiklerinde kétii bir karneye
sahip oldugunu g6z oniinde bulundurursak alinacak her 6nlemin 6nemi artmaktadir.
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ABSTRACT

EVALUATION OF FISHERIES AND SERVICE SHIPS FOR
OCCUPATIONAL HEALTH AND SAFETY

Veli Cem PEKER
Master Thesis, Department of Aquaculture Engineering
Advisor: Assoc. Prof. Dr. Yasar OZVAROL
May 2019; 79 page

This thesis was carried out with the aim of evaluating the Law of Occupational
health and safety of fishermen and service ships with the regulation on 20 June 2012
and published in the Official Gazette No. 28339 on June 30, 2012 under the
Occupational Health and Safety Law issued in 20.08.2013 / 28741 published in the
Official Gazette on “Fishery Ships Health and Safety Measures” in the work on
fishermen and service ships with occupational health and safety and for safety reasons.

According to Article 3 of the Universal Declaration of Human Rights, which
was adopted on 10 December 1948 and adopted by our country on 6 April 1949, life,
freedom and security of person is the right of every individual. According to Article 17
of the Constitution of the Republic of Turkey (1982), everyone has the right to live;
protect and enhance the matarial and spiritual existence. According to the Law of
occupational Health and Safety Numbered 6331, on occupational health and safety,
employers are obliged to take and implement all kinds of measures specific to the work.
For this reason, they are obliged to carry out or carry out risk assessment to determine
the risks and risks associated with the work.

In our country, the limited time for fishing in the industrial fishing season and
the limited time for obtaining certain economic value may hinder compliance with
occupational health and safety rules. In addition, due to factors such as reduced hunting
time as a result of meteorological conditions, the occupational health and safety of the
employees may be jeopardized. In this thesis, a total of 180 fishermen and service
vessels between 10-29 meters, 96 units, 30-49 meters between 60 units and 50-99
meters between 24 ships were investigated. With this thesis, it is possible to reduce the
risks of accidents and the safety of the work safety applications applied on the fishing
vessels and the safety regulations related to the Health and Safety Measures in the
Works carried out on the Fishing Vessels in accordance with the Law no. It aims. Plans
to provide recommendations for the development of occupational health and safety in
the fisheries sector. Considering that our country has a bad report on occupational
accident statistics published every year, the importance of each measure to be taken
increases.

KEYWORDS: Fishing and service ship, piirse, human rights declaration, occupational
health and safety, trawl, obligation

COMMITTEE: Assoc. Prof. Dr. Yasar OZVAROL
Assoc. Prof. Dr. Osman Kadir TOPUZ
Assoc. Prof. Dr. Levent SANGUN
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ONSOZ

Balik¢ilik meslegi, yapilmasi tehlikeli mesleklerden biridir. Peki neden cok
tehlikeli oldugu sdylenmektedir. Ulkemizde mevcut balik¢ilik sezonunun sonbahar ve
kis aylarina denk gelmesi, meteorolojik kosullar, sezonda avlanabilecek balik miktar1 ve
avlama sezonunun iyi gecip gecmemesi gibi ekonomik degerlerin bir araya gelmesiyle
hata olasiliginin arttig1 bir meslek olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Bu meslek dalinda calisan isveren ve ¢alisanlarin mevcut sezon igerisinde bir
sonraki sezona kadar biitiin bir yilin1 kurtaracak kadar ekonomik kazang¢ elde etmeye
calismalari, balik sezonunun iyi gegmemesi gibi durumlar dikkate alindiginda is saglig
ve is giivenligi kurallarinin uygulanmamasi giivenlik kiiltiiriiniin aksamasina neden
olmaktadir. Ayrica gemi boylarmin is saghg ve is gilivenliginin uygulanmasinda
kapasite ve kazan¢ agisindan hem isverenleri hem de ¢alisanlar1 etkiledigini
diistinmekteyim. Bu nedenle iilkemiz i¢in de ekonomik bir deger olan balik aveiliginda
is saghg ve 1is gilivenlik uygulamalarinin gelistirilmesi avcilifin gelismesi ve
vazgecilmez bir sektdr olmasi acgisindan 6nemli oldugunu diisiinmekteyim. Bu tezden
sonra yapilacak baska calismalarla beraber ve 6zellikle ¢alisan personellere verilecek is
giivenligi egitimleri almalar1 giivenlik kiiltliriiniin gelismesinde etkili olacaktir.

Bu tezin hazirlanmasi esnasinda desteklerinden dolay1 basta esim Ozgiir PEKER
ve kizlarim Berfin PEKER, Eylil PEKER, is arkadaslarim sayin Hakan
FERHATOGLU, Erciiment MUALLAOGLU’ na, arastirmamda gezmis oldugum tiim
balik¢1 limanlar1 sorumlulari ve gemi reislerine ve en son desteklerini esirgemeyen
damismanim Dog. Dr. Yasar OZVAROL katkilarindan dolay tesekkiir ederim.
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~ Yiiksek Lisans Tezi olarak sundugum “Balik¢1 ve Hizmet Gemilerinin Is Saghg
ve Is Giivenligi acisindan degerlendirilmesi” adli bu ¢alismanin, akademik kurallar ve

etik degerlere uygun olarak yazildigimi belirtir, bu tez calismasinda bana ait olmayan
tiim bilgilerin kaynagini gosterdigimi beyan ederim.
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GIRIS V.C. PEKER

1. GIRIS

Tiirkiye, hem ii¢ tarafi denizlerle c¢evrili olmasi bakimindan hem de zengin i¢ su
kaynaklar1 bakimindan ¢ok degerli bir cografyada bulunmaktadir. Bu sularda yasayan
basta baliklar olmak iizere diger degerlendirilebilir sucul canlilar, iilkemiz ekonomisi
icin 6nemli gelir kaynaklaridir. Gegmisten bugiine kadar diger sektorlerde goriilen
teknolojik gelismeler, bu sektoriinde balik¢ilar tarafindan kullanilmaktadir. Bununla
beraber teknolojik gelismenin getirdigi yararlarin yan1 sira bu gelismeler beraberinde is
giivenligi acisindan birtakim 6nlemlerin alinmasi1 zorunlu hale getirmistir.

Avrupa Birligi uyum siire¢leri ve Uluslararasi Calisma Teskilati (ILO)
kapsaminda Tiirkiye’nin vermis oldugu vaatler sebebiyle, 30 Haziran 2012 tarihinde,
6331 Is Saglhipg1 ve Giivenligi Kanunu yayimlanmistir (Anonim 1). Bu kanuna bagh
olarak 26.12.2012 tarih ve 28509 sayili resmi gazete de yaymmlanan Is Sagligi ve
Giivenligine Iliskin Isyeri Tehlike Smiflar1 Tebligi yaymlanmustir. Ulkemizde faaliyet
gosteren isyerleri az tehlikeli, tehlikeli ve ¢ok tehlikeli olarak gruplandirilmistir. Bu
tebligin Ek.1’ne gore balik¢ilik sektorii ‘03.11.01° tehlike kodu ile tehlikeli sinifta yer
almaktadir (Anonim 2).

6331 Is Saglig1 ve Giivenligi Kanununa bagli 20.08.2013/28741 resmi gazetede
yayimlanan Balik¢t Gemilerinde Yapilan Caligmalarda Saglik ve Giivenlik Onlemleri
Hakkinda Yonetmelik yayimlanmistir (Anonim 3). Bu yonetmelik ile balikgt
gemilerinde is saglhigi ve giivenligi i¢in alinmasi gereken onlemler ile ilgili bir kilavuz
olmustur. Ulkemizde Gida Tarim ve Hayvancilik Bakanligi (GTHB) 2016 verilerine
gbre, 15663 balik¢t ve hizmet gemisi bulunmaktadir. Bu balik¢i gemilerden 285 adedi
Girgir teknesi, 501 adedi Trol teknesi, 551 adedi ise Girgir ve Trol teknesi olarak
kullanilmaktadir (Anonim 4).

Ulkemizde is sagligi ve giivenligi uygulamalari, 30 Haziran 2012 tarihinden
once sadece sanayiden sayilan is yerlerinde uygulanmaktaydi. Bu tarihten sonra
tilkemizde faaliyet gdsteren bir¢ok isletmede is glivenligi hizmeti alinmasi zorunluluk
haline getirilmistir. Ancak is giivenligi kiiltiirliniin olusmasi zorunluluklarla miimkiin
olmamaktadir. Is giivenlik kiiltiiriiniin olusmast i¢in devlet, isveren ve ¢alisandan olusan
ticlii bir yapinin ortak ¢aligmasi ile miimkiin olabilir. Olugan sistemde, bu yapinin her
bilesenin belli sorumluluklar1 vardir. Burada devletin gorevi; kiiltiiriin olusmast igin
kanun ve kanunlara bagli yonetmelikler ¢ikartmak; bunlarin uygulanmasini denetlemek
ve kamuoyunu bilgilendirici uygulamalar yapmaktir. Is giivenliginin diger
unsurlarindan igverenler ise kanun ve yonetmeliklerle belirlenen tiim kurallara uymak,
igyerlerini son teknolojik gelismelere gore diizenlemekle yiikiimlidiirler. Calisanlar igin
kanunlar ve yonetmeliklerle belirlenen ve igverenin almis oldugu tiim 6nlemlere uymak
zorundadir. Calistig1 alanda kendisinden baska g¢alisanlarinda oldugunu unutmamali ve
onlarindan zarar gormelerini engelleyecek sekilde tiim kurallara uymalar
gerekmektedir.

6331 Is Saghig ve Giivenligi Kanununa Bunun igin 29.12.2012 tarih ve 28512
Resmi Gazete Sayili Is Saghg ve Giivenligi Risk Degerlendirmesi Yonetmeligine gore
tehlike sinifina bakilmaksizin tiim igyerlerine risk degerlendirmesi yapilmali ve riskler
oncelik sirasina konulmasi gereklidir (Anonim 5). Cok ¢esitli Risk Degerlendirme (RD)
yontem ve metotlar1 olsa da temel felsefe benzerdir. RD adimlar1t Sekil 1’de
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gosterilmistir.
1. Adim
Tehlikelerin
belirlenmesi
5. Adim
Denetim, izleme,
gozden gegirme
2. Adim
Tehlikelerin

degerlendirilmesi

4, Adim
Kontrol onlemlerinin
uygulanmasi }

3. Adim
Risklerin
derecelendirilmesi

Sekil 1.1. Risk degerlendirme adimlari (Anonim 6)

Onlemek 6demekten daha ucuzdur. Bu s6zden hareketle belirlenen riskler icin
alinacak tedbirler su sekilde olmalidir.

v Tehlikeyi kaynaginda ortadan kaldirmak
v/ Tehlikeli olan1 daha az tehlikeli olanla degistirmek
v Gelisen yeni teknolojilere gore uygun mithendislik 6nlemlerinin alinmast

v/ Son segenek olarak ¢alisan personele kisisel koruyucu donanim kullandirmak

Balik¢1 gemilerinde is giivenligi kurallarina uyum dikkate alindiginda bazi
kisitlayict faktorler 6n plana ¢ikmaktadir. Bu faktorler;

v Meteorolojik kosullar,

v/ Balik avlama sezonunun belli aylarinda yapilmasi,

v Egitimsiz isgiicii

v/ Balik¢1 gemilerinin giiniimiiz teknolojisine yeteri kadar uygun olup, olmamasi

Is giivenligi kurallarina tam uyum saglanmasi, yeni teknolojik gelismelerle
igyerleri diizenlendiginde, calisan personellerin is sagligi ve giivenligi egitimlerinin
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yapilmasi giivenlik kiiltiiriinlin gelismesiyle, isyerlerinde bulunan tehlikelerin, risklerin
dogru belirlenmesiyle is kazalarin tiimiiniin 6nlenebilecegi unutulmamalidir.

GTHB 2016 yil1 verilerine gore, Tiirkiye’de toplam 15.663 adet balik¢1 gemisi
faaliyet gostermektedir (Anonim 4). Bu calismada, iilkemiz denizlerinde faaliyet
gosteren; boylar1 10 m ile 99 m arasinda olan balik¢1 gemilerinden, toplam 180 balik¢1
gemisi (96 adet 10-29 m; 60 adet 30-49 m; 24 adet 50-99 m), boy ve tiirlerine gore
siiflandirilmigtir. Arastirma kapsaminda, Bartin, Giresun, [stanbul, Izmir, Samsun,
Ordu, Trabzon ve Rize’de bulunan 37 balik¢i limanlarinda bulunan balik¢1r gemileri,
limanlarda gidilmis ve balik¢1 gemilerinde is sagligi ve giivenligi kurallarina uyumlu
olup olmadig1 ve gézlem metodu kullanilarak kontrol edilmistir. Gemilerin is saglig1 ve
giivenligine uyumlu olup olmadiklar1 22 ana ve 78 alt baglikta analiz edilmistir. Bu
sayede de balik¢1 gemilerinde alinmasi gereken dnlemlerin gemi boylarina bagl olarak
degiskenlik gosterip gostermedigi belirlenmeye caligiimigtir.
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2. KAYNAK TARAMASI

Insan Haklar1 Evrensel Bildirgesinin 3. maddesine gére ‘yasamak, hiirriyet ve
kisi emniyeti her ferdin hakkidir (Anonim 7). Tiirkiye Cumhuriyeti 1982 Anayasasinin
17. Maddesine gore de ‘herkes, yasama, maddi ve manevi varlifint koruma ve
gelistirme hakkina sahiptir’ (Anonim 8). Is saghg ve giivenliginde temel amag olarak
bireylerin 6liim, yaralanma ve hatta kaza gec¢irmelerini ortadan kaldirmaktir. Bu madde
ile ¢calisanlarin saglik ve gilivenligini teminat altina almak icin gerekli tiim tedbirlerin
alinmasi devlet, igverenlerin sorumlulugunda oldugu gerekc¢esiyle planlanmastir.

20 Haziran 2012 tarihinde kabul edilen ve 30 Haziran 2012 tarihinde, 28339
sayili resmi gazetede yayimnlanan, 6331 Sayili Is Saghgi ve Giivenligi kanunu, isveren
sorumlulugu kapsaminda isin yiiriitiilmesi sirasinda igverenler ise 0zgii olusabilecek
tehlikeler ile ilgili her tedbiri almak ve uygulamakla yiikiimliidiir. Bu sebeple is ile ilgili
tehlike ve risklerin belirlenmesi icin risk degerlendirmesi yapar ya da yaptirmakla
yiikiimliidiirler. 6331 sayili Is Sagh§ ve Giivenligi Kanunu isverenlerin galisma
ortaminin giinlimiiz gerekliliklerine gore diizenlemek ve calisan personellere isin
gereksinimleri hakkinda egitim vermek zorundadir. Verilen bu egitimlerin belli
araliklarla yenilenmesi, gereken durumlarda uygulamali egitim verilmesi ve ¢alisanlarin
egitim konularini anlayip anlamadiklari test edilmelidir (Anonim 1).

6331 sayili Is Giivenligi Kanununa istinaden ¢ikarilan ve 20.08.2013 tarih ve
28741 sayili resmi gazetede yayinlanan ‘Balik¢i Gemilerinde Yapilan Caligmalarda
Saglik ve Giivenlik Onlemleri Hakkinda Yonetmelik’ maddeleri bu ¢alismaya dahil
edilmistir (Anonim 3). Bu yonetmelik ile birlikte balik¢1 ve hizmet gemilerinin asgari
saglamas1 gereken zorunluluklari kontrol edilmistir. Bu zorunluluklarin yerine
getirilmesi kaza riskini azaltacak ve yaralanmali ya da oliimciil kazalarin Oniine
gecilmesini saglayacaktir.

Is giivenligi kurallarna tam uyum saglanmasi i¢in diger 6nemli bir konu ise, is
saghigl ve giivenligi egitimlerinin diizenli olarak yapilmasidir. 6331 sayil is giivenligi
kanunu ve ilgili yonetmeliklerine gore; tehlikeli sinifta yer alan balik¢1 gemilerinde her
calisanin iki yilda bir en az 12 saat egitim almasi istenmektedir. Giivenlik kiiltiiriiniin
iilkemizde gelismeye baslamisiyla, igyerlerinde bulunan tehlikelerin, risklerin dogru
belirlenmesi is kazalar1 ve meslek hastaliklarinin tiimiiniin 6nlenebilmesini saglayacagi
unutulmamalidir (Anonim 1). Bu da {ilke ekonomimizin gelismesi acisindan ¢ok énemli
rol oynayacaktir.

Balik¢1 ve hizmet gemilerinde mevcut tehlike kaynaklarinin belirlenmemesi ile
beraber risklerin bulunamamasi, 4857 sayl is kanununda belirtilen haftalik ve giinliik
calisma stirelerine (Haftalik 45 saat, giinlik ¢alisma 11 saati asamaz), dinlenme
aralarina uygun olarak calisilmamasi, fazla siirelerle ¢alisma yapilmasi, ¢alisanlarin
igverenlerin almis oldugu is giivenligi kurallarina uymamalari, igyerlerinin giiniimiiz
teknolojik gelismelerine uygun hale getirilmemesi, ise uygun personel alinmamasi gibi
nedenlere bagli olarak balik¢1 gemilerinde ¢alisan personeller meslek hastalig: riski ile
kars1 karstya kalmakta veya is kazas1 gecirmektedirler (Anonim 9).

Balik¢1 gemilerinde ¢ok goriilen is kazasi ve meslek hastaliklar1 asagidaki gibi
siralanmistir (Anonim 10).



KAYNAK TARAMASI V.C. PEKER

Balik¢1 Gemilerinde Is Kazalarina Bagli Sonuglar;

Acik yaralar

Bas, viicut yaralanmalar1

Balik temizleme isleri yapilmasi durumunda bigak kesikleri

Denize diisme

Elektrik ¢arpmast

Gemilerin batmasi

Kaygan zeminlerde diismeye bagli kirik, catlak, burkulma

Olta ignesi batmasi

Trol kapaklarinin tel aglara baglanirken agirlik yiiziinden diisme, ¢arpma riski
Ving, makaralar ve halatlar kopma, firlama sorunlari

Vinglerin agir yiikleri ¢elik kablolar ile kaldirilmasinda ileri-geri sarmastyla
ayak, bacak veya viicudun farkli yerlerine diismesi

v Yangmn

SXNSSXSXKXKK«K~«

Balik¢1 Gemilerinde Hastalik Sorunlari;

Akciger kanseri

Asfiksi (bogulma), zehirlenme
Dudak Kanseri

Enfeksiyon

Intihar

Isitme kaybi

Kontak dermatit

Mesleki Astim

AN N N N N N N N

Ulkemizde balik iiriinlerinin teminini saglayan en 6nemli kaynak endiistriyel
balik aveiligidir. Endiistriyel balik avciliginda en ¢ok kullanilan avlama araglari trol ve
girgir gibi balik¢1r gemileridir. Diger bir temin yontemi ise yetistiricilik ve amator balik
avciligidir. Endistriyel balik aveiligi, tlilkemizde 4/1 Ticari amagli su iriinleri
avciligimin diizenlenmesi hakkinda 2018/19 teblige gore diizenlenmis ve her yil resmi
gazetede yayinlanmaktadir. Eyliil ve Nisan aylari arasinda ticari balik avciligina
miisaade edilmektedir (Anonim 11).

Balik¢ilik sezonu igerisinde kisa siireye bagli olarak balik¢r gemi sahiplerinin
belli bir ekonomik kazanca ulasmak i¢in; tiim meteorolojik kosullarla miicadele etmek
zorunda kalmaktadirlar. Bu durum isletme ve calisanlar tlizerinde is stresini arttiracak ve
bazi hatalarin yapilmasina neden olacaktir. Is giivenligi kurallarina uyumda yasanacak
en ufak ihmalde bile sonuclart agir olabilecek maddi, manevi, 6liimlii, yaralanmali veya
meslek hastaliklariyla karsi karsiya kalmak gibi sonuglar doguracaktir. Sekil 2.1 ve
2.2°de trol tekne operasyonu, Sekil 2.3 ve 2.4 ‘de ise Girgir balik¢1 gemilerinin avlama
operasyonlar1 goriilmektedir.
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Sekil 2.2. Kigtan ¢cekmeli trol teknesi (Anonim 13)
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KAYNAK TARAMASI

Girgir av operasyonu (Anonim 14)

Sekil 2.3.

Sekil 2.4. Girgir av ¢evirme operasyonu
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GTHB 2016 yili faaliyet gosteren balik¢i gemileri boy ve bdlgeleri ¢izelge 1°de
verilmistir.

Cizelge 1. GTHB Balik¢1 Gemileri boylar1 ve bagli bulundugu iller listesi (Anonim 4).

BULUNDUGU BOLGE ve BOYU YIL GEMI SAYISI

25. (1 - 4) ve 1824. (Marmara) 2016 1925
25. (1 -4) ve TR3. (Ege) 2016 3740
25. (1 - 4) ve TR6. (Akdeniz) 2016 1448
25. (1 - 4) ve TRS. (Bat1 Karadeniz) 2016 1477
25. (1 - 4) ve TR9. (Dogu Karadeniz) 2016 3192
26. (5 -9) ve 1824. (Marmara) 2016 270
26. (5 -9) ve TR3. (Ege) 2016 313
26. (5 -9) ve TR6. (Akdeniz) 2016 189
26. (5 -9) ve TRS. (Bat1 Karadeniz) 2016 176
26. (5 -9) ve TRY. (Dogu Karadeniz) 2016 151
28. (10 - 29) ve 1824. (Marmara) 2016 160
28. (10 - 29) ve TR3. (Ege) 2016 133
28. (10 - 29) ve TR6. (Akdeniz) 2016 101
28. (10 - 29) ve TRS. (Bat1 Karadeniz) 2016 159
28. (10 - 29) ve TRY. (Dogu Karadeniz) 2016 45
30. (30 - 49) ve 1824. (Marmara) 2016 73
30. (30 - 49) ve TR3. (Ege) 2016 33
30. (30 - 49) ve TR6. (Akdeniz) 2016 39
30. (30 - 49) ve TRS. (Bat1 Karadeniz) 2016 74
30. (30 - 49) ve TRY. (Dogu Karadeniz) 2016 32
31.(50 - 99) ve 1824. (Marmara) 2016 93
31.(50-99) ve TR3. (Ege) 2016 37
31.(50 - 99) ve TR6. (Akdeniz) 2016 71
31. (50 - 99) ve TRS. (Bat1 Karadeniz) 2016 74
31.(50 - 99) ve TRY. (Dogu Karadeniz) 2016 81
33. (100 - 199) ve 1824. (Marmara) 2016 102
33.(100 - 199) ve TR3. (Ege) 2016 21
33.(100 - 199) ve TR6. (Akdeniz) 2016 16
33. (100 - 199) ve TR8. (Bat1 Karadeniz) 2016 50
33. (100 - 199) ve TRO. (Dogu Karadeniz) 2016 90
34. (200 - 499) ve 1824. (Marmara) 2016 38
34. (200 - 499) ve TR3. (Ege) 2016 5
34. (200 - 499) ve TR6. (Akdeniz) 2016 1
34. (200 - 499) ve TR8. (Bat1 Karadeniz) 2016 24
34. (200 - 499) ve TRO. (Dogu Karadeniz) 2016 52
59. (500+) ve 1824. (Marmara) 2016 3
59. (500+) ve TR8. (Bat1 Karadeniz) 2016 2
59. (500+) ve TR9. (Dogu Karadeniz) 2016 11
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Tirkiye’de faaliyet gosteren balik¢r gemilerinin 2016 yili GTHB istatistiklerine
gbre bulunduklar il ve tiirleri ¢izelge 2°de verilmistir.

Cizelge 2. GTHB Balik¢1 Gemileri bagli bulundugu il ve tiir listesi 2016 (Anonim 15).

ILLER GIRGIR | TROL TROL-GIRGIR | DIGER | Genel Toplam
ADANA 2 32 4 194 232
ANTALYA 3 3 695 701
ARTVIN 1 246 247
AYDIN 3 162 165
BALIKESIR 28 137 94 731 990
BARTIN 22 188 210
BURSA 12 1 8 197 218
CANAKKALE 8 1 4 817 830
EDIRNE 128 128
GIRESUN 8 4 542 554
HATAY 8 26 20 376 430
ISTANBUL 62 26 139 1.823 2.050
iZMIR 31 15 31 1.676 1.753
KASTAMONU 2 15 215 232
KIRKLARELI 34 9 98 141
KOCAELI 2 29 16 417 464
MERSIN 14 61 35 431 541
MUGLA 15 11 5 1.222 1.253
ORDU 7 12 468 487
RIiZE 17 1 1.046 1.064
SAKARYA 5 20 129 154
SAMSUN 4 109 25 334 472
SINOP 9 9 9 418 445
TEKIRDAG 8 6 184 198
TRABZON 30 3 30 1.030 1.093
YALOVA 15 5 144 164
ZONGULDAK 1 31 415 447
Genel Toplam 285 501 551 14326 | 15.663

Cizelgelerdeki gemilerden boylari 10 metreden 100 metreye kadar olan
gemilerden 1337 adet trol ve girgir gemisinden 180 adet balik¢1 gemisi 37 adet balik¢i
bariaginda gezilerek gdzlem yapilmistir.

Daha oOnceki yayinlar incelendiginde yurt icinde benzer konularda bilimsel
yaym yok denecek kadar azdir. Diger lilkelerde ise bu konuda yapilmis sinirli sayida
bilimsel ¢aligsmaya rastlanilmistir. Bu konuda;
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Tantoglu tarafindan, 2016 yilinda “Balik¢1 gemilerinde yapilan ¢alismalarin is
saglig1 ve giivenligi yoniinden degerlendirilmesi’ baslikli yapilan bir ¢alismada, 2 trol
ve 2 girgir gemisinin risk degerlendirmesi yapilmistir. Arastirma yapilan gemilerde, is
sagligr ve gilivenligi yoniinden 81 farkli konuda uygunsuzluk rapor edilmistir. Ayni
calismada, yasam alanlari, borda, giris iskelesi, ulagsim yollari, tehlikeli alanlar, gemi
giivenligi, mekanik ekipmanlar, makine dairesi, vinglerin kullanimi konularinda
degerlendirmelere yer verilmistir.

Percin ve arkadaslari tarafindan, 2012 yilinda yapilan ve Ege denizi kiyilarindaki
kiigiik Olgekli balik¢1 gemilerinde calisanlarin, saglik, giivenlik ve calisma kosullari
acisindan yaptiklar1 ¢alismada, giiverte lizerinden denize diismenin, balik¢ilar igin en
cok karsilagilan risk oldugu belirtilmistir. Bu tez calismasinda, gemilerdeki ulasim
yollart ve tehlikeli alanlarda is saglhigi ve giivenligi yoniinden riskler oldugu rapor
edilmistir.

Lang, 2002 yilinda, balik¢t gemisi kazalarini 6nlemek i¢in nelerin yapilmasi
gerektigi ile ilgili yaptig1 bir ¢alismada gemilerde, ving operatdrlerinin goriis agilarinin
yetersiz olmasindan kaynakli, kazalarin meydana geldigini tespit etmistir.

Ayeko, 2002 yilinda, Kanada’da, balik¢1 gemilerinin karistig1 kazalar1 incelemis
ve balik¢1 gemilerinin batmasinin veya alabora olmasinin sebebinin %75 oraninda, gemi
dengesi ile ilgili oldugunu rapor etmistir.

Bull ve arkadaslar tarafindan, 2011 yilinda yaptiklar bir arastirmada, uzun siire
denizde calisan balik¢1 gemilerindeki calisanlarin, uzun g¢aligma stireleri ve yetersiz
dinlenme gibi nedenlerle; bu sekilde calisanlarin is kazasi gecirme olasiliginin diger
calisanlara nazaran yiiksek oldugunu tespit etmislerdir.

10
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3. MATERYAL VE METOT

Bu tezde, GTHB 2016 istatistiklerine gore faaliyet gosteren ve 10 metreden 99
metreye kadar olan trol, girgir, hizmet gemileri incelenmistir. 2016 istatistiklerine gore
bu gemilerden boylar1 10 metreden 99 metreye kadar olan 1205 adet girgir ve trol
gemileri icerisinden Bartin, Giresun, Istanbul, izmir, Samsun, Ordu, Trabzon ve Rize’de
bulunan 37 balik¢1 limaninda (Sekil 6, 7, 8, 9) bulunan 180 adet balik¢1 gemisinde
aragtirma yapilmistir (Anonim 4). Arastirma yapilan balik¢1 barmaklart ¢izelge 3’te
verilmistir.

Cizelge 3. Arastirma yapilan balik¢1 bariaklari

SIRA | BULUNDUGU iL BALIKCI BARINAGI ADI
1 ISTANBUL Anadolu Hisar1 Goksu Deresi Balik¢1 Barmagi
2 ISTANBUL Rumeli Feneri Balik¢1 Barinagi
3 ISTANBUL Pendik Balik¢1 Barinagi
4 IZMIR Glizelbahge 1 Balik¢1 Barinagi
5 IZMIR Glizelbahge 2 Balik¢i1 Barinagi
6 IZMIR Narlidere Balik¢1 Barinagi
7 IZMIR Sigacik Balik¢1 Barmagi
8 IZMIR Incir alt1 Balik¢1 Barinagi
9 IZMIR Giimiildiir Balik¢1 Barinagi
10 AYDIN Kusadasi Balik¢1 Barinagi
11 RIiZE Merkez Balik¢1 Barinagi
12 RIZE Iyidere Balik¢1 Barmagi
13 TRABZON Arakli Balik¢1 Barinag:
14 TRABZON Siirmene Balik¢1 Barmagi
15 TRABZON Of Liman1 Balik¢1 Barinagi
16 TRABZON Yomra Balik¢1 Barinagi
17 TRABZON Faroz Balik¢1 Barinagi
18 TRABZON Akcaabat Balik¢1 Bariagi
19 TRABZON Akcakale Balik¢1 Barinagi
20 TRABZON Yoroz Balik¢1 Barmag
21 TRABZON Besikdiizii Balik¢1 Barinagi
22 TRABZON Vakfikebir Balik¢1 Bariagi
23 TRABZON Cargibasi1 Balik¢1 Barmagi
24 GIRESUN Merkez Balik¢1 Barmagi
25 GIRESUN Gorele Balike1 Barinagi
26 GIRESUN Tirebolu Balik¢1 Barmagi
27 GIRESUN Piraziz Balik¢1 Barinagi
28 GIRESUN Bulancak Balik¢1 Barinag:
29 GIRESUN Kumyali Balik¢1 Barmagi
30 ORDU Kisla Onii Balik¢1 Barmagi
31 ORDU Mersin Koyiiz Balik¢1 Barinagi
32 ORDU Fatsa Balik¢1 Barmag
33 ORDU Yali Koy Balik¢1 Barmagi
34 ORDU Persembe Kacali Balik¢1 Barinagi
35 ORDU Unye Balik¢1 Barmagi
36 SAMSUN Terme Balik¢1 Barinagi
37 BARTIN Karadeniz Eregli Balik¢1 Barinagi

11
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Bu balike¢1 baraklarinin bulundugu iller haritada gosterilmistir (Sekil 3.1).

K ARADENIZ

www.sayfaboyama.com

5.5. GiRESU
UNLERI KOOPERATIFI
KUMYALI 4
BALIKC! BARINAGH |

Sekil 3.2. Giresun Kum Yali Balik¢1 Barinagi
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Sekil 3.4. Karadeniz Eregli Balik¢1 Barinagi
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3.1. Arastirma ve incelemelerde Kullamilan Kriterler

Arastirmada 20.08.2013 tarihinde 28741 sayili resmi gazetede yayinlanan

Balik¢t Gemilerinde Yapilan Calismalarda Saglik ve Giivenlik Onlemleri ile ilgili
kontrol maddeleri yoniinden incelenmistir. (Anonim 3). Bu maddeler;

3.1.1. isverenin yiikiimliiliikleri

v

4

4

Gemiyi idare eden kaptanin sorumlulugu sakli kalmak kaydi ile geminin,
mevcut meteorolojik sartlarda calisan personelin saglik ve giivenligini tehlikeye
sokmadan, kullanilmasini saglar mi1?

Gemiyi idare eden kaptanin disinda kalan diger ¢alisan personelin karsi karsiya
kaldiklar1 ciddi, yakin ve onlenemeyen tehlikeli durumlarda ¢alisma alanini,
tehlikeli alan1 veya gemiyi terk etmek isteyen personelin bu hareketleri
nedeniyle dezavantajli duruma diismelerini ve herhangi bir zarar
gormeyecekleri tedbirleri alinmakta midir?

Gemiyi idare eden kaptanin disindaki diger personellerin karsi karsiya
kaldiklar ciddi, yakin ve onlenemeyen tehlike hallerde ¢alisma alani, tehlikeli
alan1 veya gemiyi terk etmek isteyen personellerin bu hareketleri nedeniyle
dezavantajli duruma diismeyecekleri ve herhangi bir zarar gérmeyecekleri
tedbirleri alinmis midir?

Denizde c¢alisanlarin saglik ve gilivenligini etkileyen veya etkileyebilecek
herhangi bir vakanin meydana geldigi durumlarda, bu olay1 ayrintili olarak bir
rapor halinde Sosyal Giivenlik Kurumuna ve olayin meydana geldigi mahallin
bagl bulundugu liman bagkanligina bildirim yapilmakta midir?

Olay, vaka gemi jurnaline yazilip, jurnal tutma zorunlulugu olmayan gemilerde
ise raporun bir 6rnegi saklanmakta midir?

3.1.2. Cahsanlarin bilgilendirilmesi

4

v

v

6331 sayili kanunun 17. maddesi hiikiimleri sakli kalmak kaydi ile ¢alisanlara,
gemilerde saglik ve giivenlik, kazalarin 6nlenmesi konusunda uygun egitim
veriliyor mu?

Bu egitimde verilen bilgiler ve hazirlanan talimatlar tereddiit e yol agmayacak
sekilde net, kolay ve anlagilir midir?

Egitim, 6zellikle yanginla miicadele, can kurtarma ekipmaninin kullanilmast,
balik avlama ve ¢ekme ekipmaninin kullanilmasi ve el isaretleri dahil ¢esitli
isaretlerin kullanilmasi hususlarin1 kapsamakta midir?

v Gemideki caligmalarda, degisiklik yapilmasi halinde, c¢aliganlara verilecek

egitim giincelleniyor mu?

3.1.3. Gemiyi sevk ve idare edecek Kkisilerin 6zel egitimi

v Gemilerde is kazalar1 ve meslek hastaliklarinin 6nlenmesi ve herhangi bir kaza

oldugunda yapilmasi gereken isler ile ilgili egitim veriliyor mu?

¢ Ongoriilebilir yiikleme kosullarinda ve avlanma islemleri sirasinda, geminin,

dengede ve giivenli bir durumda bulunmasinin saglantyor mu?
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3.1.4. Can kurtarma ve hayatta kalma ekipmanu ile ilgili asgari giivenlik ve saghk
gerekleri

v Gemilerde, gemideki kisi sayisi ve geminin ¢alisma alani dikkate alinarak;
calisanlar1 sudan kurtarmak i¢in gerekli araglarin ve acil yardim isteme
telsizinin bulundugu yeterli hayat kurtarma ve hayatta kalma ekipmani
bulunmakta midir?

v Hayat kurtarma ve hayatta kalma ekipmani ve tiim kisimlari, daima asil
yerlerinde, ¢alisir ve hemen kullanilabilir durumda bulundurulmakta midir?

v Hayat kurtarma ve hayat siirdiirme ekipmani diizenli olarak belirli araliklarla
kontrol ediliyor mu?

v Limanda veya denizde, ayda bir kez, hayat kurtarma tatbikati yapiliyor mu?

v Tasmabilir telsiz ekipmani bulunuyor mu?

3.1.5. Kisisel koruyucu donanim ile ilgili asgari giivenlik ve saghk gerekleri

v Calisanlarin saglik ve giivenligine yonelik riskler toplu veya teknik koruma
yontemleriyle onlenemediginde veya yeterince azaltilamadiginda, calisanlara
kisisel koruyucu donanim saglanmakta midir?

v Giysi seklinde veya giysi lizerine giyilen kisisel koruyucu donanim, deniz
ortamiyla kontrast olusturacak ve agikca goriilebilecek parlak renklerde midir?

v Kisisel koruyucu donanimlari zimmet tutanag ile teslim edilmis midir?

v Kisisel koruyucu donanim kullanimi ile ilgili ¢alisanlara egitim verilmekte
midir?

3.1.6. Denize elverislilik ve denge

v Gemi denize elverigli kosullarda tutulur, kullanimima ve amacina uygun bir
sekilde donatilmig mi1?

¢ Geminin dengesi ile ilgili bilgi ve dokiimanlar gemide bulunur ve seyirden
sorumlu personel bu bilgilere kolayca ulagabilir mi?

v Gemilerin, amaglanan biitin hizmet kosullarinda, dengede olmas: saglaniyor
mu?

3.1.7. Mekanik ve elektrik ekipmani

v Elektrik ekipmani, miirettebatin ve geminin elektrikten kaynaklanabilecek
tehlikelerden korunmasi, gemideki olagan isleyisi ve yasam kosullarini
stirdiirmek i¢in gerekli ekipmanin bir acil gli¢ kaynagina gereksinim duymadan
calismakta midir?

v Biitiin acil durumlarda giivenlik i¢in gerekli elektrik ekipmaninin calisabilir
durumda olmasi saglantyor mu?

v Bu ekipmanlar herhangi bir tehlike olusturmayacak sekilde tasarlanmig mi1?

v Gemide acil durumlarda kullanilmak tizere acil durum elektrik gii¢ kaynagi var
mi1?

v Acil durum elektrik gii¢ kaynagi, acik gemiler hari¢, makine dairesinin digina
konulmus mu?

v Tim elektrik kablolar1 kanal i¢ine alinmis midir?

v/ Ana pano ve tali pano dnlerine yalitkan paspas konulmus mudur?
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v Seyir fenerleri ve acil durum aydinlatmasi, en az ii¢ saat siireyle ayn1 anda
calismasini saglayabilecek sekilde diizenlenmis mi?

v’ Panolar goriiniir sekilde isaretlenir, sigortalarin degerlerine uygun kullanilip
kullanilmadig diizenli araliklarla kontrol ediliyor mu?

v’ Akl bataryalarinin muhafaza edildigi yerler, uygun sekilde havalandiriliyor mu?

v Seyir i¢in kullanilan tiim elektronik aygitlar sik ve diizenli araliklarla test edilip
ve ¢alisir durumda olmasi saglantyor mu?

v Tiim vana, basing regiilatorii ve tiiplerden gelen borular hasara karsi korunuyor
mu?

3.1.8. Telsiz haberlesme ekipmani

v/ Telsiz haberlesme ekipmani, radyo dalgalarinin yayilmasi i¢in normal sartlar
dikkate alinarak kiyida veya karada bulunan en az bir istasyon ile siirekli
iletisim kurulabilecek 6zellikte midir?

3.1.9. Acil kacis yollar ve ¢ikislar

v Acil kagis yolu ve acil ¢ikis olarak kullanilacak yollara kolayca erisilebilir,
dogrudan agik giiverteye veya giivenli bir alana agilir ve oradan cankurtaran
sandallarina ulasilabilecek sekilde midir?

v Acil c¢ikis olarak kullanilabilen ve kapali olan cikiglar, acil bir durumda
herhangi bir calisan veya kurtarma ekibince derhal ve kolayca kullanilabilir
ozellikte midir?

v Acil durum kapilarn ile diger acil ¢ikislar, bulunduklar1 yerler ve 0&zel
islevlerine uygun yeterli hava ve su sizdirmaz 6zellikte midir?

3.1.10. Yangin algilama ve yanginla miicadele

¢ Calisanlar, yangin sondiirme ekipmaninin yerleri, ¢alisma sekilleri ve nasil
kullanilmas1 gerektigi konusunda egitilmis midir?

v Yangin sondiiriiclilerin ve diger tasinabilir yangin sondiirme ekipmaninin var
olup olmadigi, gemi yola ¢ikmadan 6nce daima kontrol edilmekte midir?

v Diizenli araliklarla yangin sondiirme tatbikatlar1 yapilmakta midir?

3.1.11. Kapali calisma yerlerinin havalandirilmasi
v Kapali igyerlerinde ¢alisma sekline ve c¢alisanlarin yaptiklari ise gore, ihtiyag
duyacaklari yeterli temiz hava bulunmasi saglanmakta midir?

v/ Mekanik havalandirma sistemi kullanildiginda sistemin her zaman c¢alisir
durumda olmasi saglantyor mu?

3.1.12. Ortam sicakhg:

v Calisma yerlerindeki ortam sicakligi, calisma saatleri siiresince, kullanilan
calisma yontemleri, calisanlarin harcadiklar1 giic ve geminin bulundugu
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3.1.13.

4

3.1.14.

yerlerdeki hava kosullar1 ve bu kosullarda olabilecek degisiklikler dikkate
alinarak, insan yapisina uygun mudur?
Yagsam boliimleri, sithhi boliimler, kantinler ve ilk yardim odalari, kullanim
amacina gore yeterli sicaklikta midir?

Aydinlatma

(Calisma yerleri miimkiin oldugu 6lgiide yeterli giin 15181 aliyor mu?

Calisma yerleri, ¢alisanlarin saglik ve giivenliklerini tehlikeye atmadan veya
diger gemileri riske sokmadan balik¢ilik iglemleri i¢in uygun suni aydinlatma
sistemi ile donatilmig midir?

Aydinlatma sistemindeki herhangi bir arizanin calisanlar ic¢in risk
olusturabilecegi yerlerde yeterli aydinlatma saglayacak acil durum aydinlatma
sistemi bulunmakta midir?

Acil durum aydinlatma sistemini diizenli araliklarla test ediliyor mu?

Giiverteler, su gecirmez bolmeler ve basalti

v/ Calisanlarin bulunabilecegi biitiin alanlar, kaymaz malzemeden yapilmis midir?
¢/ Calisanlarin bulunabilecegi biitiin alanlar kaymay1 ve diigmeyi onleyen araglarla

donatilmig midir?

v Bolmeler halindeki ¢alisma yerleri, yapilan igin tiirii ve calisanlarin fiziksel

3.1.15.

v

v

3.1.16.

S X < «

aktiviteleri dikkate alinarak, yeterince ses gec¢irmez ve yalitilmis durumda
midir?

Kapilar

Kapilar, 6zel bir ekipman gerekmeden her zaman igeriden agilabilecek durumda
midir?

Calisma yerlerindeki kapilar, calisma siirerken, her iki taraftan da acilabilir
durumda midir?

Ulasim yollari, tehlikeli alanlar

Gegitler, iist giivertede bulunan kamara ve benzeri alanlarin dis kisimlart ve
genel olarak biitliin ulasim yollari, gemideki caligmalar sirasinda calisanlarin
giivenligini saglayacak bi¢imde korkuluk, tutma demiri, halat veya benzeri
araglarla donatilmis midir?

Eger calisanlarin giivertedeki bosluklara veya bir giliverteden digerine diisme
riski varsa, buralarda yeterli koruma saglanmis midir?

Bu koruma demir korkuluklar ile saglaniyor ise, en az 1 metre yiikseklikte
midir?

Calisanlarin, herhangi bir ¢alisma veya bakim amaciyla giiverte tizerindeki
tesisata giivenli bir sekilde ulagimlar1 saglanmis midir?

Kiipesteler, giivertede toplanan suyun ¢abuk atilabilmesi i¢in frengi delikleri
veya diger benzer araglar ile donatilmig midir?
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3.1.17.

4

R X X X X < <«

3.1.18.

v

4

Calisma boéliimlerinin diizeni

Caligsma alanlart; temiz tutulmali ve miimkiin oldugunca denizden korunmali ve
calisanlarin gemi iizerinde diismeleri veya gemiden diismelerine karsi yeterli
koruma saglamakta midir?

Eger makineler, makine dairesinden kontrol ediliyorsa, makine dairesinden izole
edilmis, ses gecirmez ayr1 bir bolimden kontrol edilebilmekte midir?

Cekme ekipmanimin kumanda sistemleri, operatorlerin rahatca g¢aligabilmeleri
icin uygun ve yeterli genislikteki bir alanda tesis edilmekte midir?

Cekme ekipmani, ayn1 zamanda acil durdurma tertibatlar1 da dahil olmak iizere,
acil durumlar i¢in uygun koruyucu donanimlara sahip midir?

Cekme ekipmani operatorii, ekipmani ve ¢alisanlar1 rahatga gorebilecek bir
goriis acisina sahip midir?

Kopri ile caligma giivertesi arasinda giivenli bir haberlesme sistemi bulunmakta
midir?

Koruyucu araglar kullanilarak ¢iplak halatlar, palamarlar ve ekipmanin hareketli
parcalari ile temasin en az olmasi saglanmakta midir?

Bordadaki olta vb. balik tutma ara¢ ve geregleri sabitlenmis midir?

Yasam alanlari

Calisanlarin yasam boliimlerinin ve tesislerinin yeri, yapisi, ses gecirmezligi,
yalitim1 ve diizeni ve buralara ulasim yollari; dinlenmeleri sirasinda ¢alisanlari
rahatsiz edebilecek geminin diger boélimlerinden gelebilecek kokulardan,
giiriiltii ve titresimden, hava ve deniz kosullarindan koruyacak bigimde tesis
edilmis midir?

Calisanlarin yasam boliimleri; geminin tasarimi, ebatlar1 ve amaci dogrultusunda
miimkiin oldugu o6l¢iide, hareket ve hizlanma etkilerinin en az hissedildigi
yerlerde midir?

v/ Calisanlarin yagam bdliimleri, siirekli temiz hava girigini saglayacak ve havanin

v

3.1.19.

4

v

3.1.20.

v

agirlagsmasini 6nleyecek bi¢imde havalandirilmakta midir?

Yasam boliimlerinde, asagida belirtilen bigimde uygun aydinlatma saglanmis
midir?

Sihhi tesisler

Gemilerin yagam bdliimlerinde, uygun malzeme ve ekipmanla donatilmis,

soguk ve sicak akar suyu olan banyo, tuvalet ve el yiiz yikama yerleri bulunur
ve bu alanlar uygun bi¢gimde havalandirilmakta midir?
Her calisanin elbiselerini koyabilecegi uygun bir yeri var midir?

ik yardim
Biitiin gemilerde, Seyir Halindeki Gemilerde Daha Iyi Tibbi Hizmet Verilmesi

icin Gerekli Asgari Saglik ve Giivenlik Kosullar1 Hakkinda Yonetmeligin Ek-
2’sinde yer alan ilk yardim malzemesi bulunur mu?
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3.1.21. Borda ve giris iskelesi

v Gemiye giivenli bigimde gegisi saglayan bir borda iskelesi, giris iskelesi veya
benzer bir ekipman bulunmakta midir?

3.1.22. Giiriiltii

v Geminin biyikligi dikkate alinarak, calisma yerlerindeki ve yasam
boliimlerindeki giiriiltii diizeyini en aza indirmek ig¢in gerekli teknik onlemler

alinmis midir?
v Giriltii 6l¢timi yapilmig midir?
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4. BULGULAR

Yapilan arastirmada, gemiler; 22 ana baslik ve 78 alt baslikta gemi boylarina

gore ayri ayri inceleme yapilmgtir.

1. Grupta 10-29 m 598 balik¢1 gemisinden 96 adet
2. Grupta 30-49 m 251 gemiden 60 adet
3. Grupta 50-99 m 356 gemiden 24 adet incelenmistir.

Yapilan calisma kapsaminda, gidilen balik¢1 barinaklarinda, tiim boy gruplarinda

ki balik¢1 gemileri, 22 ana baslik altinda, 78 alt baglik kriterinde is saglig1 ve giivenligi
konularinda incelenmistir. 22 ana baglik asagidaki gibidir;

v

Isverenin Yiikiimliiliikleri

v Calisanlarin Bilgilendirilmesi

AN

S N N N N N N N N N N N N N N N

Gemiyi sevk ve idare edecek kisilerin 6zel egitimi

Can kurtarma ve hayatta kalma ekipmanu ile ilgili asgari giivenlik ve saglik
gerekleri

Kisisel koruyucu donanim ile ilgili asgari giivenlik ve saglik gerekleri
Denize elverislilik ve denge
Mekanik ve elektrik ekipmant

Telsiz haberlesme araclari

Acil kagis yollar1 ve ¢ikiglar

Yangin algilama ve yanginla miicadele
Kapal1 ¢calisma yerlerinin havalandirilmasi

Ortam sicaklig1
Aydinlatma

Giiverteler, su gecirmez bolmeler ve basalti
Kapilar
Ulasim yollari, tehlikeli alanlar

Caligsma boliimlerinin diizeni
Yasam alanlari

Sthhi tesisler

Ik yardim

Borda ve giris iskelesi

Girilti
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4.1. Isverenin Yiikiimliiliikleri

Elde edilen bulgulara gore, incelenen kriterler bakimindan, hi¢bir gemide
igveren yilktmliiliikleri konularinda herhangi bir olumsuzluk tespit edilememistir.
Limanlardaki gemilerden, 10-29 metre arasinda toplam 96 balik¢1 gemisine bakilmus;
bunlardan 480 kriterin tamami uygun bulunmus; 30-49 metrelik toplam 60 gemide
300’1 uygun ve geri kalan diger 50-99 metrelik 24 gemide 120 kriterin tamami uygun
olarak tespit edilmigtir. Tim bu degerlendirmeler sonucunda gemilerde igverenlerin
biitiin ylikiimliiliiklerini %100 yerlerine getirdikleri belirlenmistir (Sekil 4.1.1).

= 100
z
g o0
- 80
70
60
50
40
30
20
10
10m-29m 30m-49m 50m-99m GemiBoyu
10m-29m 30m-49m S50m-99m
B % Ohumin 100.00 100.00 100.00
N % Olumsuz 0.00 0.00 0.00

Sekil 4.1.1. isveren yiikiimliiliik ISG kurallar1 uyum orani
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4.2. Cahsanlarin Bilgilendirilmesi

Inceleme yapilan balikgi limanlardaki gemilerden, gemi boylarina gore 10-29
metre arasindaki 96 gemide; igverenin c¢alisanlarin bilgilendirilmesi ile ilgili
yiiklimliiliiklerini %58,59 oraninda yerine getirdikleri (229 olumlu, 155 olumsuz kriter)
tespit edilmistir. 60 tane ve boyu 30-49 m arasindaki gemilerde igverenin bu kriterlere
uyum orani %73,20 (176 olumlu, 64 olumsuz kriteri) oldugu gézlemlenmistir. Isverenin
calisanlarin bilgilendirilmesi yiikiimliiliiklerine en yiiksek oran ile uyum saglayan gemi
boy gurubu ise %83,33’liik oranla 24 gemide saglanan olumlu 80, olumsuz 16 kriter ile
50-99 m arasina sahip gemilerin igverenlerinin oldugu belirlenmistir (Sekil 4.2.1).

100

Yiizde Oram
8
i

80 .

70 |

50

30

20

10

10m-29m 30m-49m 50m-99m Gemi Boyu
10m-29m 30m-49m S0m-99m
=% Olumlu 58.59 73.20 8333
= % Olumsuz 41 41 26.80 16.67

Sekil 4.2.1. Calisanlarin bilgilendirilmesi ISG kurallart uyum orani
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4.3. Gemiyi Sevk ve idare Edecek Kisilerin Ozel Egitimi

Balik¢1 gemilerinden 10-29 m (olumlu 482) ve 30-49 m (olumlu 300) arasindaki
gruplarda; isverenlerin gemiyi sevk ve idare edecek kisilerin egitimi ile ilgili
yiikiimliiliiklerini %100 oraninda yerine getirdigi gortiliirken; bu konuya en az 6zen
gosteren boy gurubu ise %83,33’liik oranla (olumlu 80, olumsuz 16) 50-99 m arasina
sahip gemilerin igverenlerinin oldugu belirlenmistir (Sekil 4.3.1).

Yiizde Orani
8

3

3

8 8 & 38

10m-29m 30m-49m 0m-99m GemiBoyu
10m-29m 30m-49m 50m-99m
m% Olumlu 100.00 100.00 8333
® % Olhumsuz 0.00 0.00 16.67

Sekil 4.3.1. Gemiyi sevk ve idare edecek kisilerin 6zel egitimi ISG uyum orani
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4.4. Can Kurtarma ve Hayatta Kalma Ekipmam ile Ilgili Asgari Giivenlik ve
Saghk Gerekleri

Gemilerde, can kurtarma araglarinin (can sali ve can filikasi) sayisi en az gemide
yasayan personel sayisi kadar olmali; bulundugu yerler ise genellikle acil durumlarda

kolayca ulasilabilecek ve rahatlikla denize indirilecek alanlarda bulunmalidir (Sekil
44.1,44.2).

Sekil 4.4.2. Can kurtarma araglar1 balik¢1 gemisinde yerlesimi
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Yapilan c¢alismada, igverenlerin bu konulardaki yiikiimliiliklerini, gemi
boylarina gore; 10-29 m arasindaki gruplarda, %85 (olumlu 408, olumsuz 72) oraninda
yerine getirdigi goriiliirken; boyu 30-49 m arasindaki gemilerde igverenin bu konuda
biraz daha duyarli oldugu ve bu oranin %92,33’lerde (olumlu 277, olumsuz 23) oldugu
tespit edilmistir. Bu konuda en fazla 6zen gosterdikleri boy gurubu ise %95’lik oranla
(olumlu 114, olumsuz 6) 50-99 m arasina sahip gemilerin oldugu belirlenmistir (Sekil

4423).

8

AN

Yizde Oram

s,

10m-29m 30m-49m S0m-99m Gemi Boyn
100m-29m 30m-49m 0m-99m
@ % Olumlu 85.00 92.33 95.00
u % Olhumsuz 15.00 7.67 5.00

Sekil 4.4.3. Can kurtarma ve hayatta kalma ekipmanu ile ilgili asgari giivenlik ve saglik

gerekleri ISG uyum orani

25



BULGULAR

V.C. PEKER

4.5. Kisisel Koruyucu Donanim ile flgili Asgari Giivenlik ve Saghk Gerekleri

Inceleme yapilan limanlardaki gemilerden, kisisel koruyucu donanim ile ilgili
asgari giivenlik ve saglik gerekleri gemi boylarina gore; 10-29 m arasindaki boy
gruplarinda; isverenlerin 9%70,83 oraninda (olumlu 272, olumsuz 112) yerine
getirdikleri goriiliirken; boyu 30-49 m arasindaki gemilerde bu oranin %79,58’lerde
(olumlu 191, olumsuz 49) oldugu tespit edilmistir. Isverenin, kisisel koruyucu donanim
ile ilgili asgari giivenlik ve saglik gerekleri ile ilgili yilikiimliiliiklerini en yliksek
%85,42’lik oranla (olumlu 82, olumsuz 14) 50-99 m boyu arasindaki gemilerde yerine
getirdikleri tespit edilmistir (Sekil 4.5.1).

100

Yiizde Oram

10m-29m 30m-49m 50m-9 m GemiBoyu
10m-29m 30m-49m S0m-99m
m% Olumlu 70.83 79.58 8542
m % Olumsuz 2017 20.42 14,58

Sekil 4.5.1. Kisisel koruyucu donanim ile ilgili asgari giivenlik ve saglik gerekleri ISG

orani
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4.6. Denize Elverislilik ve Denge

Gemilerin denize elverislilik ve denge konularinda yapilan degerlendirmelere
gore, limanlardaki gemilerden, tim gemi boylarinda ki (10-29 m (olumlu 288), 30-49 m
(olumlu 180) ve 50-99 m (olumlu 72)) isverenlerin denize elverislilik ve denge ile ilgili
yiikiimliiliiklerini %100 oraninda yerine getirdikleri tespit edilmistir (Sekil 4.6.1).

Yilzde Oram
3

10
10m-29m 30m-49m S50m-99m GemiBoyu

10m-29m 30m-49m S0m-99m
% Olumiu 100.00 100.00 100.00
= % Olumsuz 0.00 0.00 0.00

Sekil 4.6.1. Denize elveriglilik ve denge uyum orani
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4.7. Mekanik ve Elektrik Ekipmani

Gemilerde, elektrik ana pano yerlesimi, yalitkan paspas kullanimi ve yangin
sondiiriiciilerin  elektrik panosunda konumlandirilmas1 yonetmeliklerde agikca
belirtilmis olup sekil 4.7.1°de verilmistir.

3

Wy ; L “\.
[}
M N

\

'y
L

Sekil 4.7.1. Elektrik ana pano yerlesimi
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Bu konu ile ilgili yapilan incelemeler sonucunda, gemi boylarina gore 10-29 m
arasindaki gruplarda; isverenlerin mekanik ve elektrik ekipmani ile ilgili
yikiimliiliiklerini %74,48 oraninda (olumlu 858, olumsuz 294) yerine getirdigi
goriiliirken; boyu 30-49 m (olumlu 548, olumsuz 172) arasindaki gemilerde isverenin
bu konuda ki duyarliligi %76,11’larda oldugu tespit edilmistir. Mekanik ve elektrik
ekipman ile ilgili yiikiimliiliklerine en fazla 6zen gdsteren boy gurubu ise %83,33’lik
oranla (olumlu 240, olumsuz 48) 50-99 m arasina sahip gemilerin igverenlerinin oldugu
belirlenmistir (Sekil 4.7.2).

100\

Yilzde Oran

10m-29m 0m-49m S50m-99m Gemi Boyu
10m-29m 30m-49m S0m-99m
2% Olumlu 7448 76.11 8333
® % Olumsuz 2552 23.89 16.67

Sekil 4.7.2. Mekanik ve elektrik ekipmani ISG uyum orani
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4.8. Telsiz Haberlesme Araclar

Gemilerde, telsiz, telefon benzeri haberlesme araglarinin olmasi ve bu araglarin
her zaman calisir durumda olmasi saglanmalidir. Tiim personelin kullanimi bilmesi
saglanmalidir, bununla ilgili dizaynlar sekil 4.8.1 ve 4.8.2°de verilmistir.

Sekil 4.8.1. Bir gemideki telsiz ve telefon haberlesme sistemi

e L
S o R

Sekil 4.8.2. iletisim araglarinin kaptan koskiindeki yerlesimi
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Bununla ilgili inceleme yapilan limanlardaki gemilerden, telsiz haberlesme
araglar1 bulundurulmasi konularinda; gemi boylarina gére 10-29 m (olumlu 96), 30-49
m (olumlu 60) ve 50-99 m (olumlu 24) tiim gemilerde isverenin telsiz haberlesme
araglar ile ilgili yiikiimliiliiklerine %100 oraninda uyum gosterdikleri belirlenmistir
(Sekil 4.8.3).

g

Yilzde Oram

10m-29m 30m-49m S0m-99m Gemi Boyu
10m-29m 30m-49m S50m-99m
5% Olumlu 100.00 100.00 100.00
u % Olumsuz 0.00 0.00 0.00
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Sekil 4.8.3. Telsiz haberlesme araclar1 ISG uyum orani
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4.9. Acil Kacis Yollar ve Cikislar

Gemilerde, acil ¢ikis yollarin1 gosterecek sekilde yonlendirme levhalari asilt
olmalidir. Ayrica gemideki personelin gemiyi en hizli sekilde terk etme ve kolay
hareket edebilmeleri amaciyla bu yollar siirekli olarak bos olmalidir, gemilerde acil
¢ikis yol ve levhalar sekil 4.9.1 ve 4.9.2°de verilmistir.

Sekil 4.9.2. Acil ¢ikig yonlendirme levhalari
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Yapilan incelemeler sonucunda, tim gemi boylarina gore; (10-29 m (olumlu
288), 30-49 m (olumlu 180) ve 50-99 m (olumlu 72)) isverenin acil kagis yolu ve
cikislart ile ilgili ylikiimliiliiklerine %100 oraninda uyum gosterdikleri belirlenmistir
(Sekil 4.9.3).
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Sekil 4.9.3. Acil kagis yollar1 ve ¢ikislar ISG uyum orani
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4.10. Yangin Algilama ve Yanginla Miicadele

Yangin sondiiriiclilerin, biitin gemi bdliimlerinde bulundurulmas: ve
bakimlarmin yillik periyotlarda, yetkili firmalar tarafindan yapilmasi gerekmektedir
(Sekil 4.10.1, 4.10.2). Gemilerde, yilda en az 1 kez tiim personel i¢in yangin sondiirme
ve tahliye tatbikat1 yapilmasi gerekmektedir (Anonim 17). Biitiin yangin tiipleri igin bir
yerlesim plani olusturulmalidir.

Sekil 4.10.2. Yangin hidrat sistemi
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Inceleme sonucunda, gemi boylarina gére 10-29 m arasindaki gruplarda;
igverenlerin yangin algilama ve yanginla miicadele ile ilgili yiikiimliiliklerini %97,57
oraninda (olumlu 281, olumsuz 7) yerine getirdigi goriilirken; boyu 30-49 m arasindaki
gemilerde igverenin bu konuda daha az duyarli oldugu ve bu oranin %85,56’larda
(olumlu 154, olumsuz 26) oldugu tespit edilmistir. Isverenin yangin algilama ve
yanginla miicadele yiikiimliiliklerinin farkinda kalarak bu konuda en az 06zen
gosterdikleri saptanan boy gurubu ise %83,33’liik oranla (olumlu 60, olumsuz 12) 50-99
m arasina sahip gemilerin igverenlerinin oldugu belirlenmistir (Sekil 4.10.3).

Yilzde Oram

10m-29m 30m-49m 0m-9m GemiBoyu
10m-29m 30m-49m S50m-99m
% Olumlu 97.57 85.56 8333
N % Olumsuz 243 1444 16.67

Sekil 4.10.3. Yangin algilama ve yanginla miicadele ISG uyum oram
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4.11. Kapah Calisma Yerlerinin Havalandirilmasi

Biitiin gemilerde, makine dairesi, yasam alanlar1 gibi tim kapali alanlarda
havalandirma sistemi bulunmali ve bakimlar1 belli araliklarla yapilmalidir (Sekil
4.11.1).
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Sekil 4.11.1. Kapali alanlar i¢in havalandirma sistemi

Limanlardaki gemilerde yapilan incelemeler sonucunda, gemi boylarina gore;
10-29 m arasindaki boy guruplarinda; isverenlerin kapali c¢alisma yerlerinin
havalandirilmas1 konularindaki yiikiimliiliklerini %81,77 oraninda (olumlu 157,
olumsuz 35) yerine getirdigi goriiliirken; boyu 30-49 m arasindaki gemilerde isverenin
bu konudaki oranm %100’lerde (olumlu 120) oldugu tespit edilmistir. isverenlerin, 50-
99 m boy gurubuna sahip gemilerindeki yiikiimliiliiklerini yerine getirme orani ise
%83.,33 (olumlu 40, olumsuz 8) olarak tespit edilmistir (Sekil 4.11.2).

g
y

Yiizde Oram

10m-29m 30m-49m 0m-99m GemiBoyu
10m-29m 30m-49m 50m-99m
B % Olumiu 81.77 100.00 8333
% Olumsuz 18.23 0.00 16.67
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Sekil 4.11.2. Kapali ¢alisma yerlerinin havalandirilmasi ISG uyum oran1
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4.12. Ortam Sicakhig1

Gemi yasam yerlerinde ortamin konfor sartlarinin saglamak ve 6zellikle ortam
sicakligini ayarlamak i¢in kalorifer veya klima gibi sistemler kurulmalidir. Bu
sistemlerin belli araliklarla temizlik ve bakimlari yapilmalidir (Sekil 4.12.1).

Sekil 4.12.1. Isitma sistemi
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Gemilerde yapilan incelemeler sonucunda, ortam sicakhigr ile ilgili
igverenlerin, bu yiikiimliiliiklerini gemi boylarina goére; 10-29 metre boya sahip
gemilerde %57,81 oraninda (olumlu 111, olumsuz 81) yerine getirdigi goriiliirken; bu
oranin, 30-49 m arasindaki gemilerde %50,83 (olumlu 61, olumsuz 59) oldugu tespit
edilmistir. Bu konuda en yiiksek oran ise %83,33 (olumlu 40, olumsuz 8) ile 50-99m
arasindaki boylara sahip gemilerde bulunmustur (Sekil 4.12.2).

100

90 |.

Yizde Oram

10m-29m 30m-49m S0m-99m Gemi Bovu
10m-29m 30m-49m S0m-99m
% Olumlu 57.81 50.83 8333
N % Olumsuz 4219 4917 16.67

Sekil 4.12.2. Ortam sicaklig1 ISG uyum orani
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4.13. Aydinlatma

Gemilerin biitiin boliimlerinde hem ana hem de acil durumlarda kendiliginden
devreye girebilecek yedek aydinlatma sistemi bulunmalidir. Bunlarin yerleri hem
giindiiz hem de karanlikta goriilebilecek sekilde isaretlenmelidir. Bu sistemlerin c¢alisip
calismadig1 belirli araliklarla kontrol edilmelidir (Sekil 4.13.1, 4.13.2).

Sekil 4.13.1. 24 volt enerji ile ¢alisan aydinlatma sistemi
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Sekil 4.13.2. Aydinlatma sistemi 24-220 volt elektrik anahtarlar
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Degerlendirme yapilan limanlardaki gemilerden, gemi boylarina goére 10-29 m
arasindaki gruplarda; igverenin aydinlatma yiikiimliiliiklerini %89,32 oraninda (olumlu
343, olumsuz 41) yerine getirdigi goriiliirken; boyu 30-49 m olan gemilerde %83,75
(olumlu 201, olumsuz 39) ve 50-99 m olan gemilerde %84,38 (olumlu 81, olumsuz 15)

oldugu tespit edilmistir (Sekil 4.13.3).

Yiizde Oram

10m-29m 30m-49m S0m-99m Gemi Boyu
10m-29m 30m-49m S0m-99m
m % Olumiu 8932 83.75 8438
= % Olumsuz 10.68 16.25 15.63

Sekil 4.13.3. Aydinlatma ISG uyum orani
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4.14. Giiverteler, Su Gecirmez Bolmeler ve Basalti

Yapilan incelemeler sonucunda, gemi boylarina gore 10-29 m arasindaki
gruplarda; igverenlerin giliverteler, su gecirmez bolmeler ve basalti ile ilgili
yikiimliiliiklerini  %78,13 oraninda (olumlu 225, olumsuz 63) yerine getirdigi
goriiliirken; boyu 30-49 m (olumlu 180) ve 50-99 m (olumlu 72) arasindaki gemilerde
isverenin bu konuda yiikiimliiliiklerini %100 oraninda yerine getirdikleri tespit
edilmistir (Sekil 4.14.1).

100\
s,

Yiizde Oram

30

20

10
10m-29m 30m-49m S0m-9 m GemiBoyu

10m-29m 30m-49m S50m-99m
% Olumlu 78.13 100.00 100.00
N % Ohimsuz 2188 0.00 0.00

Sekil 4.14.1. Giiverteler, su gecirmez bdlmeler ve basalt: ISG uyum oram
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4.15. Kapilar

Gemilerde kullanilan kapilarin hem ses hem de su gegirmez olarak yapilmali ve
hem igten hem de distan acilip kapatilabilmelidir (Sekil 4.15.1, 4.15.2).

Sekil 4.15.1. Kapilarin digtan goriiniimii
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Sekil 4.15.2. Kapilarin igten goriiniimii
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Tez kapsaminda, gidilen gemilerde, 10-29 m arasi gemilerde (olumlu 192) ve
30-49 m (olumlu 120) arasindaki gemilerde; igverenin gemi kapilar ile ilgili
yiikiimliiliiklerini %100 oraninda yerine getirdigi goriliirken; boyu 50 ile 99 m
arasindaki gemilerde bu oranin %91,67’lerde (olumlu 44, olumsuz 4) oldugu tespit
edilmistir (Sekil 4.15.3).

8

Yizde Oram
£

70

50

30

10 '

10m-29m 0m-49m S0m-99m GemiBoyu
10m-29m 30m-49m S0m-99m
1% Olumliu 100.00 100.00 91.67

® % Olumsuz 0.00 0.00 833 |

Sekil 4.15.3. Kapilar ISG uyum orani
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4.16. Ulasim Yollari, Tehlikeli Alanlar

Inceleme yapilan balik¢1 barmaklarindaki gemilerden, gemi boylarina gére 10-
29 m arasindaki gruplarda; isverenin ulasim yollari, tehlikeli alanlar ile ilgili
yiikiimliiliiklerini %78,96 oraninda (olumlu 379, olumsuz 101) yerine getirdigi
goriiliirken; boyu 30-49 m gemilerde %90,67 (olumlu 278, olumsuz 28) ile en uyumlu
grup olurken gemi boyu 50-99 m arasindaki olanlarda uyum orant %90’larda (olumlu
108, olumsuz 12) oldugu tespit edilmistir (Sekil 4.16.1).

g

Yiizde Oram
8

30

20

10
10m-29m 30m-49m 50m-99m Gemi Bovu

10m-29m 30m-49m S50m-99m
H % Olumlu 78.96 90.67 90.00
B % Olumsuz 21.04 933 10.00

Sekil 4.16.1. Calisma boliimlerinin diizeni ISG uyum orani
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4.17. Calisma Boliimlerinin Diizeni

Gemilerde c¢alisma boliimlerinin diizeninde goriilecegi iizere tiim ¢alisma
alanlar1 diizgiin, devrilme ve diismeye karst onlem alinmisg sekilde olmalidir (Sekil
4.17.1).
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Sekil 4.17.1. Calisma alanlar diizeni

Yapilan degerlendirmeler sonucunda, gemi boylarina gore 10-29 m arasindaki
gruplarda; igverenin ¢aligma boliimlerinin diizeni ile ilgili ylikiimliiliiklerini %74,87’lik
oranla (olumlu 575, olumsuz 193) en ¢ok uyum gdsteren grup oldugu goriiliirken, boyu
30-49 m arasindaki gemilerde igsverenin bu konuda en az duyarli oldugu ve bu oranin
%60’larda (olumlu 288, olumsuzl192) oldugu tespit edilmistir. Isverenin calisma
boliimlerinin diizeni yiikiimliiliiklerinin farkinda kalarak bu konuda ikinci sirada 6zen
gosterdikleri saptanan boy gurubu ise %65,63’liik oranla (olumlu 126, olumsuz 66) 50-

99m arasina sahip gemilerin igverenlerinin oldugu belirlenmistir (Sekil 4.17.2).

8
/

Yilzde Oram
o
=]

70 |

30

20

10

10m-29m

I0m-49m

S0m-9m Gemi Boyu

10m-29m

30m-49m

SOm-99m

5% Olumlu

7487

60.00

65.63

N % Olumsuz

25.13

40.00

3438
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Sekil 4.17.2. Calisma béliimlerinin diizeni ISG uyum oran1

4.18. Yasam Alanlari

Sekil 4.18.1, 4.18.2, 4.18.3 ve 4.18.4°de goriildiigii gibi tiim yasam alanlari
hijyenik, havadar, personele yetecek sayida olmasi saglanmalidir.
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Sekil 4.18.1. Yasam alan1 mutfak ve sosyal alan
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Sekil 4.18.2. Yasam alan1 kamaralar
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Sekil 4.18.3. Yasam alan1 dus ve tuvaletler

57



BULGULAR V.C. PEKER

Sekil 4.18.4. Yasam alan1 dinlenme yerleri
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Gemi boylarina gore; 10-29 m arasindaki gruplarda; isverenin yasam alanlari ile
ilgili yiikiimliiliiklerini %77,86 oraninda (olumlu 299, olumsuz 85) yerine getirdigi
goriiliirken, boyu 30-49 m arasindaki gemilerde bu oranin %61,25’lerde (olumlu 147,
olumsuz 93) oldugu tespit edilmistir. 50-99 m arasindaki boy grubuna sahip gemilerde
ise igverenin yasam alanlari ile ilgili yiikiimliiliklerini %68,75’lik (olumlu 66, olumsuz
30) bir oranda yerine getirdikleri gézlemlenmistir (Sekil 4.18.5).

g

Yiizde Oram
8
rd

10m-29m 30m-49m 50m-99m GemiBoyu
10m-29m 30m-49m S0m-99m
2% Olumlu 77.86 61.25 68.75
= % Olumsuz 2214 38.75 31.25

Sekil 4.18.5. Yasam alanlar1 ISG uyum orani
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4.19. S1hhi Tesisler

Sihhi tesisler ile yapilan incelemeler sonucunda, gemi boylarma gore 10-29 m
arasindaki gruplarda; isverenlerin bu madde ile ilgili yiikiimliiliiklerini %78,13 oraninda
(olumlu 150, olumsuz 42) yerine getirdigi goriiliirken, boyu 30-49 m (olumlu 120) ve
50-99 m (olumlu 48) arasindaki gemilerde igverenin bu konudaki yiikiimliiliiklerini
%100’1ik yerine getirmis oldugu belirlenmistir (Sekil 4.19.1).

g

Dy,
B

Yiizde Oram

& 8

50

30

20

10
10m-29m 30m-49m S50m-99m Gemi Boyu

10m-29m 30m-49m S50m-99m
% Olumlu 78.13 100.00 100.00
M % Olumsuz 2188 0.00 0.00

Sekil 4.19.1. Sihhi tesisler ISG uyum orani
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4.20. ik yardim

Inceleme yapilan limanlardaki gemilerden, gemi boylarma gére 10-29 m
(olumlu 96), 30-49 m (olumlu 60) ve 50-99 m (olumlu 24) tiim gemilerin isverenlerinin
ilk yardim ile ilgili yiikiimliiliiklerinin %100 yerine getirdikleri belirlenmistir (Sekil

420.1).

Yiizde Oram
8 8

50

30

10

10m-29m

0m-49m

10m-29m

30m-49m

| % Olumlu

100.00

N % Olumsuz

0.00

0.00
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Sekil 4.20.1. ilk yardim ISG uyum oran1
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4.21. Borda ve Giris Iskelesi

Gemi boyu 10-29 m (olumlu 96), 30-49 m (olumlu 60) ve 50-99 m (olumlu 24)
tim gemilerde isverenlerin borda ve giris iskelesi ile ilgili yiikiimliiliiklerini %100
oraninda yerine getirdikleri belirlenmistir (Sekil 4.21.1).

10
10m-29m 0m-49m 0m-9m GemiBoyu

10m-29m 0m-49m S0m-99m
1% Olumlu 100.00 100.00 100.00
® % Olumsuz 0.00 0.00 0.00

. -

Sekil 4.21.1. Borda ve giris iskelesi ISG uyum orani
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4.22. Giiriiltii

Yapilan incelemeler sonucunda, 10-29 m arasindaki boy guruplarinda; isverenin
giiriilti ile ilgili yiikiimliiliklerini %61,46 oraninda (olumlu 118, olumsuz 74) yerine
getirdigi goriiliirken, boyu 30-49 m (olumlu 120) arasindaki ve 50-99 m (olumlu 48)
arasindaki gemilerde igverenin bu konuda biitiin ylikiimliiliiklerini %100 oraninda
yerine getirdikleri ve geminin ISG kurallarina tamamen uydugu belirlenmistir (Sekil

4.22.1).

g

Yilzde oram
=

30

20

10

10m-29m

0m-49m

0m-99m GemiBoyu

10m-29m

30m-49m

SOm-99m

% Olumiu

61.46

100

100

= % Olumsuz

3854

Sekil 4.22.1. Giiriiltii ISG uyum oram
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Is saghg ve giivenligi konularinda yapilan bu calismada, biitiin gemiler 22 ana
baslikta ve toplam 78 alt baslikta gemi boylarina gore ayr ayri incelenmistir. Ilk grupta
10-29 metrelik, 598 balik¢1 gemisinden 96 adet; 2. grupta 30-49 metrelik, 251 gemiden
60 tanesi ve 3. gurupta ise 50-99 metrelik 356 gemiden 24 tanesi incelenmis ve sonuglar
cizelge 4’te verilmistir.

Cizelge 4. Gemi boylarma gore 1SG kurallarma uyum oranlar

Bahike1 Balikei Olpmsuz Balik¢1 Gemi O!umlu Bahk¢ Gemi
Gemi Gemi ISG % Olumsuz ISG % Olumlu
Boyu Sayis1 Maddesi | Uyum Oram Maddesi Uyum Orani
10-29 9 1358 %14.15 6130 %81.86
metre
30-49 60 813 %13,55 3867 %82,63
metre
>0-99 24 261 %10.88 1611 %8605
metre

Bu sonuglara gore, 10-29 metre arasi balik¢1 gemilerinde, gemi bagina ortalama
15 saglig1 ve gilivenligi kurallara %81,86 oraninda uyum sagladigir bulunmustur. 30-49
metre arasi balik¢1 gemilerinde gemi basina ortalama is saglig1 ve giivenligi kurallarina
%82,63 oraninda uyum sagladigi bulunmustur. 50-99 metre arasi balik¢1 gemilerinde ise
gemi basma ortalama is sagligi ve giivenligi kurallarina %486,05 oraninda uyum
sagladig tespit edilmistir.
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5. TARTISMA

Balik¢1 ve hizmet gemilerinin is sagligi ve giivenligi yoniinden degerlendirilmesi
konularinda gerek iilkemizde ve gerekse yurt disinda, sinirli sayida yaymlanmis eser
tespit edilmistir.

Balik¢1 ve hizmet gemileri incelendiginde, gemi boylar arttik¢a, ekonomik
kazang ve buna paralel olarak calisan personel sayisi artmaktadir. Durum bdyle olunca,
belli biiytikliige sahip ve belli ekonomik degerlere ulasan, boyu 50-99 metre arasindaki
balik¢1 gemilerinde, is sagligi ve giivenligi kurallarina uyum diger gemi boylarina gore
(%86,05 gibi) yiiksek oranda gozlemlenmistir. Bunun sebeplerine bakildiginda; bu boy
gurubuna sahip balik¢1 gemilerinin oldukca yeni olmasi, modernizasyonlarin yapilmis
olmasi, ekonomik kazancin yiiksek olmasi, Tiirkiye’de balikgilik sezonu bittiginde
baska iilkelerde avcilik yapilabilmesi ve her balik sezonunda ayni gemi personeliyle
calisilabilmeleri is saghigi ve giivenligi ¢alismalarinda diger boy guruplarina oranla
Oonemli bir avantaj saglamaktadir.

Yapilan ¢aligmada, is giivenligine uyum orani diger boy gruplarina goére daha
diisiik ¢iksa da ciddi bir uyum sagladigi goriilmiistiir. 10-29 metre aras1 balik¢i
gemilerinde %81,86 gibi bir uyum oran1 bulunmustur. Bu grup i¢in yapilan tespitler ise;
ekonomik kazancin tekne kapasitesi géz Oniine alindiginda daha diisiik gelir elde
edilmesi, aile bireylerinin ¢alismasi, balik¢t gemilerinin modernizasyonu i¢in ¢ok az
gemide yapilmasi, balik¢t gemisinin boyu kiiciildiikce daha kiyiya yakin avciligin
yapilmasi gibi etkenler orani diistirebilmektedir.

Gemi boylar1 30 ile 49 metre arasindaki balik¢1 gemileri incelediginde, is sagligi
ve gilivenligi ile ilgili kurallarin ¢coguna uyum, diger boy guruplarina oranla daha yiiksek
bulunmustur. Bu uyum sebepleri incelediginde; balik¢i gemilerinin bir kisminin yeni
olmasi, daha eski gemilerde modernizasyonu gidilmis olmasi, 6zellikle boyu {ist sinira
yaklagan balik¢1 gemilerinin, Tiirkiye’deki balik avlama sezonunun bitmesiyle baska
denizlerde avcilik yapabilmeleri ve ekonomik kazancin artmasiyla is giivenligine uyum
oranlarini arttirmaktadir.

Giiverteler, su gegirmez bdlmeler, basalt1 gibi kisimlara bakildiginda, 30-49 m
ve 50-99 m arasindaki gemilerde iISG’ye uyum orani %100 olarak bulunmustur. Ancak
10-29 m aras1 gemilerde bu oran (%78,13) daha diisiik ¢ikmistir. Ulkemizde, gemi boyu
kiigiildiikce; isverenlerin ¢alisan personelden ve gemide kullanilan alandan daha fazla
verim almaya ¢alisilmast bunun nedeni olabilir.

2016 yilinda Tantoglu tarafindan “Balik¢1 gemilerinde yapilan ¢aligmalarin is
sagligi ve giivenligi yoniinden degerlendirilmesi’ baglikli tezinde, 2 trol, 2 girgir balike1
gemisinin risk degerlendirmesi yapmistir. Arastirma yapilan gemilerde is sagligi ve
giivenligi yoniinden 81 adet uygunsuzluk bulunmustur. Ayni ¢alismada, yasam alanlari,
borda, giris iskelesi, ulasim yollari, tehlikeli alanlar, gemi giivenligi, mekanik
ekipmanlar, makine dairesi, vinglerin kullanimi konusunda degerlendirmeler
yapilmistir. Balik¢1 gemilerinin bu konuda risk degerlendirmesi yapilmis; ortalama
tehlike kaynagi icin orta risk %38,5 (minimum %0 ve maksimum %9), yiiksek risk ise
%3,5 (minimum %22 ve maksimum %@48) bulmuslardir. Tehlike kaynagi %42
(ortalama %0-9, orta risk icin ise %22-48, diisiik risk olarak da %52-78 oraninda
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belirlemislerdir. Yapmis oldugumuz tezde bu konular1 karsilastirdigimizda ulasim
yolari, tehlikeli alanlar, yasam alanlari, borda, giris iskelesi, mekanik ekipman, denize
elverislilik, denge gibi maddeler benzerlik gostermektedir. Bu ¢alismada, ise 10-29 m
aras1 gemilerde %18,14, 30-49 m aras1 %17,37 ve 50-99 m arasi i¢inse %%13,95 olarak
gergeklesmistir. Her ki calisma arasindaki oransal farkliligin en 6nemli nedeni iki
calismanin farkl tarihler yapilmis olmasindan kaynaklandigr diisiiniilmektedir. Ciinkii
Tantoglu tarafindan, 2012 yilinda yapilmis ¢alisma, o tarihlerde, lilkemizde is giivenligi
kanununun yeni ¢ikmis olmasi ve bir¢ok isletmenin bu hizmeti alma zorunlulugunun
olmamasi olarak gosterilebilir.

Percin ve arkadaglar tarafindan, 2012 yilinda yapilan ve Ege denizi kiyilarindaki
kiigiik olgekli balik¢r gemilerinde calisanlarin, saglik, giivenlik ve calisma kosullari
acisindan yaptiklar1 ¢aligmada, giiverte iizerinden denize diismenin balik¢ilar i¢in en
cok karsilasilan risk oldugunu rapor edilmistir. Bu tez calismasinda da “ulasim yollar1
ve tehlikeli alanlar’ ile 10-29 m arasi balik¢1 gemilerinde %21,04, 30-49 m %9,33 ve
50-99 m aras1 %10 gibi bir uyumsuzluk belirlenmistir. Ozellikle balik¢ilik mesleginde,
hizli hareket etmek suretiyle miimkiin olan en kisa siirede baligin etrafinin ¢evrilmesi
gerektiginden ve bu esnada gemi personelinin zamanla yarismasina neden olmaktadir.
Bunun da gemiden adam diisme riskini arttigini diistiniilmektedir. 6331 sayili is kanunu
ile ¢alisan egitimleri diizenlenmistir. Calisanlarin egitimlerinin tehlikeli sinifta yer alan
balik¢1 gemilerinde iki yilda bir en az 12 saat olarak verilmesi bir zorunluluktur. Bu
egitimlerin etkinliginin arttiritlmast sonucunda ¢aliganlarda davranig degisikligine neden
olacag diisiiniilmelidir.

Lang (2002), yaptig1 bir ¢alismada, balik¢1 gemilerinde kazalarin sebepleri ve
olas1 dnleme metodlari ile ilgili yaptig1 bir calismanin “calisan yaralanmalar1” ile ilgili
boliimiinde, c¢alisma alanlarinda goriilen diizensizlikler yiiziinden kazalarin
olusabildigini rapor etmistir. Bu calismada, calisma yerlerinin diizeni konusunda
incelemeler yapilmis olup benzer sonuglar elde edilmistir. Ozellikle balik¢1 gemilerinde,
hareketli donanimlarin bulunmasi ve calisma alanlarinda bulunan ara¢ ve gereclerin
yerlerinin disindaki alanlara istiflenmesi gibi nedenlerden dolay1 bu donanim, ara¢ ve
gereclerin gemide ¢alisanlar icin 6nemli tehlikeler olusturabilecegi gézlemlenmistir.

Ayeko, 2002 yilinda, Kanada’da yaptigi bir c¢alismada, balik¢i gemilerinin
karistig1 kazalarin analizini yapmistir. Balik¢1 gemilerinin batmasinin veya alabora
olmasimin yaklasik olarak %75’ini gemi dengesi ile ilgili oldugunu bildirmistir. Ayn
calismada gemi dengesine bagli kazalarin biiyilk cogunlugunun insan kaynakl
oldugunu; gemi kaptanlarinin tecriibe eksikligi, gemilere sonradan yapilan tadilat ve
ekipman eklemelerinin, gemide dengeyi bozdugunu belirlemistir. Caligmamizda denize
elveriglilik ve denge konularinda biitiin gemilerin %100 oraninda yonetmeliklerle uyum
sagladig tespit edilmistir.

Bull ve ark., 2011 yilinda yaptiklar1 ¢alismada; devamli denizde kalarak avcilik
yapan balik¢1 gemilerinde, uzun ve diizensiz siirelerle calisan personelin, yetersiz
dinlenme ve diizensiz calisma gibi nedenlerle, gemilerde is kazasi gegirme
olasiliklarinin arttigimni belirlemislerdir. Ayni calismada, bunun sebebinin, denizde
calisanlarin calisma siirelerini diizenleyen herhangi bir mevzuatin bulunmamasina
baglamislardir. Ulkemizde de balik¢1 gemilerinde yapilan galigmalar igin ydnetmelik
cikartilmistir. Caligma siireleriyle ve ara dinlenmeler ilgili 4857 sayili is kanunuyla
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belirlenmistir (Anonim 9).
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6. SONUCLAR

Bu calisma, iilkemizde, 20 Haziran 2012 tarihinde kabul edilen ve 30 Haziran
2012 tarihinde, 28339 sayili resmi gazetede yayinlanan “Is Sagligi ve Giivenligi
kanunu” kapsaminda c¢ikarilan “Balik¢1 Gemilerinde Yapilan Calismalarda Saglik ve
Giivenlik Onlemleri” hakkinda ydnetmelik ile balik¢1 ve hizmet gemilerinin is saglig ve
giivenligi acisindan degerlendirilmesi amaciyla yapilmistir. Bu kanun ve yonetmelik
geregince; igverenler her tirlii is sagligi ve gilivenligi tedbirlerini almak, is yerlerini
teknolojik gelismelere gore diizenlemekle yiikiimlii olduklart vurgulanmistir. Calisanlar
ise kanun ve yoOnetmeliklerle belirlenen ve isveren tarafindan alinan tiim kural,
onlemlere uymakla yiikiimlii olduklar1 belirtilmistir. Bu kanun ve yonetmelik geregi
balik¢1 gemilerinin durumunun tespiti i¢cin 37 balik¢1 barmagi gezilmistir (Anonim 3).
GTHB 2016 verilerine gore: ililkemiz balik¢1 barinaklarinda toplam 15663 balik¢i ve
hizmet gemisi faaliyet gdstermektedir. Bu gemilerden 285 adet Girgir, 501 adet Trol,
551 adet te hem Girgir hem de Trol olarak kullanilabilen toplam 1337 adet balik¢1
gemisi bulunmaktadir (Anonim 15). Calismada girgir ve trol gibi balik¢1 gemilerinden
boylar1 10-29 metre aras1 598 adet icerisinden 96, 30-49 metre aras1 251 adet igerisinden
60 ve boylart 50-99 metre arasi 356 adet igerisinden 24 gemi bu c¢aligmaya dahil
edilmistir.

Calismada, tiim boy gruplarinda isverenlerin; kanun ve yoOnetmeliklerde
belirtilen kriterlerden, ‘isveren yiikiimliiliikleri, denize elverislilik ve denge, telsiz
haberlesme araglari, acil kagis yollar1 ve ¢ikiglar, ilk yardim, borda ve giris iskelelerinde
ki kriterlere tam olarak uyum saglamislardir. Gemi boyunun 10-29 m arasi, maddi
kazancin daha az oldugu gemilerde ise ‘giiriiltii, sthhi tesisler, giiverteler su ge¢irmez
bolmeler ve basalt1’ gibi kriterlere kismen uydugu 30-49 m, 50-99 m aras1 gemilerde ise
bu kriterlere tam uyum sagladiklari tespit edilmistir. Gemiyi sevk ve idare edeceklerin
egitimi, kapilar ile ilgili kriterlerde 10-29 m ve 30-49 m arasi1 gemilerin tam uyum
sagladig1 ancak bu kriterler dikkate alindiginda 50-99 m arasi1 gemilerde kismen uyum
sagladig1 gbzlemlenmistir. Calisanlarin bilgilendirilmesi, kisisel koruyucu donanim, can
kurtarma, hayatta kalma ekipmanlar ile ilgili asgari giivenlik saglik gereklilikleri ve
mekanik elektrik ekipman ile ilgili kriterlerde; gemi boyu azaldik¢a uyum oranlarinin
azaldig1 tespit edilmistir. Yangin algilama, yanginla miicadele, aydinlatma, ¢alisma
boliimleri ve yasam alanlarinin diizeni gibi kriterlerde 10-29 m aras1 gemiler diger boy
grubu gemilere gore daha ¢ok uyum gosterdikleri tespit edilmistir. Kapali ¢alisma
yerlerinin havalandirilmasi, ulasim yollar1 ve tehlikeli alanlar ile ilgili kriterler
incelendiginde en ¢ok uyum gosteren grup 30-49 m arasi gemiler olarak belirlenmistir.
Ortam sicakligr ile ilgili kriterler incelendiginde en yiiksek uyum 50-99 m arasi
gemilerde gozlemlenmistir.

Is giivenliginin tiim sektorlerde oldugu gibi balik¢ilik sektorii iginde bir kiiltiir
haline gelmesi, ozellikle balikgilik sektorii ile ugrasan isveren ve calisanlarin egitilmesi,
davranis degisikligi yapmalarma baghdir. Is giivenlik uygulamalarini etkileyen dnemli
bir parametre ise ekonomik kazancin tatmin edici olmasidir. Calismada balik¢i
gemilerinin boylarinin artmasiyla beraber ekonomik kazanglarinin arttigi, devlet
denetiminin yapildig1 Gemilerin Teknik YOnetmeligine gére gemi sorveylerin etkisi ile
is saglig1 ve glivenligine uyum oranlarini arttirmaktadir (Anonim 18). Bunun sonucunda
ise balik¢1 gemilerinde isveren, ¢alisanlarin is saghigi ve giivenligi alaninda giivenlik
kiiltiirintin gelistigi gozlemlenmistir. Bu calismada incelenen 10-29 m aras1 kiiclik
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tekne boya sahip balik¢1 gemilerinde; kapasiteye gore daha az ekonomik kazang elde
edilmektedir. Bu yiizden kiiciik gemilerde is giivenligine uyum daha diisiik seviyelerde
gergeklesebilmektedir.

Tespit edilen diger 6nemli bir konu ise balik¢i gemilerinde is giivenligi
kiiltiirinlin gelisememesinin nedeni bu sektorde calisanlarin diisiik egitim seviyesine
sahip olmalaridir. Bu sektorde, calisanlar daha g¢ok geleneksel yontemlerle balik
avceilligini - O0grendikleri  i¢in  is  gilivenlik uygulamalarinda yeterli seviyeye
ulagilamamustir.

Ug tarafimizin denizlerle cevrili olmasi ve i¢ su potansiyelimiz dikkate
alindiginda bu sektdriin iilkenin en Onemli ekonomik degerlerinden birisi oldugu
unutulmamalidir. Denizcilik ve i¢ sularimizla ilgili ayr1 bir bakanligin olmasi sektorii
parlayan bir yildiz haline getirtecektir. Bu konuda, Aile ve Sosyal Calismalar
Bakanligina bagli Mesleki Yeterlilik kurumunda balik¢ilik igin egitim faaliyetleri
yapilmasinin sektor acisindan faydali olacag: diisiiniilmektedir. Bu egitimlerde, sektorii
bilen Su Uriinleri Miihendislerinden faydalanilmasi katki saglayacaktir.
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