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Yiiksek turizm sezonu igerisinde kara ve deniz kullanicilarinin yogun baskisina
maruz kalan Phaselis koyunda cevresel etkilerin belirlenmesi amaci ile Agustos ve

Eyliil aylarinda izleme ¢aligmalar1 yapilmistir.

Giinliik mikrobiyolojik deniz suyu kalitesinin belirlenmesi i¢in, yogun olarak
kullanilan Giiney ve Merkez limanlarindan 2 hafta siiresince sabah, 6glen ve aksam
saatlerinde periyodik olarak numuneler alinarak mikrobiyolojik (E.coli ve intestinal
enterekok) analizleri yapilmistir. Denizden yapilan seferlerde deniz suyu kalitesinin
izlenmesi i¢in 5 noktadan iki hafta ara ile numuneler almmistir. Numunelerin
mikrobiyolojik (E.coli, Intestinal enterekok), kimyasal (AKM, BOI, Nitrat, Fosfat,
Slikat, Klorofil a), fiziksel (derinlik, sicaklik, tuzluluk, iletkenlik,yogunluk) analizleri
yapilmistir. Koya gelen yatlarin isimleri, giris ve ¢ikis saatleri, tagidiklar1 yolcu sayilari,
kalis siireleri, denizi kullanici sayilari, koydaki diger faaliyetleri gdzlemlenmistir.
Koyda yasayan bazi deniz canlilar1 tespit edilmis, dip yapisi gézlemlenmistir. Ayrica
Agustos ve Eylill aylarma ait marina Jurnal tutanaklar1 ve atiksu alim kayitlar1 esas
alinarak, sefere ¢ikan yatlarm atiksularini verme miktarlari, Marina-Phaselis giizergahli
giiniibirlik tekneler, bunlarin Phaselis’e ugrama durumlari, tur siireleri ve yolcu sayilari,
buna bagh olarak atiksu potansiyelleri, atiksu hizmeti alanlar tespit edilmistir. Kemer
Marinada, yat kaynakli atiklarin kontrolii i¢in yapilan c¢alismalar tespit edilerek
Antalya’dan ve disindan marina, yat limani, balik¢1 barmagi gibi tesislerle bu konuda

kargilagtirma yapilmistir. Karsilastrmada Antalya’dan 9; Mugla, Aydin, Balikesir ve



Istanbul’dan 11 yat liman1 olmak iizere toplam 20 yat liman1 yoneticilerine bilgi formu
doldurularak degerlendirilmistir. Antalya icindeki tesisler yerinde incelenmis atiksu

alim hizmetleri ve toplama potansiyelleri belirlenmeye ¢aligilmustir.

Konu hakkinda Ulusal, Uluslararas1 ve bazi1 yerel 6lgekli yasal diizenlemeler
incelenmis, giincel gelismeler de esas alinarak uygulamadaki aksakliklar belirlenmistir.
Elde edilen tiim bulgulardan yararlanilarak Phaselis Koyu cevresel etkileri ve Kemer
Marinada yat kaynakli atiksularin toplanmasi ve bertarafi konusu degerlendirilmis,
koydaki g¢evresel baskinin azaltilmasi ve marinada atiksu yonetimine iliskin ¢6zliim

onerileri sunulmustur.
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ABSTRACT

ENVIRONMENTAL EFFECTS OF YACHT GENERATED
WASTEWATER IN PHASELIS BAY AND WASTEWATER MANAGEMENT
IN MARINAS
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In order to specify the environmental effects in Phaselis Bay, exposed to an
intensive pressure of land and marine users during the high season, the area has been

examined during August and September.

To determine the quality of marine water microbiologically, samples from
extensively used southern and central harbours were taken for a fortnight in the
morning, afternoon and evening periodically and these were analysed microbiologicallly
(E.coli and intestinal enterecoc). So as to follow up the quality of marine water, samples
from five different points were taken every two weeks. Samples were analysed
microbiologically (E.coli, Intestinal enterecoc), chemically (TSS, BODs, nitrate,
phosphate, slikate, chlorophyll a), and physically (depth, temperature, salinity,
conductivity). Names of the yachts visiting the bay, times of their visit, numbers of the
passangers, length of their stay, numbers of the users of the sea and some other
activities were observed. Some sea creatures living in the bay were detected and its

bottom structure was observed.

Also, based on the Marine Journal records and waste water (effluent) records in
August and September, the amount of waste water given by the daily tour boats, daily
boats on Marina-Phaselis, their visits on Phaselis, their tour periods and number of

passengers and depending on this, their waste water potential were all identified.

il



Some national, international and local legal regulations were studied and some

practical shortcomings were detected in the light of current changes.

By determining what has been done to control wastes produced by yachts in
Kemer Marina, some comparative studies were carried out among marinas, yacht
harbours and fishing burrows in Antalya and from outside. In this study, 20 yacht
harbour administrators, 9 from Antalya and 11 from Mugla, Aydm, Balikesir and
Istanbul, filled out information forms. Those in Antalaya were analysed on the spot and
their waste water intake services and their collection potentials were specified and based
on this, some alternative solutions were suggested as to what can be done about the

collection of waste water of yachts in Kemer Marina.

Making use of all findings, the environmental effect in Phaselis Bay is evaluated

and some suggestions to reduce the environmental pressure in the bay were presented.

KEY WORDS: Daily tour boats, boat/yacht waste water, Phaselis Bay, Marinas,

Waste water management in Marinas.
COMMITTEE: Assist. Prof. Dr. Goniil Tugrul ICEMER (Adviser)
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ONSOZ

Akdeniz bolgesi, iilkemiz deniz turizminin en ¢ok yapildig1 yer olan Ege
Bolgesinden hemen sonra ikinci sirada yer almaktadir. Daha ¢ok bu bdlgede deniz
turizm uygulamalari Antalya kiyilarimda yogunluk kazanmis olup, Ulkemiz yat
turizminin 6nemli merkezlerinden biri olan Phaselis antik kenti ve koyu yogun olarak

kullanilmaktadir.

Koyun siirdiiriilebilir kullaniminin saglanmasi, yat kaynakli atiksularm kontrolii
ve yonetimi igin Tiirkiye Bilimsel ve Teknolojik Arastrma Kurumu (TUBITAK),
Akdeniz Universitesi (Ak. Un.), Tiirkiye Cevre Egitim Vakfi (TURCEV) ve Kemer
Tiirkiz Marina igbirliginde “Tekne/yat kaynakli atiksularin Phaselis Koyuna (Antalya)
cevresel etkilerinin degerlendirilmesi” projesi gerceklestirilmigtir. 108Y184 no’lu,
TUBITAK destekli yiiriitiilen projede elde edilen sonuglarin tiim iilkemiz kiyilarmda
benzer Ozellik tasiyan koylara ornek teskil edecegi diisiiniilmektedir. Bu proje ile
koydaki yatlarin ¢evresel etkileri tespit edilirken yatlarda, hizmet alinan marinalarda ve

koylarda alinabilecek dnlemlere iliskin ¢6ziim Onerileri de sunulmustur.

Oncelikle proje asamasinda vyiiriitiilen ¢alismalarm her kademesinde ve tezimin
hazirlanmasi konusunda bana gdstermis oldugu destek ve ilgiden dolay1 tez danigmanim

Saym Yrd. Dog. Dr. Goniil TUGRUL ICEMER’e (Ak. Un.) icten tesekkiir ederim.

Denizalt1 goriintiilerinin alinmasinda dalis destegi nedeniyle Yrd. Do¢ Dr. Emine
S. Okudan’a, saha ¢alismalarinda ve laboratuarda elde edilen verileri degerlendirmemiz
asamasinda gosterdikleri destek ve Ozverili gayretlerinden dolayr Ugur Burhan

Yildirim’a (TURCEV) ve Ars. Gor. Emine Can’a (Ak. Un.) ¢ok tesekkiir ederim.

Ayrica proje siiresince birlikte calistigimiz TUBITAK’a, Ak.Un. Miih. Fak.
Cevre Miih. Boliimiine, arastirmalarimda benden higbir bilgiyi esirgemeyen isimlerini
saymakla bitiremeyecegim tiim yonetici arkadaglarima, yat limani igletmecilerine ve yat

kooparatif baskanlarina, gerekli teknik ve idari destegi saglayan calistigim kurumum



TURCEV’e, Kemer Tiirkiz Marina Genel Miidiirii Ciineyt Kosu’ya ve calisanlarina da

ekip calismasinda gosterdikleri uyumdan ve destekten dolayi tesekkiir ederim.

Son olarak da tezimi hazirladigim siire zarfinda, kendilerine ayiracagim vakitten
fedakarlik yapmak zorunda kalip beni destekleyen sevgili esim Nurten’e ve biricik

oglum Boran’a da tesekkiir ederim.
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SIMGELER ve KISALTMALAR DiZiNi

Simgeler

AKM Askida Kat1 Madde

E coli Escherichia coli

IE Intestinal Enterekok

BOI Biyokimyasal Oksijen Ihtiyaci
cO Coziinmiis Oksijen Ihtiyact
CHLA Klorofil a

uM Mikromol

Cd-Cu Kadmium bakir

L Litre

M Metre

Ml Mililitre

°C Santigrat

TIN Toplam inorganik azot

T Sicaklik

S Tuzluluk

02 Oksijen

SS Standart Sapma
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Kisaltmalar

Ak. Un. Akdeniz Universitesi
TUBITAK  Tiirkiye Bilimsel ve Teknolojik Arastirma Kurumu
TURCEV  Tiirkiye Cevre Egitim Vakfi

GATAB Giiney Antalya Turizm Gelistirme ve Altyap1 Birligi

DTO Deniz Ticaret Odas1

IMO Diinya Denizcilik Orgiitii

EPA Amerika Cevre Koruma Tegkilat1
MEPC Deniz Cevresini Koruma Komitesi

OCKKB Ozel Cevre Koruma Kurumu Baskanlig1

ODTU Ortadogu Teknik Universitesi
i0 Isa’dan Once

KOB Koloni Olusturma Birimi

YY Yiizyil

GPS Global Positioning System

MARPOL Denizlerin Gemiler Tarafindan Kirletilmesinin Onlenmesine Ait
Uluslararas1 Sozlesme
AB Avrupa Birligi

TURSAB Tiirkiye Seyahat Acentalar1 Birligi
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1. GIRIS

Diinya Denizcilik Orgiitii (International Maritime Organisation-IMO)  deniz
kirliligini insan aktivitelerine gore smiflandrmis ve denizlerin kirlik kaynaklarmi
karadan, havadan ve denizden kirlenme seklinde bildirmistir. Yapilan arastirmalarda,
kiyilarin kirlenmesinde %70-80 oraninda kara kokenli kirleticilerin etkin oldugu
vurgulanmistir  (Denizcilik Miistesarlign 2008, West 2004).  Giiniimiizde, kiy1
bolgelerindeki deniz kirliginin asil kaynagi kara kaynakli olmakla birlikte, gemi

kaynakli deniz kirliligi oran1 hizla artmaktadir.

Kara kaynakli kirlilikler daha kolay belirlenebilmesine karsin deniz kaynakli
kirlenmeyi belirlemede zorluk ¢ekilmektedir. Teknelerin siirekli hareket halinde olmasi
ve Ozellikle gece yapilabilecek kagak desarjlar miidahale imkanlarimi1 daha da
zorlastirmaktadir. Ayrica, gemi atiklarmin kontrolii icin Ulkemizde 2004 yilinda
yiirlirliige giren ”Gemilerden Atik Alinmasi ve Atiklarin Kontrolii Yonetmeligi” nde
marina ve limanlarin da sorumlu oldugu yasal diizenlemelere gecisin yavas ilerlemesi,
baz1 liman ve marinalardaki alt yapi eksiklikleri, diizenleme ile ilgili kurum ve
kuruluglar arasindaki miikerrer faaliyetler, kirlilik riskini arttirmakta ve kontroliinii

zorlagtirmaktadir.

Deniz kirliligine neden olan deniz araglar1 hakkinda gerekli 6nlemlerin alinmasi,
denetimleri ve idari cezalara iligkin Ulusal ve Uluslararasi yasal diizenlemeler
mevcuttur. Ancak 6zel tekne, yat veya 150 grostonun altindaki ticari teknelere ait
atiklarmm limanlara ve yat limanlarma verilmesi konusunda bazi eksiklikler
bulunmaktadir. Bu deniz araglar1 ile bunlarm baglandigi marina liman ve iskelelerde
heniiz uygulama tam olarak hayata gecirilememistir. Marinalar kapasitelerini ve servis
hizmetlerini gelistirememis, ya da gerekli alt yap1 degislikleri i¢in ¢ok az marina
isletmesi ilerleme kaydetmistir. S6z konusu teknelerin mevzuat geregi cevresel agidan
denetiminden ve yaptirimimdan hangi kurumlarmn sorumlu oldugu bilinmekle birlikte
uygulamada zorluklar yasanmaktadir. Diger taraftan tekne sahiplerinin biiyiik bir

cogunlugu yeni yonetmeliklerden ve diizenlemelerden habersizdir.



Diinya yat turizminin odaklandig1 énemli bolgelerden biri olan Akdeniz ¢anagi,
gerek ticari gerekse amatdr yatgilar icin cazibesini her gecen giin arttirmaktadir. Buna
karsin Ulkemizdeki marina ve yat baglama kapasitesi yetersiz kalmaktadir. Kiyi
bolgelerindeki deniz trafigindeki artig, deniz ekosistemi, turizm ve halk saghgi
acisindan riskleri de beraberinde sorun olarak getirmektedir. Bu baglamda, deniz

ekosistemi ve yat turizminin siirdiiriilebilirliginin saglanmasi biiyiik 6nem tagimaktadir.

Akdeniz bolgesi iilkemiz deniz turizminin en ¢ok yapildig1 yer olan Ege
Bolgesinden hemen sonra ikinci sirada yer almaktadir. Daha ¢ok bu bdlgede deniz
turizm uygulamalar1 Antalya kiyilarinda yogunluk kazanmis olup, Alanya’dan Kag’a
kadar uzanmaktadir. Bu aralikta en ¢ok tercih edilen rotalar ise Antalya-Phaselis-

Olympos-Kekova ve Kemer-Phaselis-Olympos tur.

Tercih edilen bu rotalarda deniz turizm faaliyetleri giiniibirlik turlar ve mavi turlar
seklinde stirdiiriilmekte olup, seyir siiresince tekneler dinlenme ve konaklama
ihtiyaglarmi1 bu kiy1r bandinda yer alan koylarda gidermektedirler. Tarih ve doga
giizelliginin deniz ile bulustugu Phaselis bu koylarm igerisinde en ¢ok tercih edilenidir.
Giiniibirlik  teknelerin  yemek molalarmi1  verdigi, mavi turlarin giinlerce
konaklayabildikleri Phaselis, bir antik kent olarak hem denizden, hem de kara yoluyla
gelinebilen yar1 kapali bir koydur. Phaselis, Finike-Antalya kara yolu iizerinde
Antalya’ya 70 km, Kemer’e ise 20 km mesafede yer almaktadir. Phaselis koyunu ziyaret
eden teknelerin %55°1 Kemer Marina ¢ikighdir. Kemer Marinada 2008 yil1 i¢in 73 ticari

yat hizmet almakta ve sezonda giinliik ortalama 54 yat tura ¢ikmaktadir.

Bu tezde, Phaselis koyunda, yiiksek turizm sezonu olan Agustos ve Eyliil
aylarinda izleme caligmalar1 yapilmistir. Arastirmada, 18-24 Agustos ve 1-7 Eyliil
tarihleri arasinda deniz ve kara kullanic1 sayisina bagl deniz suyu kalitesi izleme
caligmalar1 yapilmis, Kemer Tiirkiz Marinadan ¢ikis yapan giiniibirlik gezi teknelerinin
olusturduklar atiksularin takibi gerceklestirilmistir. Phaselis Koyu gibi su sirkiilasyonu
zaylf olan koylarda ekosistem sagligmin korunmasi ve siirdiiriilebilir yat turizminin
saglanmasi amaciyla, Kemer marinaya bagli yatlarin atiksu verme miktar1 ile ¢ikis
saatleri ve yolcu sayisma gore vermeleri gereken miktar karsilastirilarak denize desarj

edilen atiksu miktar1 hesaplanmistir. Elde edilen fiziksel, kimyasal ve bakteriyel deniz
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suyu kalitesi verileri ile ulusal ve uluslararasi rekreasyonal ve ylizme suyu standartlari
karsilagtirilarak, hem Phaselis koyunu rekreasyon amagh kullanan halkin olas1 saglik

riskleri hem de tekne/yatlarin koyu kullanim oranlar1 degerlendirilmistir.

Tez, “Tekne/Yat kaynakli atiklarin olas1 cevresel etkilerin degerlendirilmesi”
konulu 108Y 184 nolu proje calismasi kapsaminda yiiriitiilmiistiir. Yapilan ¢alisma ile
bdlgenin koylarmm deniz suyu kalitesi ve ekolojik degerlendirme ve yat trafiginin
belirlenmesine ait veri eksikligine katki saglayacagi diislinilmektedir. Yapilan
caligmada, Phaselis koyunu karadan izleme ile ziyarete gelen tekne/yatlarin kullanim
oranlari, alman Ornekler ile rekreasyon amacli kullanan halkin olast saglik riskleri,
Kemer Marinadan c¢ikis yapan tekne/yatlarin faaliyetleri sonucu olusan atiklarin
bertarafinin takibi ile marinalarda ve teknelerde atik yonetimi tespit edilmis, dolayisiyla

cevresel etkileri ortaya ¢ikarilmasi amaglanmaistir.

Bu calismadan elde edilen veriler 1s181nda Phaselis Koyunda tespit edilen olumsuz
cevre etkilerinin ortadan kaldirilmasina iligkin ¢6ziim Onerileri sunulacak, tekneden
karaya sivi atik alimmin diizenli olarak saglanmasi ve iyilestirilmesine yonelik

tavsiyeler olusturulmasina yardimc1 olunacaktir.



2. KURAMSAL BIiLGILER VE KAYNAK TARAMALARI

2.1 Deniz ve Kiy1 Kirliligi

Insanlarm iiretim ve tiiketim faaliyetlerinin nedeni yasamsal ve ekonomiktir.
Ekonomik iiretim ve tiiketim dongiilerinin her asamasinda kati, sivi ve gaz halinde
atiklar ve atik enerji agiga ¢ikmaktadir. Bu atiklar; su, atmosfer ve toprak ortamlarinda
kirlenmeye ve denge bozulmalarina neden olabilmektedir. Insanlar, yasamsal ve
ekonomik gereksinimleri karsilamak i¢in suyu hidrolojik ¢evrimden alip kullandiktan
sonra tekrar ayni dongiiye iade ederler. Bu islemler sirasinda suya karisan maddeler
sularm fiziksel, kimyasal ve biyolojik 6zelliklerini degistirerek, "su kirliligi" olarak

adlandirilan olguyu ortaya ¢ikarirlar.

Artan niifus ve gelisen endiistrilesme sonucunda yogunlasan su kullanimi, su
kirliligini hizlandiran bir etken olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bugilin i¢in su
kirlenmesinin ana kaynaklar1; evlerden gelen sular ile sanayi kuruluglar1 tarafindan su
yataklarma verilen sivi atiklardir. Sulara insan ve hayvan digkilariyla sulara karigan
patojen mikroorganizmalar onemli bir saglik riski olusturur. Sularm hijyenik a¢idan
kirlenmesine neden bakteriler, viriisler ve diger hastalik yapici canlilar, genellikle
hastalikli veya portdr (hastalik tasiyici) olan hayvan ve insanlarin digkilarindan
kaynaklanir. Bulasict etki, ya bu atiklarla dogrudan temasla veya bu atiklarin karigtigi
sulardan dolayli olarak gerceklesir. I¢cme suyu temini ve kullanima agik sularda
mikrobiyolojik kirlenme 6nemli bir sorun olup patojenlerle kirlenen sularin icme suyu
temini ve rekreasyon amactyla kullanimi sinirlanir. Bu nedenle insan ve hayvan diskilar1
iceren ve Onemli bir saglik riski olusturan atiksularin akarsu, g6l veya seyreltme
potansiyeli diisiik olan koy ve korfezler gibi alic1 ortamlara verilmesi 6nce uygun bir

dezenfeksiyon islemi yapilmasi gerekir (Alkan vd 1999).

Deniz Kirlenmesi ilk olarak I. Diinya savasi oncesinde petrol kirliligi olarak
ortaya ¢ikmig, II. Diinya Savasi sonuna kadar yapilan caligmalar ulusal boyutta ele
alimmistir. Deniz kirlenmesi II. Diinya savasi sonrasinda Ulusal ve Uluslararasi alanda

ele alinarak ¢dziimler iiretilmistir. (Baykal ve Baykal 1999, Oztiirk ve Kiiciikgiil 2008)



Deniz kirlenmesi, ¢esitli atiklarin dolayli ya da dolaysiz olarak denize ve kiy1
cevresine olan zararh etkisidir. Deniz kirliligine neden olan atiklar ¢esitli olup, belirli
bir zamanda belirli bir bolgedeki yogunluguna baglh olarak sagliga ve ¢evreye olumsuz

yonde etki etmektedir (ANONIM-I 2008)

Deniz kirliligi c¢evre kirliliginin bir parcasidir, ancak denizlerin dezavantaji,
cevreye (kara, nehir, gol, atmosfer vb.) atilan her tiirlii kirleticinin bir sekilde denizlerde
sonlanmasidir. Denizlere birakilan binlerce maddenin az bir kismi1 istenmeyen zararlara
neden olmaktadir. Bu maddelerin dolayli ya da dolaysiz etkileri, insan dahil canlilarin

Oliimiiyle sonug¢lanabilmektedir.

Deniz ic¢inde canli ve cansiz pek c¢ok Ogenin etkilesiminden meydana gelen
ekosistemde, {iretici/tiiketici/¢liriitiicii canlilarin aktiviteleri, ¢evrenin fiziksel ve
kimyasal ozelliklerinden etkilenir ve bunlar ¢evredeki degisimlere uyacak Onlemler
alirlar. Bu kapsamda cok biiylik ve koklii degigsme ve bozulmalarin 6nlenmesi i¢in doga
bir dizi savunma mekanizmas1 gelistirmistir. Denizlerde bu mekanizmalar ¢ok giiclii
olmakla beraber, deniz ve kiy1 kirlenmesi, dogal dengenin insan eliyle bozuldugu ve

savunma mekanizmalarmin yetersiz kaldig1 bolgelerde ortaya ¢ikar (ANONIM-I).

Deniz kirliligi ii¢ ana baslik altinda incelenebilir:

1. Denizin havadan kirlenmesi (hava yolu araglar1 ve niikleer kaynaklardan ileri gelen

radyoaktif maddeler ve diger kirleticiler).

2. Denizin denizden kirlenmesi (denizlerde kurulmus bulunan platform ve boru
hatlarindan ileri gelen sizintilar, deniz trafigi, limanlarda meydana gelen kirlilik, su

iirlinleri elde etme metotlarr).

3. Denizin karadan kirlenmesi (Deniz kiyilar1 boyunca kurulmus bulunan kent
merkezleri ve sanayi tesislerinden denize bosaltilan kat1 ve sivi atiklar, tarimdan

gelen kirlilik, enerji tiretiminden kaynaklanan kirlilik ve turizmin etkileri).



Yogun niifusa sahip olan deniz kiyilarinda yetersiz planlanmis atik su desarjlari,
endiistri kuruluslarinda bulunan eski teknolojili desarj sistemleri, endiistrilerde ara
malzeme olarak kullanilan kimyasallar, boyalar, dezenfektanlar, ilaglar ve diger pek ¢ok
imalat sanayi yan {rilinleri, denizler i¢cin Onemli kirlilik kaynaklaridir. Dikkatli
kullanilmadiklar1 ve gerekli denetimleri yapilmadiklar1 takdirde deniz ortamlarinda

onemli boyutlarda kirlenmeye sebep olabilmektedirler.

Konuyla ilgili olarak yapilan bdlgesel caligmalar incelendiginde, Antalya
kiyilarmma ait deniz suyu kalitesi ile ilgili sinirli sayida arastirma bulunmaktadir. Bu
calismalar, Antalya Korfezi’nde deniz desarji ¢evresinde deniz suyu kalitesini izleme
calismalart (Muhammedoglu vd 2001), Diiden cayr ve Antalya kiyilarindaki deniz
suyunun kalitesini etkileyen ekolojik faktorleri ve deniz ekosistemine etkisi (Tugrul-
Icemer ve Topkaya 2007), Antalya kiyilarmin mikrobiyolojik deniz suyu kalitesi
Tugrul-igemer vd (2003), (2006), (2007a), (2007b) tarafindan belirlenmistir.

2.1.1 Rekreasyonel amach kullanilan deniz sularinda bakteriyolojik kirlilik

Insan ve hayvanlarin bosaltim sisteminde ¢ok sayida hastalik etkeni (patojen)
mikroorganizma bulunmaktadir. Ham atiksu deniz, gol veya nehir gibi alic1 ortamlara
desarj edildiginde ya da arazilere verildiginde patojenler ortamlarin hem ekosistemini
bozmakta hem de saglik agisindan riskler olusturmaktadir. Patojenler, hasta insanlarin
idrar ve digkilar1 ile atilmaktadir. Hayvanlar da insanlar i¢in hastalik yapict bazi
mikroorganizmalar1 tasidiklarindan ve/veya enfekte olabildiklerinden tastyici

olmaktadirlar.

Insan ve hayvanlarmn bagirsak sisteminde dogal olarak bulunan fakat bu sistemin
disina c¢iktiginda hastalik etkeni olabilen mikroorganizmalar ve neden olduklari
hastaliklar asagidaki Cizelge 2.1. ’de, su ile temas halinde (suyun goze, kulaga ve tene

temast) en diisiik bulagsma dozlar1 Cizelge 2.2. *de agiklanmustir.



Cizelge 2.1. Aritilmamis evsel atik sularda bulunan 6nemli patojenler (Salgot 2001)

A ) BAKTERILER
Organizma Hastahk Belirtiler
Escherichia coli Gastroenterit (Mide ve Mide kraplar1 ve diyare

barsak mukozasinda
bozulma)

Legionella pneumophila

Lejyoner hastaligi

Akut solunum hastalig1

Leptospira (150 spp.)

Leptospirozis (domuz
besleyicilerde ve siitgiilerde)
kanalizasyonda bol bulunur
ve sicanlarla tagmir

Menejit ve beyin zarlarini
etkiler

Salmonella typhi Tifo Yiiksek ates, diyare, ince
barsakta iilser

Salmonella typhi (1700 Salmonelozis Gida zehirlenmesi

spp-)

Shigela (4 spp.) Shigellozis Basilli dizanteri, barsakta
yerlesen bakteridir ve
zehir iiretir.

Vibrio cholerae Kolera Cok agrr diyare, asir1
susuz kalma

Yersinia enterocolitica Yersinozis Diyare

B) VIRUSLER

Adenovirus (131 tip) Solunum hastalig1 Ates, solunum zorlugu

Enterovirusler Gastroenterit, kalp anomalisi | Mide kramplar1

Eco ve Coxsackie virusu Menenjit Siddetli bagagrisi ve ates

Hepaitis A Enfeksiydz hepatit Sarilik, ates

Norwalk ajani Gastroenterit Kusma

Reovirus Gastroenterit Kusma

Rotavirus Gastroenterit Diyare, dizanteri

C) PROTOZOA (tek hiicreli hayvan tiirleri)

Balantidium coli Balantidiazis Diyare, dizanteri

Cryptosporidium Kritosporidiazis Diyare

Entamoeaba histoliytica Amebiasis Kanamali uzun siiren
diyare, karaciger ve
akciger apseleri

Giardia lamblia Giardiasis Diyare, mide bulantisi,

hazimsizlik




Cizelge 2.1. in devami

D ) HELMINTLER (yuvarlak ve yassi kurtlar)

Ascaris lumbricoides Askariazis Yuvarlak kurt istilas1
Entreobius vercularis Enterobiozis Barsak solucani
Fasciola hepatica Fasciolozis Koyun karaciger kurdu
Hymenopsis nana Hymenolopiazis Ciice tenya

Taenia saginata Taeniazis Sisman tenya

Taenia solium Taeniazis Domuz tenyasi
Trihuris trichiura Trichuriazis Kamgili kurtlar

Cizelge 2.2.Arttilmamis evsel atiksuda tipik olarak bulunan mikroorganizma tipleri,

sayilar1 ve minimum bulasma dozlar1 (Eltem 2001)

ORGANIZMA Mikroorganizma sayisi MINIMUM BULASMA

(adet/ml) DOZU

Fekal koliform 1000 - 100000

Fekal streptokok 1000 — 10000

Intestinal enterokoklar 100 - 1000

Shigella spp. var 10'-10°

Salmonella spp. 10 - 100 10710’

Pseudomonas 10 - 100

Clostridium perfingens 10 - 100

Escherichia coli

1 000 0000-1 000 000 000

1 000 000-100 000 000

Vibrio cholearae 1000
Mycobacterium var

Giardia lamblid 10— 1000 10-100Kist
Cryptosporidium kistleri 10-10 10 kist
Entamoeaba coli 101 kist
Helmint yumurtalar1 10-100

Ascaris 100-1000 1-10 yumurta
Enterik viriisler 10 -100

Hepatit A virusu 1-10 PFU*

*PFU: plak olusturma birimi




Insan patojenleri iceren kontamine deniz sulari, bu sularin yutulmasi ile yiizen
kisiler arasinda enfeksiyonlara yol acgarak hastalik olusturur. 1983'de Amerikan Cevre
Koruma Teskilat1 (EPA) bilimsel gastrointestinal semptomoloji olarak iyi bir sistem
dahilinde, yiizmeyle ilgisi olmayan hastaliklarin eliminasyonu i¢in yiiziicii olmayan,
fakat plajlara giden kisiler kontrol grubu olmak iizere, yiiziiciilerin daha iyi
tanimlanmasina yonelik bir g¢alisma diizenlemistir. Sonuglar sehir atik sulari ile
etkilenen deniz sularinda yiiziilmesiyle gastroenterite yakalanma riski, Enterokok
yogunlugu ile indekslenen sularmn kalitesiyle iliskili oldugunu gdstermistir. Bununla
birlikte, E.coli ve Enterokok igeren sular ile belirgin gastrointestinal belirtiler arasinda
bir baglant1 oldugu tespit edilmistir. Caligmalarin biiyiik bir kismi deniz sularindaki
E.coli ve Enterokok sayis1 ile hastalik insidansi arasindaki baglantinin yiiksek derecede
oldugunu gostermektedir. Sonu¢ olarak fekal kirlenmenin oldugu kiy1 alanlarindaki

yiizme faaliyetleri hali hazirda gergek halk saghig riskleri tagimaktadir (Cabelli 1983).

2.2 Gemi Kaynakh Kirlilik

“Gezici kirletici kaynak” olarak nitelendirilebilecek gemilerin, ¢evre bilimi
acisindan olusturduklart atiklar temel olarak geminin bazi 6zelliklerine gore degisiklik
gostermektedir. Atiklar; geminin tiiriine, bliylikliigline, tasidig1 yiik tip ve miktarina,
seyir siiresine ve personel sayisina bagli olmaktadir. Gemilerin seyir halinde ve limanda

bagl iken olusturduklar1 atiklar ve miktarlar1 da farklidir. (Oztiirk ve Kiigiikgiil 2008)

Gemilerdeki sintine ve balast sular1 genelde gemi tipi ve boyutu ile ilgili olmasma
karsin, olusan evsel atiksu dogrudan dogruya gemideki yolcu ve miirettebat adedi ile
orantilidir. Tankerlerde ve yiikk gemilerinde olusan evsel atiksu esasen gemi
personelinden kaynaklanmasina karsin, yolcu tasima amagli gemi ve teknelerde
miirettebat yaninda yolcu adedi belirleyicidir. Sonugta gemi kdkenli rutin kirlenme ve
evsel atiksu yOnetimi agisindan Oncelikli gemiler, yolcu tasiyan gemiler ve yatlardir.

(Baykal 2009)

Alaska’da biiylik ticari yolcu gemilerinin atiksu desarjlarinin deniz ortamina
etkisini inceleyen bir arastrmada (Morehouse 2004), 500 yolcu kapasiteli bir geminin

bolgede bir giin kalmasiyla siyah ve gri su olarak olusan 7,5 ton atiksuyun Alaska
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kiyilarmma bosaltildigi ve deniz ekosisteminin zarar gordiigiinii bildirmistir. Gemi
atiksuyunun farkli aritma yOntemleri ile aritildiktan sonra desarjinda bile analiz
sonuclari istenen diizeye indirgenmemis ve yeni diizenlemelerin gerektigi onerilmistir.
Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii(IMO), Deniz Cevresini Koruma Komitesi (MEPC)
gemilerden kaynakli evsel nitelikli atiksularin 6nlenmesi amaciyla, desarj standartlari
tanimlamistir. (MEPC.2 (VI) Ek A). Gemi aritma tesisinden verilecek desarj
standartlar1, Fekal koliform < 250/1000 ml, askida kat1 madde <50 mg/l, BOI5 < 50
mg/1’dir (Morehouse 2004).

Gemi kazalar1 ve petrol tesislerindeki sizintilar da 6dnemli kirlenme sebepleridir.
Istanbul Bogazi'nda yapilan bir ¢calismada, 1979 yilinda Bogaz'da meydana gelen bir
tanker kazasinin yol agtig1 deniz kirliligi arastirilmistir. Arastirma sonuclarina gore,
tanker kazasiyla birlikte yaklasik 95,500 ton ham petroliin yanarak denize dokiildiigii,
denizden alman 6rneklerde yapilan analizler sonucu denizdeki nikel, vanadyum, parafin
ve diger bazi organik ve inorganik bilesik yogunluklarinin baslangicta dogal dengeyi
bozacak kadar yiiksek oldugu belirlenmistir. Ancak {i¢ yil igerisinde seyrelerek tehlike
siirinim altina indigi tespit edilmistir (ANONIM-I 2008).

Butt (2007), 3000 yolcu kapasiteli bir gemide, giinliik olarak 8 ton sintine suyu,
68 It fotokimyasal (fotograf isleme ve baski), ve kisi basina 20-401t/giin hesaplandiginda
60,000-120,000 ton siyahsu, kisi bas1 110-1401t/giin kabulii ile 330,000-420,000 ton
grisu olustugunu rapor etmistir. Biiylik yolcu (kruz) gemilerinde olusan atiklar igin,
limanlarda atik yonetimi ve bertaraf olanaklarini incelemistir. Biitiin kruz gemilerinin
siddetli bir sekilde atik azaltma stratejisi uygulamasi atik azaltma ve geri doniisiim
saglamasi, miimkiinse lokal atik alim tesislerinin optimize edilmesi gerektigi sonucuna
varmistir. Carpenter ve Macgill (2005) ise limanlarda gemi kaynakl atik alim tesislerini
AB direktifine (2000/159/EC) gore incelemis ve Kuzey denizi limanlarinm atik alim
tesislerinin kapasitelerini astigini, bu nedenle atiklarin gemide depolanmasi yerine atik

azatlimi i¢in yeni yontemler olusturulmasini dnermislerdir.

Tekne/Yatlarda pissu ve “mutfak ve dus” suyu olarak bilinen kullanilmig sularin

depolandig1 tanklarin denize kacak desarj edilmesi durumunda asagida agiklanan bazi
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bakteriler deniz suyuna karigmaktadir. Bu bakteriler deniz suyunda ve derinligi az olan

denizlerde dipte (sediment) canliliklarini uzun siire koruyabilmektedirler.

Ornegin bu bakterilerden;

E.coli: suda ¢ogalma nadiren goriiliir fakat suyun pH’1 gilines 15181na maruziyeti,
nehrin debisi, bakteriyal yapisma, ¢okelme ve bagka organizmalar tarafindan tiiketilme
gibi etkilerle canli kalmazlar ya da ¢ok azi canli kalabilir. Yaklasik olarak suda 22-73
dakika arasinda yasamaktadir. Bu siire iginde su ile temas edildiginde enfeksiyon riski

olusmaktadir (Tugrul Icemer vd. 2009)

S. typimurium: Suda 4 saat yasarken sedimentte daha uzun siire yasamaktadir.
Orn: Amerika’da Ocoeene nehrinde sedimentte kum, kil ve sediment partikiillerine
yapisik oldugu bulunmustur. Suda 11/100 ml iken 100 gram sedimentte 3-150 S. typhi
tespit edilmistir. Genelde gida yoluyla zehirlenme olmasina ragmen su yutuldugunda

hastaliga yakalanma riski vardir.

Vibrio cholerae: ylizey sularindaki canli kalma siireleri 1 saat ile 13 giin arasinda
degisim gostermektedir. pH 8,2-8,7 araligindaki yiizey sularini asitli sulardan daha fazla

tercih etmektedir. Kolera hastaligina neden olarak 6liimciil olabilmektedir.

Intestinal Enterokok’larm iki susu (Enterococcus faecalis ve Enterococcus
faecium) Intestinal Enterokok grubunun en belirgin insan kaynakli iiyeleridir.
Enterokoklar genellikle diger indikatdr organizmalardan daha diisiik sayida bulunurlar.
Bunlar deniz suyunda canliliklarini digerlerine gore daha fazla siirdiiriip 3 saat canli
kalabilirler. Patojen mikroorganizmalarin her ne kadar suda kisa siire yasadiklar1
bilinirse de, bu mikroorganizmalarin bu siire i¢inde, su ile temas edenleri deri, agiz
burun yoluyla dogrudan, deniz iiriinleri ile dolayli yoldan etkiledikleri; kolera, tifo,
paratifo, cocuk felci, sarilik gibi bircok hastaliklara yol acabildikleri belirtilmistir.
Genellikle patojenlerin deniz ortaminda ¢ogalmayip, giderek sayilarmin azaldig:
bilinirse de bazi patojenlerin dogal sularda iiredikleri ve canliliklarmni siirdiirdiikleri

belirtilmektedir (Hobbie ve Fletcher 1989).
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2.2.1. Deniz araclarindan kaynaklanan kiy1 kirliligi

Denizler iizerinde seyreden deniz araglarinin faaliyetleri sonucu evsel atiksu ve
sintine suyu olugsmaktadir. Yogun olarak ziyaret edilen koylarda da deniz suyu; atiksu,
besin elementleri ve patojenlerle kirlenmektedir ve bu sular halk tarafindan rekreasyon,
yiizme ve gida iiretimi amacli kullanilmaktadir. Deniz ekosistemi iizerinde etkili olan ve
deniz araclarindaki evsel nitelikli atiksular, siyah su (tuvalet), gri su (lavabo, dus ve
mutfak sular1) olarak smiflandiriimaktadir. Tuvaletlerden gelen siyah su olarak
nitelendirilmekte olup, yiiksek miktarda organik madde, askida kat1 madde, azot, fosfor

ve koliform icermektedir (Baykal ve Baykal, 1999).

Gri su ise, koliform ve diger kirleticilerin oranlar1 siyah suya gore daha diisiik
yogunluktadir. Yatlarda vb. deniz araglarinda hacimleri 3—5 ton arasinda degisen temiz
su, pissu ve daha diisiik hacimde olan sintine tanki bulunmaktadir. Bu sularin deniz
ortamma verilmesi sonucu deniz suyu kalitesinde bozulmalar olmakta ve hatta su
sirkiilasyonu zayif olan bazi koylar oOtrofik diizeye ulasarak ekosistem yapisinda

tehditler olusturmaktadir. Bu tehditler asagidaki gibi siralanabilir:

Asir1 lireme (fitoplankton patlamasi),

Asir1 avlanma (olta yada seyir halinde iken avlanma, balik¢ilik),
Denize dokiilen petrol (dokiintii, ¢op vb)

Tuvalet desarjlar1 (siyahsu)

@wokh D=

Su desarjlar1 (grisu (dus, lavabo, ¢amasirhane, mutfak), giiverte, tank vb
yikama sularr)
6. Hava desarjlar1 (emisyonlar)

7. Balast sulari1 (yeni tiirler) (Tugrul igemer vd 2009).

Yat ve yolcu motorlarinin atiksularini denize desarj etmeleri durumunda, iki
maruziyet riski olmaktadir. Birincisi, kiyiya yakin bolgede desarj sonucu, desarj
bolgesinde veya bolgeye gore degisen hakim riizgar akintilari ile kiyiya ulasan desarj
sularmin yiizme, bot, dalma gibi su sporlar1 yapan kisileri kapsayan birincil rekreasyon

aktivitesini etkilemesidir. ikincisi ise tekne desarj yaptiktan sonra, teknenin diimen suyu
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iizerinden gegen motorlu su araglar1 ve kayakgilar, balik¢ilar ve kiy1 hatti boyunca deniz
canlilar1 tiretim tesisleri ve tiiketicilerinin dahil oldugu ikincil rekreasyon riskini

kapsamaktadir (Tugrul Igemer vd 2009).

Denizlerde artan miktarda yag dokiintiileri, plastik maddelerin karadan ve
gemilerden denize birakilmas1 plajlar, marinalar ve turistik alanlarm ekonomik

kullanimini engellemekte, dogal yasam tizerine ciddi zararlar vermektedir.

2.2.2 Deniz arag¢larindan kaynaklanan kiy kirliligi ile ilgili yapilan ¢calismalar

Deniz araglar1 kaynakl atiklarm kiy1 bolgelerine etkilerini inceleyen caligmalarda
ise, Loehr ve ark. (2006), gemi kaynakli atiksularin besin tuzlar1 ve koliform
miktarlarmin seyrelme faktorii ile ilgili oldugunu ve kiyiya yakin sahillerde koliform
kaynaklarmin gemiler yaninda karasal kaynakli da olabilecegini belirtmislerdir. Otley
ve Ingham (2003) denizdeki dokiintiilerin (debris), 6zellikle balik¢ilik ve/veya turizm
alanlarinda ciddi ¢evre ve ekonomik sorunlara neden oldugunu rapor etmistir.
Denizdeki dokiintii kaynaklariin basinda gelen plastiklerin deniz kuslar1 ve baliklarin
midesinde birikerek ekosistem dengesinin bozuldugunu, balik¢ilik ve turizm
aktivitelerinin plajlarda ¢ok miktarda dokiinti depolanmasina neden oldugunu
belirtmistir. Bu nedenle gemi kaynakli evsel nitelikli atiklarin tiim kiy1 alanlarinda
kontrol altina almmasi gerektigini ve halkin bu konuda bilinglendirilmesi gerektigini

onermislerdir.

Yolcu gemilerinden, yatlardan, giliniibirlik gezinti teknelerinden kaynaklanan
evsel atiksular, denizel ortamlar i¢inde su sirkiilasyonunun smirligi oldugu alanlarda
ozellikle koylarda, su sirkiilasyonunun az oldugu korfezlerde ve marinalarda dnemli
etkiler olusturmaktadir. Yiikii yolcu olan gemiler ve su sirkiilasyonunun smirl oldugu
sularda seyreden tekneler Ozellikle onemlidir. En uzun kiyiya sahip olan ilimiz
Mugla’nin kiy1 uzunlugu 1100 km olup, Tiirkiye kiyilarinin % 15 ini teskil etmektedir.
Her yil 30000 in iizerinde 6zel ve ticari tekne Mugla kiyilarint ziyaret etmektedir.
Tiirkiye’nin yat ve motorbot turizminin % 65’1 Mugla kiyilarindadir. Girintili ¢ikintili

kiy1 ¢izgisi nedeniyle ¢ok sayida koy, korfez ve ada Mugla kiyilarinda yer almakta ve
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biiyiik sayida yerli ve yabanci turistin akinina ugramaktadir. On binler mertebesindeki

ticari yatlar yaninda 6zel yatlarin baglandig1 6nemli sayida marinalar bulunmaktadir.

Teknelerle gelen kisi sayisinin 450 000 oldugu diisiiniiliirse, 715 000 toplam
niifuslu Mugla ilinin %65 i kadar bir ilave yiikiin bu teknelere bagli olarak ortaya ¢iktig1
goriilmektedir. Bu ayn1 zamanda kiyidaki yerlesik niifusunun yaklagik 1,5 katina esit bir
potansiyel kirlilik yilikii demektir. Dolayisiyla yolcu gemileri ve gezinti teknelerinde
olusan kirliligin boyutlar1 kiyidaki yerlesik niifustan gelen kirliligin seviyelerinde
gerceklesebilmekte, esdeger olabilmektedir. Bu atiksularin yeterli aritimdan gegmeden
ve/veya Onlem alinmadan bosaltilmalar1 ise kiyr alanlar1 basta olmak {izere denizel
ortamda 6nemli baskilar yaratmaktadir. Bu durum 6zellikle kiy1 ve deniz suyu kalitesine
baglt olarak popiilarite kazanan turistik alanlar i¢in birinci derecede Oncelik
tagimaktadir. Hassas kiy1 bolgeleri basta olmak iizere siirdiiriilebilirligin saglanmasi i¢in
gemi kaynakli atiksularm yOnetimi igin gerek gemilerde gerekse karada etkili bir
diizenleme ve kontrol stratejisinin uygulanmasi bir dnsart olarak goriinmektedir. Bu tiir
alanlarda etkin bir atiksu yOnetimi siirdiiriilebilirlik agisindan kagmilmazdir (Beler

Baykal vd 2007)

2.2.3 Hassas koylarda deniz arac¢larindan kaynaklanan kiyr kirliligi ile ilgili

yapilan ¢calismalar

Ozel Cevre Koruma Kurumu Baskanlhigi (OCKKB) tarafindan Ortadogu Teknik
Universitesi (ODTU) isbirligi ile yatlarm ve yolcu motorlarinin sik ziyaret ettigi hassas
ekosisteme sahip koylardan olan Fethiye Gocek koyunda, gemi/yat kaynakli deniz
kirliligi iizerine bir arastirma yapilmistir. Bu ¢alismada; Fethiye Gocek Koyu’na Gocek
adasmin bat1 ve kuzey taraflarindan giren ¢ikan yat sayisinin zamansal degisiminin elde
edilmesi, Gocek ve Dalaman Koylarinda demirlemis ya da seyir durumunda olan
yatlarin sayimlar1 yapilmistir. Riizgar dalgalarinin istatiksel analizleri, 6n model
caligmalar1 gelistirilerek, koydaki su ¢evrim miktarlarmin riizgar ve gelgit kosullarina
gore degisimleri sayisal olarak hesaplanmis ve mevsimlik frekanslar kullanilarak su
degisimleri bulunmustur. Bunun yaninda her yatin kirletme miktarlar1 saptanip, yat

sayilar1 kullanilarak korfeze giren kirleticileri saptanmus, Ozel Cevre Koruma Kurumu
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Bagkanligi (OCKKB) 2005-2007 yillar1 “Su kalitesi izleme projesi” sonuglari
irdelenmistir. Koyun biyolojik ve dogal degerleri etkilenmeden tasiyabilecegi kirlenme
diizeyi bulunmus ve bu kirlenme diizeyinin kis aylarinda dogal olarak bertaraf olma

diizeyi saptanarak Gocek koyunun yat kapasite degerleri elde edilmistir (Badur 2008).

2.2.4 Hassas koylarda gemi kaynakh Kkirlilige bagh olarak belirlenen fiziksel tasima

kapasitesi

OCKKB Bblgesi igerisinde yer alan, yat ve giiniibirlik gezi tekneleri tarafindan
sikca ziyaret edilen Fethiye Gocek Koyunun deniz iistii araglar1 agisindan tasima
kapasitesi belirlenerek alan yonetimine iliskin karar alinmasi saglanmistr. OCKKB
tarafindan 2005-2007 yillar1 arasinda “Fethiye Gocek Ozel Cevre Koruma Bolgesi
Gocek Deniz  Ustii  Araglar1 Tagima Kapasitesinin ~ Belirlenmesi  Projesi®
gerceklestirilmistir. Proje ile koya giris ve c¢ikis yapan teknelerin sayilar1 ve
biiyiikliikleri saptanmus, tasidiklar1 yolcu sayilari tahmini olarak ¢ikarilmis, yapilan
hesaplamalarla fiziksel tagima kapasitesi belirlenmistir (OCKKB 2008). Fethiye Gocek
Koyunda deniz ve kiy1 alanlarinin biyolojik ¢esitliliginin tespiti amaciyla da bdlgenin
345 km” olan kiy1 ve deniz alaninda koylar ve adalar dahil olmak iizere, 44 istasyonda
55 m ye kadar dalislar da yapilmak suretiyle biyolojik ¢esitlilik arastirmalar1 yapilmigtir.
Ayrica bolgede belirlenen 15 noktadan deniz suyu numuneleri alinarak fiziksel,
kimyasal, biyolojik ve bakteriyolojik analizler yapilmistir. Proje 2009 da
tamamlanmistir (OCKKB 2008). Bolgede yapilan calismalardan elde edilen veriler
degerlendirilerek OCKKB tarafindan 01.08.2009 tarihinde “Fethiye Gocek Ozel Cevre
Koruma Bolgesi Gocek Korfezi ile Gocek-Dalaman Koylar1 Koruma ve Kullanma Usul
ve Esaslar1” yaymlanarak s6z konusu koylarda biyolojik ¢esitlilik ve cevre degerlerinin
korunmasi, kirliliginin 6nlenmesi gayesiyle s6z konusu koylarm koruma ve kullanma

usul ve esaslar1 belirlenmistir (OCKKB 2009).

2.3 Deniz Turizmi

Denizde deniz araglar1 ile yapilan, turizm amach meslek faaliyetleri ile onu
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tanimlanmaktadir (DTO 2008).
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Ug tarafi denizlerle cevrili olan Tiirkiye’de deniz turizmi, talebin en yiiksek
oldugu turizm dallarindan birisidir. Ulkemizde deniz turizmi gelirleri, turizm
gelirlerinin %25’ ini olusturmaktadir. Deniz turizmindeki gelismeler insanlarin denizden

yararlanma imkanlarini arttirmig ve gesitlendirmistir.
Deniz Turizmi Unsurlart:

o Yat Turizmi
@ Mavi Tur Isletmeciligi
o Bareboat (Miirettebatsiz Tekneler) Isletmeciligi
o  Giinliik Gezi Tekneleri Isletmecigi

o Kruvaziyer Turizmi

o Marina Isletmeciligi

o Su Ustii Sporlar1 isletmeciligi

o Dalis Turizmi olarak gruplandirilabilir (DTO 2008).

Onceleri elit bir kitlenin spor, denize doniik eglence ve dinlenme araci olarak
kabul edilen yatcilik, uluslararas: turizm hareketlerinin bir parcast haline gelmistir.
Yatcilik terimi bugilin sadece kiiglik teknelerle yapilan giiniibirlik gezintileri
kapsamaktan ¢ikmis, denizleri elverisli olan her tilkede ticari yatlarmn giliniibirlik turlari,
yapilan mavi yolculuklar, miirettebatsiz olarak yat kiralama olanaklar1 ve tabii ki amator
yatgilarin kendi yatlari ile ciktiklar1 seyahatleri de kendi biinyesinde barindirir hale
gelmistir. Ulkemizde farkl 6zelliklere sahip toplam 12.000 yat kayith bulunmaktadir ve
bu teknelerin %80°1 ticari amagh kullanilmaktadir (DTO 2008). Gelisen deniz turizmi
faaliyetleri ile birlikte gemi kaynakli kirlilik de artig gdstermistir.

Akdeniz’de yilda ortalama 700.000 yat seyrederken, marinalarin toplam baglama
kapasitesi sadece 400.000’dir.Tiirkiye’de ise toplam 38 marina bulunmakla birlikte
bunlarm baglama kapasitesi 13.573’tiir. Her ne kadar 2002-2005 yillar1 arasinda yapilan
yatirimlarla kapasiteler %44 oraninda artmis olsa da bu say1 yetersizdir (DTO 2009).
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2.3.1 Yat isletmeciligi

Diinyada hizli bir gelisme gdsteren deniz turizmi, sagladigi sosyal ve ekonomik
katkis1 ile onemli yer tutmaktadir. Diinya yat turizminin en énemli bdlgelerinden biri
olan Akdeniz alami yatgilik icin milkemmel bir ortam sunmaktadir. Ozellikle
kiyilarimizin dogal koylar1 ve tagidigi tarih ile cazibe merkezi konumundadir. Yatgilik
iilkemizde uzun bir ge¢mise sahip olmasina ragmen, ancak son zamanlarda turizmi bir
pargasi olarak binlerce filo halinde biiyiimiistiir. Ozellikle ahsap tekne yatlarimizin
(gulet) olusturdugu “Mavi Yolculuk” kavrami 6zgiin bir turizm dali olmustur. Akdeniz
alaninda yiiz binlerce yat bulunmasina ragmen, Bodrum-Antalya rotasinda sadece 3000
yat baglama kapasitesi mevcuttur. Mevcut durum diger Akdeniz iilkelerinin kapasiteleri

ile karsilagtirildiginda oldukga diistik kalmaktadir. (Kara vd 2008)

Turist sayist itibariyle turizmin diinyada ilk onun i¢inde yer alan Tiirkiye, kitle
turizminden daha ¢ok kazandiran Yat Turizmi’'nde, potansiyelinin ancak yiizde 10 unu

degerlendirilebildigi bildirilmigstir (DTO 2008).

Diger yandan, Yat Turizmi diinyanin en hizli gelisen turizm tiirleri arasinda yer
alip gelisen diinya ekonomisine paralel olarak bir zamanlarin liikks hobisi olan amator
yatcilik, gelismis lilkelerde orta sinifa niifuz edecek diizeylere gelmis durumdadir.
Ayrica, yat “charter” sirketlerinin sundugu olanaklarla, Yat Turizmi’nin {riinlerinden

faydalanmak da artik bir liiks olarak goriilmemektedir.

Kiiltiir ve Turizm Bakanligmm 2005 yilma ait agikladigi son istatistiklere gore
Tiirkiye’de isletmekte olduklar1 yatlar1 yerli yabanci ziyaretcilerin hizmetine sunan
Bakanliktan igletme belgeli 86 adet yat isletmesi bulunuyor. Bu isletmelerin elindeki
1068 yatta toplam 8.880 yatak bulunuyor. Bununla beraber, bu turizm tiiriindeki
uzmanlar Tiirkiye’deki yat isletmelerinin elinde toplam 30 bin civarinda yatak oldugunu
belirtmektedirler. Belgesi olmayan isletmeler tekneleri i¢in Denizcilik Miistesarligindan
“Gezi Tekneleri YoOnetmeligi” c¢ergevesinde denize uygunluk belgesi alarak

faaliyetlerini siirdiirmektedir (Tugrul igemer vd 2009).
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2.3.1.1. Mavi yolculuk

Mavi yolculugun ¢ikis noktast Bodrum Ilgemizdir. Mavi yolculuk diye
adlandirilmaya baslanan bu geziler zamanla “Gulet” diye adlandirilan kendi tekne tipini
de dogurarak genis bir kitleye hitap etmeye ve Tiirk turizminin en 6nemli markalarindan
biri haline gelmeye baslamistir. Bugilin Tiirkiye’nin elindeki kiralanabilir yatlarin
onemli bir boliimii mavi yolculuk turlarimi gergeklestirilmektedir (Tugrul Icemer vd

2009).

Bu turizm tiiriiniin kazandirdig1 dovizle ilgili elde net rakamlar olmasa da, 4 aylik
sezon i¢inde yiizde 70 civarinda dolulukla calistiklar1 varsayilarak, sadece kiralama
gelirlerinin 150 milyon dolar oldugu ve bu turlar i¢in Tiirkiye’ye gelen yabancilarin
diger harcamalariyla birlikte iilkeye toplam 300 milyon dolar civarinda bir gelir

biraktiklari sdylenebilir (Tugrul icemer vd 2009).

Mavi yolculuklar giiniimiizde gulet tipi teknelerden, mega yatlara kadar cesitli tip
teknelerle yapiliyorsa da, yaygmnlik agisindan gulet tekneler hala revactadir. Gulet
teknelerin boylar1 15 metre ile 20 metre arasi ve enleri de 5 metre ile 7 metreye
kadardir. Bu tekneler miirettebath olarak istenilen giin kadar kiralanabildigi gibi, tipk1
charter uguslar1 gibi diizenli olarak gerceklestirilen turlarda kabin kiralamak da miimkiin
olabilmektedir. Orta smifa hitap eden teknelerden lilks mega yatlara kadar degisik
fiyatlarla tekne kiralamak miimkiin olup orta smifa hitap eden teknelerden bahsedecek
olursak, yat kiralamanin yiiksek sezonda kisi basmna 50 ile 100 avro civarinda bir

maliyeti oldugu sdylenebilir (Tugrul igemer vd 2009).

2.3.1.2. Yat ve gezi tekneleri tanimlar

Denizde kiirekten bagka aletle yola ¢ikabilen adi, tonilatosu ve kullanma amaci ne

olursa olsun her deniz aracina gemi denir. (Gemilerin Teknik Y6netmeligi 2009)

Yat, basit bir tanimlama ile “gezi, spor ve eglence amaciyla kullanilan
tekneler’dir. Yelkenli, motorlu ve karma (yelkenli ve motorlu) olmak iizere ii¢ tiptir.

(Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1 2009). Ayrica Deniz Turizm Y6netmeligi (2009) nde daha
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genis bir tanimlama ile “ Yat: Kamarasi, tuvaleti, lavabosu, mutfagi olan, ticari olarak
veya ticari olmadan gezi, spor ve eglence amaciyla deniz turizmi ticaretinde
kullanilmaya uygun yiik, yolcu ve balik¢t gemisi niteliginde olmayan, tasidigi yolcu
sayist on ikiyi gegcmeyen veya kabotaj seferinde yiiz mille sinirli, en yakin karadan
yirmi milden fazla uzaklagsmamak sartiyla tasidigi yolcu sayisi otuz altiyr gegmeyen ve
tonilato belgesine sahip deniz arac1” olarak ifade edilmistir. Buradaki tanimda hem 6zel

yat hem de ticari yat kastedilmektedir.

Gemi Adamlar1 Yonetmeligi (2002)’ne gore; yat tipinde insa edilmis kamarasi,
tuvaleti, lavabosu mutfagi olan, tagidig1 yolcu sayisi on ikiyi gegcmeyen, gezi ve spor
amaciyla yararlanilan, tonilato belgesinde 6zel yat oldugu belirtilen gemiyi 6zel yat
olarak tanimlamaktadir. Ozel yat resmi kayitlarda “motor yat” olarak adlandirilmaktadir

(Sekil 2.1.d)

Gemi Adamlar1 Yonetmeligi; yat tipinde insa edilmis, kamarasi, tuvaleti,
lavabosu, mutfagi olan, ticari olarak gezi ve spor amaciyla yararlanilan, yiik, yolcu
veya balik¢1 gemisi niteliginde olmayan, tasidigi yolcu sayisi on ikiyi (dahil) ya da
kabotaj seferinde yiliz mille smirl, en yakin karadan yirmi milden daha fazla
uzaklasmamak sartiyla, tasidigi yolcu sayist otuz altiyr (dahil) gegmeyen ve tonilato
belgesinde ticari yat oldugu belirtilen gemiyi ticari yat olarak tanimlamistir. Charter
olarak da ifade edilen, en az bir haftalik uzun stireli geziler yapan, konaklama imkani da

sunulan yatlar kastedilmektedir (Sekil 2.1.b)

Gezi tekneleri, resmi kayitlarda (tonilato, denize elverislilik vb) “ yolcu motoru”
olarak adlandirilmaktadir. Gezi tekneleri ile ilgili olarak Gemi Adamlar1 Yonetmeligi,
Gezi Tekneleri Yonetmeligi, Deniz Turizm YoOnetmeli§i ve en son yayimmlanan

Gemilerin Teknik Yonetmeligi baz1 farkli tanimlamalar yapmustir.

Gemi adamlar1 yonetmeligi (2002), madde 4/23 de gezi tekneleri kastedilerek
“Yolcu Motoru” tanimi yapilmistir. Tanima gore; “Tam boylar1 kirk iki metreden az
olan ve liman sefer bdlgesi icinde veya merkez iskelesinden yirmi bes milden

uzaklagsmadan giiniibirlik yolcu tastyan ticaret gemisi” denilmektedir. (Sekil 2.1.a)
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Gezi Tekneleri Yonetmeligi (2006) ne gore; gezi teknesi “Eglence ve spor amacli
tasarimlanmis, tekne boyu uygun uyumlastirilmis, ulusal standarda gore olgiildiigiinde
2,5 metreden kiigiik ve 24 metreden biiyiik olmayan, sevk sistemlerine bakilmaksizin

herhangi tipte herhangi bir tekne” denilmektedir.

Deniz turizm yonetmeligi (2009)’ne gore; “Giiniibirlik gezi teknesi, gezi, spor,
eglence ve turizm amactyla limandan aldig1 yolcular1 ayni giin ayni limanda indiren,

denize elverislilik belgesine sahip deniz turizmi aracidir “ olarak tanimlanmustir.

En son yayimlanan Gemilerin Teknik Yonetmeligi (2010)’nde ise;
“Gezinti/Tenezziih gemisi: Belirli bir noktadan hareket ederek liman seferi bolgeleri
icerisinde Onceden belirlenmis bir rotada ve ayni giin igerisinde yolcusuyla giinliikk
turunu tamamlayan, oturma diizenegi sabit olan veya olmayan eglence, sosyal veya
kiiltiirel aktiviteler icin kullanilan denize elverislilik belgesinde 12 den fazla yolcu
tasima kapasitesi olan yolcu gemileri” olarak detayli bir tanimlama yapilmigtir.
Dolayisiyla herhangi bir gemi uzunlugu verilmeksizin tanimda gegen 6zelliklere sahip

12 den fazla yolcu kapasitesi olan yolcu gemileri olarak ifade edilmistir.

Menfaat saglamak amaciyla denizde kullanilan her gemi ticaret gemisi olarak
kabul edilmekte olup (Gemilerin Teknik Yonetmeligi 2009) bu kapsamda faaliyet

gdsteren tiim gemiler ticari gemi olarak nitelendirilmektedir.
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a. Glintibirlik gezinti teknesi b. Ticari yat ( charter tekne)

c. Motor yat ( ticari yat veya 0zel yat) d. Dalis teknesi

Sekil 2.1 Yat Cesitleri

Antalya DTO Yonetim Kurulu {iyesi Ciineyt Kosu 27 Nisan 2009 tarihli yapilan
“Deniz Kirliliginin Onlenmesine Yonelik Siirdiiriilebilir Yat ve Deniz Turizmi
Faaliyetlerinin Degerlendirilmesi Calistayr 2009 c¢alistayinda Antalya’da Kemer,
Alanya, Demre (Cayagzi), Kas, Kalei¢i, Manavgat, Oymapinar ‘da gezi tekneleri
isletmeciligi yapildig1 ve Antalya’da yilda yaklasik 2 milyon kisi yat hizmeti aldigini

ifade etmislerdir
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2.3.2 Kruvaziyer Turizm

Kruvaziyer turizminin diinyadaki ge¢misi 1800°1i yillarm ortalarinda ABD ile
Avrupa arasinda seyahat edecek zengin kisileri tasima amacgli yolcu gemilerinin
caligmaya bagladigt zamana kadar dayanmaktadir. 1960’li yillarda hava yolu
tasimaciliginda saglanan gelismeler deniz yolunu yolcu ulasgimmdan c¢ok bir
dinlenme/eglenme aract olarak bir “turizm faaliyeti” haline getirmistir. Bu yillarda
yapilan kruvaziyer gemileri tipik olarak 180 metre boyunda; 600-700 yolcu tasiyacak
kapasitede gemilerken bugiin hizla biiyiiyen kruvaziyer gemileri 2500-5500 turist
tagimakta, boylece kisi basina maliyetlerini diistirerek simdiye kadar kruvaziyer almada
maddi giici olmayan turistleri de kazanmakta ve sunduklar1 imkanlarla ¢ok cazip bir
duruma gelmektedirler. Bugiinkii kruvaziyer endiistrisi kisa (3-4 giin), uzun (15 giin ve
fazlas1) kruvaziyer imkanlariyla bir ¢ok tilkenin kentlerini gezme olanagini vermektedir.
Diinyada gecen bir yilda kruvaziyer seyahati yapan kisi sayis1 14 milyon iken
Tiirkiye’de bu say1 1.600.000 kisi sayisina ulasmistir. (Erol 2009).

Tabii ki kruvaziyer turizmi bu kadar hizla gelisen bir sektdrken bu gemilerin
yanasabilecekleri uygun limanlara ihtiya¢ duyulmaktadir. Bu kapsamda Diinya
Kruvaziyer Sirketleri “Home Port (Ana Liman)” kavramini gelistirmis ve bu limanlarda

aradiklar1 6zellikleri siralamislardir (Erol 2009).

Son yillarda, {ilkemizin kruvaziyer sektoriindeki en biiyiikk gelisme, kruvaziyer
limanlarimizin birgogunun 6zellesmis olmasidir. Giiniimiiz itibari ile her liman kendi
trafigini arttrmak amaciyla yenilenme ve yatirim yapma gayreti igerisindedir. ISPS
Code giivenlik sistemi, bu yatirimlarin bir bolimiinii olusturmaktadir. Bu kapsamda
Istanbul ve izmir Limanlar1 gelisme programina dahil edilerek Ana Liman olmaya hak
kazanmiglardir. Boylece ikisi Ana Liman olmakla birlikte toplam 8 adet kruvaziyer
limanimiz bulunmaktadir (Erol 2009).

2.4 Marinalar

Denizcilik Turizminde, deniz ayagini deniz vasitalar1 olustururken, bu sektoriin

kara ayagini da deniz vasitalarinin yanastigi, barindig1 ve hizmet aldig1 liman, yanagma
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yeri, tersane ve ¢ekek yeri gibi tesisler olusturmaktadir. Bu bakimdan marinalar, yatlarin

emniyetli olarak yanasip barindiklar1 ve hizmet aldiklar1 mekanlardir.

1930’larda  Amerika’da modern anlamda bagslayan marinacilik, Avrupa’da
1950’lerde geligsmistir. Bu donem, marinacilikta birinci jenerasyon olarak adlandirilir.
1970’lerle birlikte deniz kiyis1 yasaminin popiilerlik kazanmasi ile marinacilikta ikinci
jenerasyon anlayis kendisini gdstermistir. Zaman ig¢inde degisim gdsteren ve hizla artan
miisteri beklentileri, 1990’11 yillarla birlikte marinacilikta {giincii jenerasyonun

baslamasina yol agmistir. (Erol 2009).

Yat limanlari, yatlarin baglanabilecekleri ve yatc¢ilarin yatlarindan yiiriiyerek
cikabilmelerine olanak saglayan iskelelere, dinlenme, konaklama ve aligveris gibi sosyal
tesisler ile yatlara bakim, onarim, karaya ¢ekme ve teknik hizmet sunan birimlere sahip

deniz turizmi tesisleridir (Deniz Turizm Y6netmeligi 2009).

En basit anlamiyla “marina”, her boyda teknelerin ve yatlarm barinmalar1 igin
0zel bir mendirekle c¢evrilen veya bir liman i¢inde ayrilan teknik ve sosyal alt yapi,
yonetim, destek, bakim ve onarim hizmetlerini sunan, riizgar ve deniz tesirinden
korunmus kiyt yapilar1 olarak tanimlanmaktadir (Erol 2009). Marinalar olarak
tanimlanan bu deniz yapilarmi Anderson (1993), yat turizminin en onemli alt yapi

unsurlarinin marinalar oldugunu ifade etmektedir (Atlay Isik 2009).

2.4.1 Akdeniz bolgesi marinalarinda mevcut durum

Italya’nin 6500 km uzunlugundaki kiyilarnda 380, Ispanya’nmn 4964 km
uzunlugundaki kiyilarinda 96, Hirvatistan’in 5835 km uzunlugundaki kiyilarinda 50
adet marina varken, her yonii ile cok daha giizel, degisik, zengin 8333 kilometrelik
kiyillarirmizda ise sadece 35 marina bulunmaktadir. Ulkemiz kiyilarinda 2002 sonu
itibariyle 25 adet marina varken, 2007 yil1 sonu itibariyle bu rakam 35’e (4’0 belgesiz)
ulasarak 5 yilda %40’ lik bir artig saglanmistir. ( DTO 2008)

Tiirkiye’nin yat baglama kapasitesi Akdeniz canagindaki toplam kapasitenin

sadece yiizde 4,1’ini diinya c¢apinda ise yiizde 0,5’ini olusturmaktadir. Oysa bu rakam
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Fransa’da 227.000, Ispanya’da 107.000 ve italya’da 128.000 diizeyinde, ancak, 2014
yilma kadar Giiney italya’da 60 marina planlayarak kapasitesini 200,000’e ¢ikarmay1
hedefliyor. Akdeniz ¢anagindaki marinalar ve yat baglama yerlerinin toplam kapasitesi

ise 400.000°1 buldugu bildirilmistir (DTO 2008).

Hirvatistan, 50 marinada bulunan 16.000 yat baglama kapasitesini, 10 yil i¢inde
31.000’e Bulgaristan ise, Karadeniz kiyilarin1 Yat Turizmi’ne agmak i¢in ingaasini
baslattigt St. Vlast’daki 300 tekne baglama kapasitesine sahip Marina hedefleri
gerceklestirdikleri bildirilmistir (Kara vd 2008).

2.4.2 Tiirkiye marinalan

Bugiin diinya denizlerinde gezmekte olan yiiz binlerce yat her tiirlii gereksinimini
karsilamak i¢in gelismis marinalara ihtiya¢ duymaktadir. Akdeniz Ulkelerinin marina
kapasiteleri ve yat trafigi géz oniine alindiginda Ulkemizdeki yatirimlarin yetersiz
kaldig1 agiktir. Ulkemizde isletilen marinalar Cizelge 2.3’te ve yatirim asamasinda olan

marinalar Cizelge 2.4’te verilmistir.
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Cizelge 2.3. Ulkemizde isletilen marinalar

S.No: | MARINA ADI ;EI%ZE“; Bg“ﬁ;’i}( 5 CAPA | DENIiZ | KARA 1T<2113'.
1 Atakdy Marina VAR VAR VAR 700 100 800
2 Fenerbahge-Kalamis Marina VAR VAR VAR 1.145 200 1.345
3 Atabay Yat Cekek Yeri VAR 60 60
4 Canakkale Marina 60 60
5 Setur Ayvalik Marina VAR VAR 200 120 320
6 Ayvalik Yat Cekek Yeri VAR 140 140
7 Setur Cesme Marina VAR 180 90 270
8 Yeni Cesme Marina 350 350
9 Sigacik Belediye Marinasi 400 400
10 Setur Kusadas1 Marina VAR VAR 360 175 535
11 Bodrum Milta Marina VAR VAR VAR 375 40 415
12 Port Bodrum Yalikavak VAR VAR 336 100 436
13 Turgutreis D Marin VAR VAR 550 100 650
14 Yat Lift 100 100
15 Giindiiz Cekek yeri 85 85
16 Datca Belediye Marinasi 50 50
17 Mart1 Marina VAR VAR VAR 370 155 525
18 Marmaris Netsel Marina VAR VAR 720 50 770
19 Albatros Marina - Marmaris VAR 40 280 320
20 Sun Marina Cekek Yeri-Mar. VAR 100 100
21 Marmaris Yat Cekek Yeri VAR 100 200 300
22 Marmaris Yat Marina VAR VAR 600 800 1.400
23 Kumlubiik Yat Clup — Marm. VAR 10 10
24 [Itur Gécek Marina VAR 160 160
25 Scopea Marina VAR &5 85
26 Port Gocek Cekek Yeri 156 156
27 Gocek Belediye Marinasi 170 170
28 Port Gocek VAR VAR VAR 378 160 538
29 Fethiye Ece Marina VAR VAR 400 400
30 Fethiye Belediye Marinasi 120 120
31 Kalkan Belediye Marinasi 50 50
32 Kas Belediye Marinasi 80 80
33 Setur Finike Marina VAR 350 150 500
34 Kemer Tiirkiz Marina VAR VAR VAR 220 100 320
35 Antalya Celebi Marina VAR VAR 250 150 600
36 Antalya Kalei¢i Marina VAR 60 60
37 Alanya Marina VAR 287 200 487
38 Bozyazi Belediye Marinasi 300 150 450
39 Mersin Belediye Marinast 120 120
TOPLAM KAPASITE 9.576 3.961 13.537
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Cizelge 2.4 Ulkemizde yatirim asamasinda olan marinalar

S.No: | MARINA ADI DENiz KARA KTP?PFX'S‘?%
1 Istanbul Atakdy 500 500
2 Cesme Yat Limani 200 200
3 Didim Yat Liman1 400 200 600
4 Kiyikiglacik Yat Limani 150 50 200
5 Giilliik Yat Yanasma Yeri 100 100
6 Bodrum Alacatur Yat Liman1 40 12 52
7 Kalkedon Bodrum Yalikavak Yat Limani 350 350
8 Bodrum Yat Limani 400 150 550
9 Bodrum Halikarnas Yat Limani 250 250
10 Datca Meersea Yat Limani 246 56 302
11 Dat¢a Marina 400 100 500
12 Bozburun Yat Limani 150 150
13 Dogus Dalaman 600 150 750
14 | Fethiye (Cavuslu) Yat Limani - Vinsan 1000 200 1200
15 Kas Yat Limani - Bucak Denizi 400 150 550
16 | Kemer Genigleme Projesi 350 150 500
17 Kemer Alacasu - Camyuva Yat Limani 300 300
18 Dogus - Biiyiik Antalya 650 150 800
19 Manavgat Marina sehri 350 150 500

20 | Manavgat Cekek Yeri 400 400
21 Gazipasa Yat Limani 250 200 450
22 Erdemli - Kumkuyu 200 200
23 Mersin Yat Limani - Yatirim 500 150 650
TOPLAM YATIRIM KAPASITESI 7.786 2.268 10.054
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2.4.3 Antalya marinalan

Antalya Limant’na terkinlerden sonra kayith ticari yat ve yolcu motor sayilari
Cizelge 2.5. ’de verilmistir. Ancak, bu veriler ile hangi geminin nerede faaliyet
gosterdigi, atiklarin nasil kontrol edilebilecegi hakkinda yorum yapmak giictiir. Ciinkii

her geminin hizmet aldig1 bir baglama yeri vardir ve bu yillik anlagmalar ile giincellenir

Cizelge 2.5. Antalya baglama limanlarina gore ticari yat ve yolcu motoru sayilari

Gemi/Liman | Aptalya | Alanya | Kemer | Kas | Finike | Manavgat | Fethiye
Ticari Yat 95 97 12 | 33| 11 - 36

Yolcu Motoru 139 1 23 31 10 1 1
Toplam 234 98 35 64 21 1 37

Antalya Ili kiyilarinda isletmede bulunan yat limanlarmm denizde baglama
kapasitesi (Sekil 2.2) 1287, karada baglama kapasitesi 640 olmak {izere toplam 1927
dir. Bu veriler yat limanlarinmn gergek kapasiteleri olup isletme belgesinde belirtilen
sayidan farkli olabilmektedir. Ciinkii marinalar bazi imkanlar1 kullanarak daha ¢ok
sayida yata hizmet verecek olanaklar saglayabilmektedirler. Cizelge 2.3.” de yer alan
Kalei¢i, Celebi, Tiirkiz, Alanya marinalar1 Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1 tarafindan
belgelendirilmis olup 837’si denizde 390’1 karada olmak iizere toplam 1227 yat

baglama kapasitesine sahiptir.

Sekil 2.2.° de verilen Antalya’da isletmede bulunan yat limanlar1 haricinde
Alanya’da Alanya Belediyesi tarafindan isletilen balik¢i barmmagi denizde 100, Side
Belediyesi tarafindan isletilen balik¢1 barmagi denizde 50, birinci derece arkeolojik sit
alan1 olmasi nedeniyle isletme izni verilmeyen Demre Cayagzi 25 yat baglama

kapasitesine sahiptir.

Sekil 2.2” de verilen ve bir¢ok yerde yat limani olarak adlandirilan Kas ve Kalkan

yat limanlar1 esas itibari ile belediyeler tarafindan isletilmekte olan balik¢1
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barinaklaridir. Balik¢1 barmaklarmin oncelikli amaci balik¢t teknelerine hizmet
sunmaktir ancak biitiin balik¢1 barmaklarinda ihtiyagtan dolayr agirlikli olarak
giiniibirlik tekneler ve diger deniz araclar1 da hizmet almaktadirlar. Hatta Kas Balik¢1
Barmaginda yazm kapasite artist nedeniyle belediye tarafindan balik¢i teknelerinin

liman digina ¢ikmalar1 dahi istenmektedir.

= “ V 7 :
nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn

DENIiZ TICARET ODASI CHAMBER OF SHIPPING

ANTALYA BRANCH

ANTALYA iLi KIYILARINDA
isletmede Bulunan Yat Limanlan

Deniz Kara Toplam

@ Antalya Kaleigi 60 - 60
@ Antalya Gelebi 250 150 400
& Alanya 287 200 487
& Kemer Tiirkiz 240 140 380
@ Finike Setur 350 150 500
@ Kas 50 - 50
@ Kalkan 50 - 50
TOPLAM 1.287 640 1.927

Sekil 2.2 Antalya ili marinalar (DTO 2010).

2.4.4 Marinalarda atik yonetimi

Sayistayin AB uyum siireci eslestirme projeleri kapsaminda hazirladigi “gemilerin
denizleri ve limanlar1 kirletmesini onleme ve kirlilikle miicadele raporu” na gore
Sayistayin  limanlarda yaptig1 incelemeler sonucunda; aritma sistemlerinin
calistirilmadig1 goriilmiistiir (Sayistay 2002, Oztiirk ve Kiiciikgiil 2008, Tugrul Icemer
vd 2009).

Ayrica gemi kaynakli kirlilik konusunda, gemilerden kaynaklanan atiklarin

Nemrut korfezinde uygulamalarin degerlendirmesi yapilarak limanlarda ¢evre yonetim
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sistemi olusturulmasi dnerilmistir (Tugrul Icemer vd 2007b, Oztiirk ve Kiigiikgiil 2008,
Tugrul igemer vd 2009).

Ulkemizde yer alan 160 adet liman ve iskelenin 6 tanesi Tiirkiye Denizcilik
Isletmeleri tarafindan, 6 tanesi de Tiirkiye Devlet Demir Yollar1 tarafindan isletilmekte
olup (DTO 2009), Ulkemizdeki limanlardan atik alim hizmeti verenlerin 2005-2009
yillar1 arasindaki durumu Cevre ve Orman Bakanligi verilerine gore Sekil 2.3° de

gosterilmektedir. Bu degerlere marina statiisiindeki limanlar da dahil edilmistir.

ATIK ALIM HiZMETi VEREN BELGELI LIMAN SAYISI
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Sekil 2.3. 2005-2009 yillar1 arasinda atik alim hizmeti veren belgeli liman sayis1

Ulkemizde atik kabul tesisi olan marinalar atik yonetimi kapsaminda sintine suyu,
atik yag, atiksu (pissu) ve kat1 atiklarin toplanmas1 depolanmasi ve bertarafi konularinda

hizmet vermektedir.

Yat turizminin siirdiiriilebilirligi yatcilik faaliyetleri nedeniyle dogan gevresel
olumsuzluklarm en biiylik boyutta yasandigi marinalar ve tekne bakim-onarim gibi
hizmetlerin verildigi c¢ekek yerlerindeki siireglerin iyilestirilmesiyle olabilecegi

bildirilmistir (Baykal ve Baykal 1999).
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2.5 Konuyla Tlgili Yasal Mevzuatlar

Deniz kirliligine neden olan deniz araglar1 hakkinda gerekli 6nlemlerin alinmasi,
denetimleri ve idari cezalara iliskin ulusal ve uluslararasi yasal diizenlemeler mevcuttur.
Ozellikle son yillarda Ulkemizde bu konuda yapilan yasal diizenlemelerde artis
goriilmektedir. Mevzuatlardaki eksiklikler, kurumlararasi koordinasyon eksikligi, buna
baglt olarak gemi kaynakli kirliligin kontroliinde yasanan sorunlar ayrica konunun
kamuoyunda gilindemde tutularak ¢oziimler iretilmeye calisiimasi, Yatlarda Mavi
Bayrak, Mugla’da Mavi Kart uygulamasi, konuyla ilgili diizenlenen c¢alistaylar vb.

girigimler ilgili otoriteleri bu yonde diizenlemeler yapmaya sevketmistir.
2.5.1 Konuyla ilgili uluslararasi mevzuatlar

» Denizlerin Gemiler Tarafindan Kirletilmesinin Onlenmesine Ait Uluslar arasi

Sozlesme ( MARPOL 73/78) :

Uluslararast boyutta en son kabul edilen en kapsamli diizenlemedir. Bu
sozlesmenin 6 adet eki olup ilk ikisinin (petrol ve tiirevleri ve dokme zehirli sivi
maddelerle kirlenme ) akit taraflar i¢in zorunlu tutulmus, geri kalanlar ise istege bagl
tutulmustur. 1973’te ilk iki madde ve 1978 de diger dort madde taraf devletlerce

imzalanmistir.
Bu maddeler:

* Ek I - Ham petrolden kaynaklanan kirlenmenin dnlenmesi,

* Ek II - Dokme zehirli s1tvi maddelerle kirlenmenin kontrolii,

« Ek III - Ambalajlanmis sekilde deniz yoluyla taginan zararli maddelerden
kaynaklanan kirlenmenin 6nlenmesi,

* Ek IV - Gemilerden atik sulardan kaynaklanan kirliliginin 6nlenmesi,

* Ek V - Gemilerden kati1 atiklardan kaynaklanan kirliligin 6nlenmesi,

* Ek VI - Gemilerden hava kirliliginin 6nlenmesine dair kurallar1
olup, Ulkemiz 1, II ve V sayil eklerine taraf olmustur. Diger EK’ler icin taraf

olma ¢aligmalar1 devam etmektedir. Ek VI “ Gemilerden kaynaklanan Hava Kirliliginin
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Onlenmesi icin Kurallar” 19.05.2005 tarihinde vyiiriirliige girmis, 400 groston ve
tizerindeki tiim gemiler, sabit ve ylizer sondaj initeleri ve diger platformlar igin

diizenlenmistir (DTO 2009).

Bu S6zlesmenin biitiin Ek’lerine gore gemilerin seyrii seferleri esnasinda olusan
atiklarini, bu S6zlesmenin hiikiimlerine gore atik alim tesislerine vermeleri zorunludur.
Ulusal ve Uluslar aras1 sularda sefer yapan biitiin deniz araglar1 deniz cevresinin
korunmasma katki saglamalar1 baglaminda MARPOL 73/78 S6zlesmesinin hiikiimlerini
yerine getirmekle yiikiimliidiirler. Bu Soézlesmenin, “Gemilerden Kaynaklanan Hava
Kirliliginin Onlenmesine Dair Kurallar™1 iceren VI'nct Eki 19 Mayis 2005 tarihi
itibariyle yliriirliige girmis olup taraf olma caligmalar: siirdiiriilmektedir. MARPOL
73/78 Sozlesmesinin Eklerinde yer alan hiikiimler ile ilgili ¢aligmalar, Uluslararasi
Denizcilik Orgiitii (IMO)nun bir alt Komitesi olan Deniz Cevresini Koruma
Komitesinin (MEPC) donem toplantilarinda ele alinmaktadir (Ulastirma Bakanligi
2009).

MARPOL EK 4, evsel atiksular1 desarjlar1 ve yonetimi ile ilgili ve bu konudaki
kisitlar1 diizenlemektedir. Ek 4’tin 2005 yilindaki revizyonuna gore, 400 grostonun
iistiinde olan ya da 15 kisiden ve daha fazla kisiyi tasiyan gemilerin pargcalanmis ve
dezenfekte edilmis atiksularini en yakin karaya en az 3 deniz mili uzakta, hi¢bir
aritmadan gegmemis olan evsel atiksularin ise ancak en yakin karaya en az 12 deniz mili
uzaklikta belli seyir kosullar1 saglanarak desarjina izin verilmektedir. Gemilerin ancak
biyokimyasal oksijen ihtiyaci (BOI) 50 mg/l, Askida kat1 madde (AKM) 50 mg/l seyir
halinde degilken, 100 mg/l seyir halinde, Koliform sayis1 250/100 ml seklindeki
standartlara uymalarini1 saglayacak bir aritma tesisine sahip olmalar1 halinde atiksularini
3 deniz milinden daha yakin alanlarda bosaltmalar1 sozkonusu olabilmektedir (IMO

2010).

MARPOL Ek 4’lin geregi olarak gemi kaynakli evsel atiksularin yonetimi ile ilgili
olarak kararlarm verilmesi ve alt yapi ile idari yapmnimn olusturulmasi gereklidir. Buna
gore gemilerde ya standartlar1 saglayacak bir aritma tesisinin olmasi ya etkin olarak

calisan bir pargalayici ile dezenfeksiyon sistemini bulunmasi ya da atiksularin dogru
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sekilde toplanip depolanmasimi sagladiktan sonra lisanslt bir kabul tesisine birakilmasi

ile ilgili diizenleme, altyap1 ve uygulamaya ihtiya¢ vardir (Baykal 2009).

Gemiler yaninda karada ise etkin bir organizasyonla toplama ve aritmay1 yapacak
kabul tesisleri ve etkin bir izleme ve denetim stratejisi ve uygulamasi gerekmektedir.
MARPOL’a uyum agisindan degerlendirildiginde, Mugla’da yapilan ¢aligmada hemen
hi¢bir koyda teknelerden aritilmamis evsel atiksuyun desarj edilemeyecegi goriilmekte.
MARPOL Ek IV 400 grostondan kiiclik ve/veya 15 kisiden az yolcu tasiyan tekneleri
kapsamamaktadir. Ancak navigasyonun yapildigi denizel alanin kiyr ozellikleri ve
sirkiilasyon durumuna bagl olarak bu tip tekneler de deniz kirliligine onemli katki
yapabilmektedirler. Bu gibi durumlarda MARPOL kapsammma girmeyen kiiciik
teknelerle ilgili konabilecek kisitlarin gozden gegirilmesi, deniz kirliliginin kontrol
altinda tutulmas: ve hassas kiyr alanlarmin siirdiiriilebilirligi adina 6nemli bir adim

olacaktir (Baykal 2009).

= Gemilerin trettigi atiklar ve yiik artiklar: icin kullanilan atik alim tesisleri hakkinda

Avrupa Parlemontosu Konsey Direktifi (2000/ 59 EU) :

Bu direktif, gemilerin iirettigi atiklar ve yiik artiklar1 i¢in liman atik alim
tesislerinin varligmi ve kullanimmi iyilestirmek suretiyle, topluluk igindeki limanlar1
kullanan gemilerin tirettigi atiklar ile yiik artiklarmin denize tahliyesini azaltmak ve bu

sekilde deniz ortammin korunmasini saglamak amaciyla yayimlanmstur.

2.5.2 Konuyla ilgili ulusal mevzuatlar

Ulkemizde, uluslararasi sdzlesmeler de esas alinmak suretiyle yayimlanan kanun,

yonetmelik, teblig ve genelgeleri siralayacak olursak;

= 2872 savili Cevre Kanunu ( 11 Agustos 1983 tarih ve 18132 savyili Resmi Gazete,

Bakanlar Kurulu sorumludur)

Cevre Kanununda kirletme yasag ile ilgili hiikiimlerden 8. maddede , “ Her tiirlii

attk ve artigi, cevreye zarar verecek sekilde, ilgili yOnetmeliklerde belirlenen
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standartlara ve yOntemlere aykiri olarak dogrudan ve dolayli bicimde alict ortama
vermek, depolamak, tagimak, uzaklastirmak ve benzeri faaliyetlerde bulunmak yasaktir.
Kirlenme ihtimalinin bulundugu durumlarda ilgililer kirlenmeyi 6nlemekle; kirlenmenin
meydana geldigi hallerde kirleten, kirlenmeyi durdurmak, kirlenmenin -etkilerini

gidermek veya azaltmak i¢in gerekli tedbirleri almakla yiikiimliidiirler “ denilmektedir.

Izin alma, aritma ve bertaraf etme yiikiimliiliigii ile ilgili olarak 11. Maddede
“Liman, tersane, gemi bakim-onarim, gemi sokiim, marina gibi kiy1 tesisleri; gemi ve
diger deniz araglarinda olusan atiklarin alinmasi, depolanmasi, tasinmasi ve bertarafi ile
ilgili islemleri ve tesisleri yapmak veya yaptirmakla yiikiimliidiirler” denilerek liman

isletmelerine zorunluluk getirmektedir.

Denetim, bilgi verme ve bildirim ylikiimliliigi ile ilgili olarak madde 12°de “Bu
Kanun hiikiimlerine uyulup uyulmadigmi denetleme yetkisi Bakanliga aittir.
Gerektiginde bu yetki, Bakanlik¢a; il 6zel idarelerine, c¢evre denetim birimlerini kuran
belediye bagkanliklarina, Denizcilik Miistesarligi’na, Sahil Giivenlik Komutanligi’'na,
13.10.1983 tarihli ve 2918 sayili Karayollar1 Trafik Kanunu'na gore belirlenen
denetleme gorevlilerine veya Bakanlik¢a uygun goriilen diger kurum ve kuruluglara
devredilir. Denetimler, Bakanligin belirledigi denetim usul ve esaslar1 g¢ercevesinde

yapilir” denilmektedir.

Idari cezalarda yetki ile ilgili olarak madde 24 ¢ de, Kanunda éngoriilen idari
yaptirim kararlarmi1 verme yetkisi Bakanlifa ait oldugunu, bu yetkinin, 12’ nci
maddenin birinci fikrast uyarinca denetim yetkisinin devredildigi kurum ve merciler

tarafindan da kullanilacagi ifade edilmektedir.

Idari nitelikteki cezalar hakkinda 20. maddenin (g) bendinde, Cevre Kanununda
(madde 12) ongoriilen bildirim ve bilgi verme yilikiimliiliiglinii yerine getirmeyenlere
idari para cezas1 uygulanacagini, Madde 20 — (1) bendinde ise; Bu Kanunda 6ngoriilen

yasaklara ve sinirlamalara aykiri olarak iilkenin_egemenlik alanlarindaki denizlerde ve

yargilama yetkisine tabi olan deniz yetki alanlarinda ve bunlarla baglantil1 sularda, tabii
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veya suni goller ve baraj golleri ile akarsularda petrol tiirevli atiklarin, pis suyun,

coplerin ve tehlikeli atiklarin bosaltilmasinin yasak oldugu ifade edilmektedir

= 5312 Savili Deniz Cevresinin Petrol ve Diger Zararli Maddelerle Kirlenmesinde

Acil Durumlarda Miidahale ve Zararlarin Tazmini Esaslarma Dair Kanun

(11.03.2005 tarih, 25752 sayili Resmi Gazete )

Bu Kanunun deniz emniyetinin saglanmasi ve deniz Kkirliliginin &nlenmesi
konusundaki uluslararasi1 hukuk ve i¢ hukuktan dogan hak ve ylikiimliiliikler goz
onlinde bulundurularak; Acil durumlarda gemilerden ve kiy1 tesislerindeki
faaliyetlerden kaynaklanan kirlenme tehlikesini ortadan kaldrmak veya kirlenmeyi
azaltmak, smirlamak ve gidermek iizere uygulanacak miidahale ve hazirlikli olma
esaslarini, olay sonucu ortaya ¢ikan zararlarin tespit ve tazmin esaslarmni, Uluslararasi
yiikiimliiliklerin yerine getirilmesi esaslarmi, Kanun kapsamina giren kisilerle kurum,
kurulug, gemi ve tesislerin Kanunda belirtilen ilgililerinin yetki, goérev ve

sorumluluklarmi belirlemektedir.

Uygulama alanlarinda bulunan veya herhangi bir nedenle uygulama alanlarina
girmek isteyen, besyiiz groston ve daha biiyiik petrol ve diger zararli maddeleri tasiyan
gemiler ile petrol ve diger zararli maddelerle kirlenmeye neden olabilecek faaliyetleri
icra eden kiyr tesislerinin sorumlu taraflarmin, bakanliklarin ve kamu kurum ve

kuruluslarinin yetki, gorev ve sorumluluklarmi kapsamaktadir.

= Gemilerden Atik Alinmasi ve Atiklarin Kontroli Yonetmeligi ( 26 Aralik 2004

tarih ve 25682 savili Resmi Gazete, YOnetmelik hiikiimlerini Cevre ve Orman

Bakanlig1 ve Denizcilik Miistesarlig1 yiiriitiir)

Bu Yonetmeligin amaci; Tiirkiye'nin deniz yetki alanlarinda gemilerin normal
faaliyetlerinden kaynaklanan atiklarin deniz ortamina verilmesinin dnlenmesi amactyla
gemilerden; atiklarin alinmasi, depolanmasi ve bertaraf tesislerine taginmasi ile ilgili
islemlerin yapilmasi ve bu amagla limanlarda kurulmasi ve isletilmesi gerekli olan atik

kabul tesisleri ve atik alma gemilerine iligkin usul ve esaslar1 diizenlemektir.
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Bu Yonetmelik hiikiimleri, Tiirkiye'nin deniz yetki alanlarinda bulunan gemileri,
bu alanlarda bulunan limanlarda yapilmasi gerekli atik kabul tesislerini, atik alma

gemilerini ve atiklarin bertaraf tesislerine tasinmasini kapsar.

Muafiyetler ve alternatif uygulamalar ile ilgili olarak; Limanin faaliyetleri nedeni
ile bu Yonetmelik hiikiimlerinin uygulanmasinin tamamen veya kismen gereksiz, yersiz
veya imkansiz oldugunu diislinen liman ydneticileri, Bakanliga yazili olarak bagvurarak
muafiyet isteginde bulunabilir. Bu basvuruda; bu Yonetmelik hiikiimlerinin kendi
limanina uygulanmasinin ni¢in gereksiz, yersiz veya imkansiz oldugunu, MARPOL
73/78 hiikiimlerine uymak i¢in 6nerecegi alternatif uygulamalar1 ve Bakanligin ihtiyaci
olan diger bilgileri verir. Bakanlik gerekli inceleme ve degerlendirmeleri yaptiktan
sonra liman y0Oneticisinin talebini uygun gérmesi durumunda, alternatif uygulamay1

aciklayan bir muafiyet belgesini liman ydneticisine verir.

Yonetmeligin 24. Maddesine gore: Karasularimizda tarifeli sefer yapan gemilerin
yolcu almak i¢in yanastigi limanlarin, balik¢1 barmaklarmin ve yat yanagma kapasitesi
elli yat altinda olan yat limanlarmin yoneticileri lisans almak zorunlulugu yoktur. Ancak
bu limanlar hizmet verdikleri gemilerden atiklarmi alabilecek kapasitede atik kabul
tesislerine sahip olmak zorundadirlar. Bu kapasite ve kriterler Cevre ve Orman il

Miidiirliikleri tarafindan belirlenir.

= 5216 sayili Biiyiiksehir Belediyesi Kanunu ( 10.07.2004 tarihli Resmi Gazete)

Bu kanunun 7 nci maddesi (i) bendi geregince Biiyliksehir Belediyeleri gemi
atiklarinin; toplanmasi, taginmasi, aritma ve ayristirilmasi iglemlerini “Gemilerden Atik
Almmast ve Atiklarim  Kontrolii Yonetmeligi” hiikiimlerine gdére yapmakla

yiikiimliidiirler. Bu baglamda Biiyiiksehir Belediyeleri;

- Sorumlu oldugu bdlgelerde yer alan limanlara gelen, yanagmak {izere agikta
bekleyen ve ugraksiz gemilerin talebi {izerine geminin gecikmesine yol

acmaksizin atiklar1 almakla,
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- Atik kabul tesislerinde toplanan MARPOL 73/78 Ek-I kapsamindaki atiklar i¢in
ayristirma tesisi kurmak/kurdurmakla, MARPOL 73/78 Ek-IV ve Ek-V

kapsamindaki atiklar1 bertaraf tesislerine tagimak ve/veya tasitmakla,

- Bu yoOnetmelik hiikiimlerini yerine getirebilmek i¢in Atik Yonetim Planlarini

Bakanliga onaylatarak izin almakla,

- Yapilan tiim is ve islemleri ve bu hususlarla ilgili gerekli diizenlemeleri yaparak
her iki ayda bir Valilige, her dort ayda bir Bakanliga rapor sunmakla

sorumludurlar.

= 2692 Sahil Giivenlik Komutanligi Kanunu (13/07/1982 tarih, 17753 sayili Resmi

Gazetede yayinlanmistir.

Kanunda, Sahil Giivenlik Komutanliginin goérev alanlar1 igerisinde gemilerin
denetimi hakkinda yetkileri genis tutulmustur. Madde 4 ‘de “Tirkiye Cumhuriyetinin
biitiin sahillerinde, i¢ sular1 olan Marmara Denizi, Istanbul ve Canakkale bogazlarinda,
liman ve korfezlerinde, karasularinda, miinhasir ekonomik bdlgesi ile ulusal ve
uluslararas1 hukuk kurallar1 uyarinca egemenlik ve denetimi altinda bulunan deniz
alanlarinda, kanunlarla kendisine verilen gorevleri uygulamak ve yetkileri kullanmak”
oldugu, Liman sinrrlar1 disinda da “deniz ve hava araclar ile denizlerdeki tesislerden
yapilacak her tiirlii kirletmelerle ilgili hiikiimlere, belirtilen konulara iliskin uluslararasi
antlasmalara aykir1 eylemleri 6nlemek, izlemek, suglular1 yakalamak, gerekli islemleri
yapmak, yakalanan kisi ve su¢ vasitalarini yetkili makamlara teslim etmek” oldugu

ifade edilmistir.

=  Denizde Can Ve Mal Koruma Hakkinda Kanun Ve Limanlar Kanununda Degisiklik
Yapilmasi1 Hakkinda Kanun ( 29 Temmuz 2008 tarih, 26951 savi ile Resmi Gazete,

Denizcilik Miistesarligi)

Tiim ticaret gemileri ve deniz tesislerinin tekne, makine, genel donanim, can
kurtarma, yangindan korunma ve yangm sondiirme durumu, seyir teghizati ve

haberlesme sistemi, saglik kosullari, yiik ve yolcu tasima kapasiteleri, deniz kirliligini
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onleme donanimlar1 ile diger seyir emniyeti konular1 bakimindan tahsis olunduklar1
hizmetin normal deniz tehlikelerine karsi koyabilecek durumda olmalar1 halini gosteren
denize elverislilik belgesinin verilmesinden Denizcilik Miistesarliginin sorumlu oldugu

belirtilmistir.

= Gemilerin Genel Denetimi ve Belgelendirilmesi Hakkinda Yonetmelik (11/10/2006

tarih, 26342 savi ile Resmi Gazete, Denizcilik Miistesarligi)

Denetim faaliyetlerinin igerigi kisminda deniz kirliliginin 6nlenmesine dair
hususlarla ilgili olarak 7’nci maddesinde; deniz emniyeti ve gemilerden kaynaklanan
kirlenmenin Onlenmesi amaciyla farkli insaat asamalarinda ve geminin hizmet
asamasinda gergeklestirilen denetimlerde; deniz kirlenmesini 6nlemeye yonelik olanak
ve cihazlar, geminin tahliye vasitalarinin yerlesimi ve bunlarin genel tahliye planina
dahil edilmesi, balast pompalama sistemleri, deniz ortaminda ve atmosferde
kirlenmenin 6nlenmesi, makine dairesinden gelen yagin ve yagh atiklarin aritilmasi ve
atilmasi, ¢Oplerin ve pis suyun aritilmasi ve atilmasi ve motorlardan atmosfere giden
egzos gazlarinin kontrol edilmesi, deniz emniyeti ve deniz kirlenmesinin dnlenmesi
iizerinde etkisi olan biitiin diger unsurlar, malzemeler ve giiverte, demir atma, yiikleme

ve bosaltma techizatinin dikkate alinacagi belirtilmistir.

» Cevre Kanununa Gore Verilecek idari Para Cezalarinda Ihlalin Tespiti ve Ceza

Verilmesi ile Tahsilati Hakkinda Yonetmelik (03.04.2007 tarih, 26482 Resmi
Gazete)

Gemilerin ihlali durumlarinda ilgili kurum/kurulug tarafindan verilecek idari para
cezalarinda ihlalin tespiti ve cezanin kesilmesi usulleri ile ceza uygulamasinda
kullanilacak alindilarin sekline, dagitimina ve kontroliine iliskin usul ve esaslari

diizenlemektedir.

= Seyahat Acentalart Yonetmeligi ( 05/10/2007 tarihli, 26664 sayili Resmi Gazete,

Kiiltiir ve Turizm Bakanlhigi vetkilidir )
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Bu yonetmelige gore; deniz turizmi amagli yapilan geziler tur kapsaminda
degerlendirilerek, bu hizmeti veren sirketler Tiirkiye Seyahat Acentalar1 Birligi

(TURSAB) tarafindan belgelendirilmektedir.

=  Balikci Barmag: Yonetmeligi  ( 13/12/1996 tarihli, 22846 sayili Resmi Gazete,

Tarim ve Kovisleri Bakanlhigi vetkilidir )

Madde 9°’da; Barmnak isletmecisinin glivenlik Onlemleri almak, giris-¢ikislart
kontrol altinda tutmak ve temizlik, bakim-onarim hizmetleri ile barmaktan yararlananlar

arasindaki koordinasyonu saglamaktan sorumlu oldugu belirtilmistir.

Barmak igletmecisinin bu amagcla ( b) bendinde gemilerin barinaga giris, baglama,
kalkis ve ¢ikiglarini diizenlemekten, barinaktan siirekli veya gegici olarak yararlanan
gemi ve sahibi i¢in gerekli kayitlar1 tutmaktan sorumluluk vermektedir. (f) bendinde;
“karada ve denizde cevre kirliligini onleyici tedbirleri alir ve aldirir. Barmagin tekne
kapasitesini karsilayacak biiytlikliikte kat1 atik, atik yag, sintine sular1 ve evsel sularini
toplayacak hareketli konteynir bulundurulmasini, bu atiklarin ¢cevreye zarar vermeyecek
sekilde bertaraf edilmesini veya bertaraf i¢in ilgili yerlere taginmasini saglar. Balik¢1
gemilerinin bakim ve onarimlarinda, ¢evre ve su kirliligi yaratmayacak malzemelerin
kullanimin1 saglar” denilmektedir.( g) bendinde; “barmmakta meydana gelebilecek
kazalar sonucunda denize dokiilen kat1 ve sivi atildan toplamak ve denize yayilmasin
onlemek i¢in gerekli tedbirleri alir ve aldirir, (h) bendinde; barmmagin miisait olmasi
halinde, balik¢1 gemilerinden baska Ulastirma Bakanliginca belirlenen teknik isletme
kriterleri dikkate alinmak kaydiyla kum motorlari, nakliye gemileri, yatlar gibi
gemilerin iicret karsilig1 barinaktan gecici olarak yararlanmasima izin verir” denilmekte
ve bu izin siiresi balik¢1 gemilerinin, barmaktan yararlanmalarini engelleyecek siire ve

kosullarda olamayacag1 belirtilmektedir.

=  Gemilerden Atik Alinmasi ve Atiklarin Kontroli Yonetmeligi Cercevesinde

Uvygulanacak Ucretler ve Esaslar Hakkinda Teblig ( 05 Haziran 2009 tarihli, 27249

sayili Resmi Gazete, Cevre ve Orman Bakanlig1 ve Ulastirma Bakanlig: vetkilidir)
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Bu teblig ile limanlarda uygulanacak atik alm icretlerinin ve bu
iicretlendirilmede uyulmasi gereken esaslarin belirlenmesi amaglanmistir. Bu sayede
tiim limanlarda uygulanacak iicretlerin esgiidiimlii olmas1 saglanmistir. Bu tebligde 6n

goriilen sabit iicret uygulamasi 01.01.2010 tarihinden itibaren yliriirliige girmistir.

= Gemi Atiklarinin Bildirimi ve Haberlesme Genelgesi (15 Mart 2006 tarih ve 3046-

19156 sayili Cevre Yonetimi Genel Midiirliigii yazisi )

Gemilerden Atik Almnmast ve Atiklarn Kontrolii Yonetmeliginin “Gemilerin
Yikimliliikleri” baslikli 10. maddesinde, “gemiler limanlara yanasmalarinda gemi
kaptani; gemide mevcut atik tiirii ve miktarini, atiklarmni verip vermeyecegini veya bir
sonraki limanda atiklarini bosaltacagini liman yoneticisine ve liman baskanligina
bildirecegi, bildirim yapmayan veya yanlig/eksik bildirim yapan gemiler igcin;
Yonetmeligin 28inci maddesi uyarinca 2872 sayili Kanunun ilgili idari ve cezai
hiikkiimleri uygulanacag1 ifade edilmektedir. Ayrica, Liman Bagkanliklari, bildirim
yapmayan veya yanlig/eksik bildirim yapan gemiler hakkinda gerekli cezai iglemin
uygulanabilmesi i¢in miilki amire yazili ihbarda bulunacagi, gemiler tarafindan
limanlara gonderilen (atik verilecegi beyan edilen) atik bildirim formlari, liman
isletmeleri tarafindan atik transfer formlari ile birlikte aylik olarak Valilige (Il Cevre ve
Orman Miidirligii) gonderilecegi, atik Kabul Tesisi Lisans Belgesinde belirtilen

atiklarin diginda atik alinmasi yasak oldugu belirtilmektedir.

»  Giiniibirlik Turlarin Denetimine Iliskin Genelge ( 16 Nisan 1996 tarihli, 11317

sayili Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1 Genelgesi)

Giiniibirlik gezi tekneleri ile yapilan faaliyetlerle ilgili olarak Bakanliga yapilan
sikayetlerin artmas1 iizerine kiy1 illerdeki Valiliklere genelge gonderilerek o yoredeki
Turizm Bakanhgi, Igisleri Bakanligi, Denizcilik Miistesarligi, DTO, Tiirkiye Seyahat
Acentalar1 Birligi ve Yat Isletmecileri Dernegi temsilcileri ile Valiliklerce uygun
goriilecek diger kurum ve kuruluslarin katilimiyla bir komisyon olusturularak

denetimlerin yapilmasi istenmistir.
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Daha ¢ok hijyen, personelin kilik kryafeti, giiriiltii kirliligi ile ilgili konularin
denetimine yonelik ¢ikarilan bir genelgedir. Komisyon {iiyelerinin fazlaligi ve konuya
cok ilgi gosterilememesi nedeniyle Antalya’da sadece birka¢ tekneye denetim

yapilmasiin ardindan tekrarlanamamustur.

= 2009/13 Sayili Yetki Devri Genelgesi (15 Mayis 2009 tarihli Cevre ve Orman

Bakanlig1 Genelgesi)

Bu genelge, Cevre Kanununun 12 ve 24. maddelerine dayanilarak ¢ikarilmis olup,
Tiirkiye’nin yargilama yetkisine tabi olan deniz yetki alanlarinda gemi ve diger deniz
araclarindan kaynaklanan deniz kirliliginin Onlenmesine yonelik denetim, kontrol
yapma ve idari yaptirim uygulama yetkisinin devredilecegi kurumlarin belirlenmesi ve
bu kurumlarca uygulanilacak is ve islemlere iligkin usul ve esaslar1 diizenlemek

amaciyla ¢ikarilmistir.

Ulkemizin egemenlik alanlarindaki denizlerde Cevre Kanunu hiikiimlerine uyulup

uyulmadiginin denetleme yetkisi,

- Denizcilik Miistesarlig1 ve Bolge Midiirliigi Baglis1 Liman Bagkanliklarina,

- Sahil Giivenlik Komutanligi, Bolge Komutanlig1 baglis1t Bot Komutanliklarina,

- Istanbul Biiyiiksehir Belediye Baskanligima,

- Kocaeli Biiyiliksehir Belediye Bagkanligina,

- Antalya Biiyiiksehir Belediye Baskanligina,

- Mersin Biiyiliksehir Belediye Bagkanligina devredilmistir.

2009/13 sayili Yetki Devri Genelgesi sadece gemilerce yapilan ihlallerin tespitini

kapsamakta olup, uygulama alani deniz sahasidir. Yani, kiy1 tesislerinden kaynaklanan
herhangi bir deniz kirliliginin kontrolii, denetimi ve idari yaptirrm uygulanmasi Il Cevre

ve Orman Midiirliiklerinin yetkisi altindadur.

Yetki Devri Yapilan Kurumlarin Yetki Konular1 ve Yetki Alanlari ile ilgili olarak
Denizcilik Miistesarlig1 ve Bolge Miuidiirliigti Baglis1 Liman Baskanliklari;
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Limanlarda; (balik¢1 barmaklar1 ve yat limanlar1 hari¢) iskeleyi ¢evreleyen 1 (bir)
deniz miline kadar olan deniz alanlarinda gemi ve diger deniz araglarindan kaynaklanan
deniz kirliliginin dnlenmesine ydnelik denetim, kontrol yapma ve Cevre Kanununun

20/1 maddesi geregince idari yaptirim uygular.

Gemiler tarafindan ulusal mevzuat ve uluslararasi kurallar geregi tutulmasi
gereken kayitlarm tutulmadiginin ve 2006/6 sayili Gemi Atiklarmm Bildirimi ve
Haberlesme Genelgesine uygun olarak atik bildiriminin yapilmadigmin tespit edilmesi
durumunda, Cevre Kanununun 20/g maddesi geregince idari yaptirim uygular
(Biiytiksehir Belediyeleri sorumlulugundaki deniz alanlar1 dahil tiim deniz alanlarinda),
yabanci devlet egemenligi altindaki sularda bu devletlerin mevzuatinin Tiirk bayrakli
gemiler tarafindan ihlali durumunda, ilgili devletin ceza uygulamamas1 ve Tiirkiye'nin
cezalandirmasini talep etmesi durumunda Cevre Kanunu’nun ilgili maddelerine gore

idari yaptirim uygular.

Sahil Giivenlik Komutanligi, Bolge Komutanligi baglis1 Bot Komutanliklari;

Denizcilik Miistesarligi ve Bolge Miidiirliigii Bagli Liman Bagkanliklarmin yetki
alanlar1 ile Biiyiiksehir Belediyeleri deniz yetki alanlarmin disinda kalan tiim deniz
alanlarinda, balik¢t barmaklar1 ve yat limanlari da dahil olmak {izere gemilerden
kaynaklanan deniz kirliliginin denetim, kontrol yapma ve Cevre Kanununun 20/1

maddesi geregince idari yaptirim uygular

Istanbul, Kocaeli, Antalya ve Mersin Biiyliksehir Belediye Baskanliklari;

I smirlar1 dahilinde belirlenen deniz yetki alanlarinda gemi ve diger deniz
araglarindan kaynaklanan deniz kirliliginin Onlenmesine yonelik denetim, kontrol

yapma ve Cevre Kanununun 20/1 maddesi geregince idari yaptirim uygular

Yetki devri yapilan bu belediyelerin 2007 yili itibariyle 546 gemiye Cevre
Kanununa aykiriliktan dolayr 12.798.435 YTL cezai islem uygulamistir. 2008 yilinda
ise 639 gemiye 17.341.329 TL ceza verilmistir (Ozdemir 2009).
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Konuyla ilgili son olarak yayimlanan ulusal mevzuatlar:

= Cevre Denetim Yonetmeligi ( 12 Kasim 2008 tarih, 27061 sayili Resmi Gazete ile

vayimlanmis, 1 Ocak 2009’da viirirliige girmistir, Cevre ve Orman Bakanlig1

yetkilidir)

Yonetmelige gore Ekl listesinin 9.5 sirasinda belirtilen, elli yatin altinda olan
marinalar-yat limanlar1 haric olmak {iizere, karasularimizda tarifeli seferler yapan
gemilerin yolcu almak i¢in yanastigi limanlar, balik¢i barmaklari ve yat yanasma
yerlerinin yonetmeligin yiiriirlige girmesinden itibaren 18 ay icerisinde yonetmelikte
belirtilen hususlar1 yerine getirme zorunluluklar1 vardir. Yonetmelige gore; sdzkonusu
isletmelerin en az iki ¢evre gorevlisini ¢alistirmak veya en az ii¢ ¢evre gorevlisinden
olusan cevre yonetim birimlerini kurmak ya da yetkilendirilmis ¢evre danigsmanlik
firmalarindan ¢evre yonetimi hizmeti almalar1 zorunlu kilinmistir. Birimde yer alacak

cevre gorevlisinin, Bakanligin acacagi kurslarda basar1 gostermesi istenmektedir.

Boylece isletmenin, konuyla ilgili egitim almis kisiler tarafindan, ilgili ¢evre
mevzuatlarini esas alarak, igletmenin faaliyetleri sonucunda, ¢evre kirliligine neden olan
ve/veya neden olabilecek hususlar1 yillik i¢ tetkik programlarimi yaparak takip

etmelerini ve iyilestirilmesini saglayacaktur.

=  Deniz Turizmi Yonetmeligi (24 Temmuz 2009 Tarihli 27298 sayi ile Resmi

Gazete, Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1 yetkilidir).

Yonetmelik, deniz turizmi tesisleri ile deniz turizminde ¢alisacak gezi, spor ve
eglence amagh Tirk bayrakli ticari kayitli deniz araglar1 ve yabanci bayrakli deniz
araglar1 isletmelerine turizm yatirimi ve turizm isletmesi belgelerinin verilmesini, bu
isletmelerin yonetim, personel ve isletme 6zellikleri ile uymak zorunda olduklar: fiziki
sartlar, Tiirk ve yabanci bayrakli deniz araglarinin karasularimizdaki seyir esaslari,
Tiirkiye’de kalig siireleri ve kabotaj haklari ile deniz turizminin gelistirilmesi amactyla

alinacak diger tedbirleri kapsamaktadir (Madde 2.1).
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Yonetmelik ile tiim yat limanlarinin Kiiltiir ve Turizm Bakanligi tarafindan
yatirim ve igletme belgesi alma zorunlulugu getirilmistir. Ayrica, Yonetmelige gore gezi
amacghi yat ve teknelerin tiir ve kapasiteleri, calisma wusul ve esaslar1 ile
belgelendirilmesine iligkin esaslar Bakanlik¢a belirlenecektir. Bdylece biitiin gezi
teknelerinin isletme belgesi daha énce TURSAB’ a bagli iken bu yonetmelik ile Kiiltiir
ve Turizm Bakanligindan isletme belgesi alma zorunlulugu getirilmistir. Yonetmeligin
yayimlanma tarihinden itibaren 1 yil siire verilmis olup 24 Temmuz’a kadar yatlarin
isletme belgesi almalar1 gerektigi aksi taktirde Liman Baskanliklar1 tarafindan faaliyet
yapmalarina izin verilmeyecegi belirtilmistir. Bakanligin bunu 6 ay uzatma hakki

bulunmaktadir.

Turizm amaci1 disinda yiikk ve yolcu tasimaciligi yapan deniz araglart bu
Yonetmelik kapsami digindadir. ( Madde 2,2) 8/6/1983 tarihli ve 83/6708 sayili
Bakanlar Kurulu Karariyla yiiriirliige konulan Yat Turizmi Y06netmeligi ile 10/5/2005
tarihli ve 2005/8948 sayili Bakanlar Kurulu Karariyla yiiriirliige konulan Turizm
Tesislerinin Belgelendirilmesine ve Niteliklerine iliskin Yénetmeligin 50 nci maddesi

yiirlirliikten kaldirilmagtir.

=  Gemilerin Teknik Yonetmeligi ( 17 Kasim 2009 tarih ve 27409 sayi ile Resmi

Gazete’de  vayimlanmus, 17 Ocak 2010 da virirliige girmistir. Denizcilik

Miistesarlig: yetkilidir)

En son yayimlanan bu yonetmelikte, Denize Elverislilik Belgesi’nin siiresi yillik
sorveyler yapilmak kaydiyla 1 yildan 5 yila cikartimistir. Tam boyu 15 metre
tizerindeki su araglarmna, su araci uygunluk belgesi alma zorunlulugu getirilmistir.

Baslangi¢ sorveyi ve yillik sdrveyin hangi konular1 kapsayacagi belirtilmistir.

Deniz kirliliginin dnlenmesine yonelik 9. Boliimde ©6nem arz eden bazi hususlar

yer almigtir.

Madde 93°de siyah su ve gri su i¢in pis su toplama tanklarinin kapasite hesab1
yapilarak belirli bir standart getirilmistir. Madde 95°te, sadece yeni gemi veya su

araglarina uygulanmak iizere her bir pis su tankinmn {izerine tankin ismi ve hacmi
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markalanacagi, Gemi ve su araglarinda pis su bosaltimlar1 kayit altina alinacag,

kayitla ilgili gereklerin Liman Bagkanliklar1 tarafindan belirlenecegi ifade edilmistir.

Madde 98’de tam boyu 12 metre ve lizerindeki her gemide miirettebatin ve
yolcularin ¢dplerin atilmasi hususunda bilgilendirilmesi amacina yonelik posterler ve
yazilar bulundurulmasi, Uluslararas: sefer yapan 400 gros ton ve daha biiylik ve 15
veya daha fazla personel tasiyan her gemide ¢oplerin atilmasi, islenmesi depolanmasi,
toplanmasi ile ilgili yontemleri saglayan zabitin takip edecegi bir ¢ép yonetim plani

gemide bulundurulmasi istenmektedir.

Son olarak da gegici madde 1’de, yOnetmeligin yiiriirliige girdigi tarihten sonraki
bir yil igerisinde, mevcut gemi veya su araglarinda tuvalet, lavabo veya mutfak
atiklarindan herhangi birinin dogrudan denize bosaltim baglantisinin  bulundugu

yapilarin pis su tanklarina baglantilarinin yapilmasi istenmektedir.

2.5.3 Konuyla ilgili yerel 6l¢cekte uygulamaya konan baz yasal diizenlemeler

Miilki Amir ( Vali) ihtiya¢ duydugu taktirde yetki genisliginden yararlanarak 11
Idare Kanununa dayanarak bazi diizenlemeler yapabilmektedir. Ayn1 sekilde Ilgelerde
Kaymakamliklar veya Belediyeler de kendilerine yasalarin verdigi yetkilerden

faydalanarak bu konuda bazi diizenlemeler yapabilmektedirler.

Ornegin; Antalya’da 30.11.2000 tarih ve 00/12 sayil1 il Mahalli Cevre Kurulunda,
deniz kirliliginin 6nlenmesi amaciyla Mahalli Cevre Kurulu' nun 14.04.1999 tarih ve
99/4 sayili toplantisinda alnan kararlarin giincellestirilmesi ve uygulanabilirliginin
saglanmast amaciyla; 04.09.2000, 12.10.2000 ve 25.10.2000 tarihlerinde toplanarak,
deniz araglarindan kaynaklanan evsel nitelikli atik sularin, sintine sularinin ve evsel
nitelikli kat1 atiklarm ilgili yonetmelik ve sozlesmelerdeki standartlar cergevesinde
bertarafinin saglanmasi amaciyla tekneler (lavabo, dus, tuvalet, gibi pissu olusumunu
saglayacak mahalleri olmayan deniz araglari ile tam boyu 10m nin altindaki balik¢1
tekneleri hari¢) ile marina ve diger c¢ekek yerlerinde bulunmasi gereken altyapi

tesislerinin belirlenmesi, denetimle ilgili usul ve esaslar, denetleyici kuruluslar ile cezai
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miieyyidelerin tespit edilmesi hususlartyla ilgili kararlar1 almigtir. Ancak uygulamada

basar1 saglanamamaigtir.

Benzer sekilde Mugla Valiliginin 2009 yilinda altyap1 ¢aligmalarini baslattigi ve
2010 yilinda uygulamaya gegecek “Mavi Kart” uygulamasi ile yatlarin atiksularinin
kayit altinda tutulmasi i¢in yasal diizenlemeler yapilmistir. Zorunlu olarak yat ve tekne
sahiplerinin tedarik etmesi gereken bu dijital kart yardimu ile atiksularini veren gemiler
verdikleri yerdeki cihaza ve karta islenecek denetleyici otorite, olusturulacak program
yardimiyla bu bilgileri giizergah kayitlari, yolcu sayilar1 gibi veriler ile karsilastirarak
denetimi amacglamaktadir. Mugla Valiligi tarafindan Mugla 6lgekli olarak uygulanacak
bu cahiymanm basartya ulastirilmasi ve ¢ikarilacak mevzuatlarla Ulkemiz geneline

taginmast hedeflenmistir.

Alanya’da Balik¢1 barmagini isletmekte olan Alanya Belediyesi de barmaktan
hizmet alan gezi teknelerinin atiksularmin denize desarj edilmemesiyle ilgi olarak bazi
yasalardan istifade ederek caligmalar yapmaktadir. Gezi teknelerinin giris ¢ikislarini ve
yolcu sayilarini kayit altina alan belediye gorevlileri, ¢evreyi kirleten, atiksuyunu
diizenli olarak vermeyen teknelere Balik¢1t Barmnaklar1 Yonetmeliginin 9. maddesinin
“f” bendine gore cezai islem uygulayabilmektedirler. Ayrica 5272 sayili Belediye
Kanununa ve belediye cezalarma iliskin 1608 sayili yasaya gore de idari para cezasi

kesmektedirler.

OCKKB tarafindan 01.08.2009 tarihinde yayimlanan “Fethiye Gocek Ozel Cevre
Koruma Bolgesi Gocek Korfezi ile Gocek-Dalaman Koylar1 Koruma ve Kullanma Usiil
ve Esaslar1” ile yasal zorunluluklar getirilmistir. S6zkonusu koylarda biyolojik ¢esitlilik
ve ¢evre degerlerinin korunmasi, kirliliginin dnlenmesi gayesiyle s6z konusu koylarin

koruma ve kullanma usul ve esaslar1 belirlenmistir. Bakanlik, OCKK ve Valilik yiiriitiir

Mevzuat fazlaligimin yaninda konuyla ilgili sorumlu kurum ve kurulusg
sayisinin da fazla olmast uygulamanin pratikligi acisindan sorunlara neden

olabilmektedir.
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2.6 Mevzuatlar Haricinde Goniilliiliik Esasina Dayah Tesvik Amac¢h Uygulamalar

Yatlarda ve marinalarda ¢evre konusunda 6diillendirme ve belgelendirme ile
tesvik saglamak maksadiyla ulusal ve uluslarars1 bazi uygulamalar vardir. Bu
uygulamalar ile mevcut mevzuatlara uyumun yaninda istenen bazi kriterlerle c¢evre
konusunda standartlar istenmektedir. Odiilii veya belgeyi veren kuruluslar tarafindan
yapilan bagimsiz denetimler ile de kontrolii ve siirekliligi saglanarak hedef kitlenin
istenilen niteliklere ulagsmasi ve yayginlasarak sorunlarin ¢Ozliimiine katki

saglanmkatadir.

2.6.1 Yatlarda Mavi Bayrak

Tiirkiye’de Tiirk bayrakli yat sahiplerine bir yilligina verilen bu 6diil, Uluslararas1
Cevre Egitim Vakfi (Foundation for Environmental Education-FEE) koordinasyonunda

ve iilkemizde Tiirkiye Cevre Egitim Vakfi (TURCEV) tarafindan yiiriitiilmektedir.

Yatlarda Mavi Bayrak Programi 2004 yilinda Uluslar arasi alanda, 2007 yilinda
ise Ulkemizde uygulanmaya baglamistir. Mavi Bayrak 6diillii marinaya bagli olan yat ve
teknelerden ¢evre duyarlilig1 yiiksek olan, atiklarii diizenli olarak marinaya ve lisansl
toplama tesislerine veren, diger yat ve tekneleri ¢evreyi koruma ve bilingli kullanma
konusunda onderlik edenlere belirlenen 22 kriter kapsaminda verilen uluslar arasi eko

etikettir (TURCEV 2009).

Ozellikle gezi tekneleri ve vyatlarm c¢evre korunmasina tesvik edilerek
odiillendirilmeleri amaglanmaktadir. 2008 yilinda ilk olarak Tiirkiz Marina’dan 3 gezi
teknesine, Bodrum Milta marinadan da 1 gezi teknesine ddiil verilmistir. 2009 yilinda
da 3 gezi teknesi Tiirkiz Marinadan 3 gezi teknesi de Bodrum Milta Marinadan odiile
hak kazanmigtir. 2010°da bu say1 Antalya’da 6 , Mugla’da 2, Balikesir’de 1 olmak {izere
9°a yiikselmistir (TURCEV 2010).
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2.6.2 Yatlarda 5 Yunus

Kiiltiir ve Turizm Bakanligi tarafindan Ulusal anlamda baglatilan uygulama
toplam 17 kriterden olusmaktaydi. Kriterler; su tiikketimini azaltmak, deterjan
kullanimmi azaltmak ve dogada pargalanabilen fosfat orami diisiik olanlarin
kullanilmasi, tekne ile su ylizeyi arasinda zehirsiz boya kullanilmasi, kati atiklarin
diizenli toplanmasi, tekne i¢cinde ses izolasyonu, atiksu ve dus sularmnin depolarda
toplanmasi, hijyen kurallarina dikkat edilmesi gibi kriterler yer almaktaydi. Her kritere
belirli bir puanlama yapmak suretiyle 70 puana 1 yunus, 90 puan alana 2 yunus, 110

puan alana 3 yunus simgesi verilmekteydi.

Beklenen bagvurularin olmamasi nedeniyle uygulamada istenilen sonuglar elde
edilememigstir. Su anda bu ddiile sahip herhangi bir yatin bulunmadig: Kiiltiir ve Turizm
Bakanlig1 Yatirmmlar ve Isletmeler Genel Miidiirliigii, Deniz Turizmi Dairesi Baskani

Saadet Onciil (2010) ile yapilan sozlii goriismede belirtilmistir.

2.6.3 Marinalarda Mavi Bayrak

Uluslararast Cevre Egitim Vakfi (Foundation for Environmental Education-FEE)
koordinasyonunda ve Ulkemizde TURCEV tarafindan istenilen standartlar1 yerine
getiren marinalar verilen 6diildiir. 2013 yilina kadar 24 kriter belirlenmistir. Kriterler
cevre egitimi ve bilgilendirme, ¢evre yonetimi, giivenlik ve hizmetler, su kalite gibi

guruplar altinda belirlenen kriterleri icermektedir (TURCEV 2009).

IIk olarak Avrupa Birligi (AB) Ulkeleri tarafindan 1987 yilinda uygulanmaya
baslanmustir. Ulkemizde 1994 yilindan bu yana uygulanmaktadir. 2010 yilinda 14
marina Mavi Bayrak 6diilii almaya hak kazanmistir (TURCEV 2010).

2.6.4 Marinalarda 5 Altin Capa

Yat Limanlart Birligi ( The Yacht Harbour Association — TYHA ) tarafindan
hizmet, donanim ve olanaklar ile ilgili olarak belirli standartlar1 saglayan marinalara

verilen uluslararasi 6diildiir. Kriterlere gore 3, 4 veya 5 altin ¢apa 6diilii vermektedirler.
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Su anda diinyada 6 adet 3 capa, 29 adet 4 capa, 56 adet 5 altin ¢apa 6diillii marina
vardir. Ulkemizde bu kurulus tarafindan verilen 10 adet 5 Altin ¢apa 6diillii marina

bulunmaktadir (ANONIM II 2010).

2.6.5 Yat limanlarinda Cipa

Mevzuat haricinde tesvik ve odiillendirme ile niteliklerin arttrilmasi1 amaciyla
“Marinlara Cipa Simgesi” uygulamasi yatlarda yunus simgesi ile birlikte baglatilmisti.
Toplam 28 maddelik kriterler esas alinarak yapilan puanlama ile 1,2 ve 3 cipa odiili

verilmesi esas almmigsti. Bu uygulama da beklenen ilgiyi saglayamamustur.

Ardindan, Kiiltiir ve Turizm Bakanligi tarafindan yayimlanan Deniz Turizm
Yonetmeliginde yat limanlarinda bulunmasi gereken asgari nitelikler yaninda diger bazi
nitelikler de belirtilmis ve bu ozelliklere sahip yat limanlarma 3,4 ve 5 ¢ipalt olarak

belgelendirilecegi ifade edilmistir.

Yat limanlarinda, istenilen asgari niteliklerin yaninda, satis tiniteleri, kadin ve
erkek yatcilar i¢cin baglama kapasitesinin en az % 5°1 kadar dus ve tuvalet, ¢amasir ve
bulasik yikama yerleri, yat¢ilarin dinlenmelerini ve bir arada bulunmalarin1 saglayan
sosyal tesis, bedensel engelliler i¢in tuvalet ve 6zel diizenlemeler yapan yat limanlar1 3

cipali olarak belgelendirilmektedirler.

Dort ¢ipali yat limanlari, {i¢ ¢ipali yat limanlar1 i¢in aranan sartlara ilave olarak,
lokanta veya kafeterya, kadin ve erkek yatcilar i¢in baglama kapasitesinin en az %10’u
kadar dus ve tuvalet, kuru temizleme hizmeti, yat ¢cekek alan1 ve ving sistemleri, bakim
onarim hizmeti, yat¢1 esya depolari, baglama kapasitesinin en az %?20’si kadar otopark
alan1 veya otopark hizmeti, tenis kortu, ylizme havuzu veya plaj yeri, aletli jimnastik,

masaj, sauna, hamam imkanlarinin saglandigi tiniteleri bulundurmalidirlar.

Bes cipali yat limanlari, dort ¢ipali yat limanlari i¢in aranan sartlara ilave olarak;
helikopter pisti, banka hizmetleri initesi, revir, sergi, konser, eglence mekanlari,
toplant1 salonu, en az iki tenis kortu, baglama kapasitesinin en az %30’u kadar otopark

bulundurmalar1 gereklidir.

48



2.6.6 Marinalarda ISO 14001 cevre yonetim sistemi

ISO (International Organization for Standardization) tarafindan yetkilendirilmis
kuruluglarca, belirlenen ¢evre yonetim sistemi kalite standartlarini yerine getiren
kuruluglara verilen kalite belgesidir. Marinanin faaliyetleri nedeniyle ¢evreye verecegi
zararlar1 en aza indiren, hammadde ve enerji tiiketimini azaltarak finansal agidan yarar
saglamalarma destek olan standarttir. Marinada ¢evre risk analizinin yapilarak, amag ve
hedeflerin belirlenmesi, ¢cevre yonetim programimin yapilarak periyodik olarak yeniden
gozden gecirilmesini, uygunsuzluklarin tespiti ve siirekli iyilestirmeye dayali yonetim
sistemidir. Kurulug istenilen prosediirleri uygulayip yetkili kuruluglar tarafindan
denetlendikten sonra, uygun goriildiigii taktirde ISO 14001 cevre yonetim sistemi

sertifikasi ile belgelendirilmektedir.
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3. MATERYAL ve METOT

3.1 Arastirma Bolgesi

Phaselis Beldibi, Goyniik, Kemer gibi turizm merkezlerinden sonra Antalya'ya 70
km uzaklikta bir antik kent olarak hem denizden, hem de kara yoluyla gelinebilen yar1
kapali bir koydur. Bu giizel beldenin kuzey, orta ve giiney olmak iizere 3 limani
bulunmaktadir. Kemer’e 20 km uzaklikta bulunan antik kent yaz ki gezilirken, sig,
temiz ve ekim ay1 sonuna kadar 26 derecede kalan 1lik denizi ile piknik¢ilerin gozde
mekanidir. Phaselis koyu kiyilar1 ince kumlu plaj, ayni kum denizin i¢inde de
derinlesmeden 100 metreye yakin devam etmektedir. Antalya Kalei¢i ve sahil boyunca
yer alan tatil koylerinden kalkan giinii birlik tekneler ve mavi yolculuga ¢ikan yatlar
Phaselis koyuna gelip burada denize girme molasi verdiklerinden yat trafigi oldukca

yogun olan bir koydur.
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Sekil 3.1. Arastirma bolgesi

Cografi konumu Akdeniz diinyasmin 6nemli bir liman kenti oldugunu gosterir.
Biri yarimadanin kuzeyinde (A), digeri kuzeydoguda (B), iiciinciisii ise giineybati
kiyisinda (C) yer alan ii¢c limana sahiptir. Roma’li cografyaci Strabon (1.0. 64-1.S. 24)
orta limanin hemen gerisinde kii¢lik bir goliin yer aldigindan soz eder ki, bu alan bugiin

sazlik durumundadir (R). Limanlari, Agoralari, ve sehir sikkeleri tizerindeki antik gemi
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betimlemeleri Phaselis’in Misir, Suriye ve Yunanistan arasindaki su yolu trafiginde
onemli ticari liman hiiviyetini vurgular. Son devir sur kalmntilar1 ve yapilar1 bu donemin

inga faaliyetlerindendir (T).

A~ KUZEY LIMAN — NORTH HARBOUR K- LIMAN DUVARLARI — HARBOUR WALLS
8- ORTA LIMAN — CENTRAL HARBOUR L. ANTIK YOL — ANCIENT ROAD
©- GUNEY Liman ~ SOUTH HARBOUR
- AGORA (PAZAR YERI) — AGORA
:- DOMITIAN AGORAS! — AGORA OF DOMITIAN
E= Lﬂ:nm::ny ~ HARBOUR AGORA ANITSAL MEZAR? — MONUMENTAL TOMB?
s T MAIN STREETS P- KONUTLAR ~ RUINS OF HOUSES
s — HADRIAN'S GATE R- BATAKLIK = SWAMP

EMERLER] — AQuapucT 5 - MEZARLIK = NECROPOLIS
1 - TIvaTRO ~ THEATRE T- §EHIR SURLARI  — CITY WALLS.

Sekil 3.2 Antik kent Phaselis

Glinlimiizde c¢ogunlukla Roma ve Bizans donemi kalintilarina ulagilmig olup,
bunlar sehrin ana aksini olusturan ve kuzey-giiney limanlarini birlestiren ana caddenin
(G) her iki yaninda siralanir. Ana cadde Agora ile tiyatro arasinda genisleyerek kiigiik
bir meydan olusturur. Meydanin giineydogu kosesindeki basamaklar tiyatro (J) ve
Akropolise ulasimi saglar. Phaselis tiyatrosu Akropolisin yamacina inga edilmis kiiciik
boyutlu Hellenistik devir (1.0.3.Y.Y.) tiyatrosudur. Sekil 3.2.’de Oren yerinin girisinden
sonraki virajin saginda sehrin en eski surlarryla (1.0.3.Y.Y.), tapmak veya amitsal bir

mezara ait olabilecek temel kalintilara rastlanir (O). Kuzey limanin arkasindaki yamag
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ise sehrin mezarlik alanidir (S). Glinlimiiziin en anitsal kalintilar1 ise otoparkin 6niindeki
su kemerleri (I) olup Onceleri ana kayaya oyulmus armut sekilli sarniglardan karsilan
sehrin su ihtiyaci, Roma doneminde bu kemerlerle kuzeydeki tepede yer alan kaynaktan
(M) karsilanmustir. Biri tiyatro karsisinda (D), diger ikisi Giiney limana ana caddenin
saginda (E-F) olmak iizere sehrin 3 agorasi bulunmaktadir. Tiyatronun karsisindaki
agoranin i¢inde bugiin Bizans donemine ait kiiciik bir bazilikanin kalintilar1 yer alir.
Sehrin diger onemli kalintis1 ise yine sehir meydanindaki biri kiiglik digeri biiytik iki
hamam kalintisidir (N). Ozelikle kiigiik hamam mevcut kalintilar1 ile Roma hamammin

1s1tma sistemini miikkemmel agiklamaktadir (ANONIM I1I 2008)

Phaselis gerek plaj ve piknik alani ve gerekse tarihi dokusuyla bdlgenin en ilgi
ceken oren yerlerinden biridir. Mevcut kalmtilar1 Prof. Dr. Bayburtoglu bagkanliginda,
Ankara Universitesi Dil-Tarih Cografya Fakiiltesi ve Antalya miizesi isbirligi ile 1982-
84 yillarinda yapilan kazilarda giin 1s131na ¢ikarilmistir (ANONIM 111 2008).

3.1.1 Phaselis yarimadasi antik donemden giiniimiize

Tiiner-Onen (2008), Phaselis antik kenti iizerine doktora tezinde, tarihsel

kaynaklara gore Phaselis yarimadasini tarihsel boyutu ile degerlendirmistir.

“Phaselis kentinin iizerinde kuruldugu yarimada, hemen arkasinda 2366 metre
yiikselen Tahtali dag ve bunun kuzeyinde uzanan Klimaks dag sirasi yiiziinden i¢
kisimlardan soyutlanmistir. Antik kent arkasindaki panoramik dag sirast ile
iliskilendirilerek tasvir edilmistir. Tahtali Dag’in Oniinde, giineydogu istikametinde
denize dogru uzanan genis burun, gineydogu kisminda 36 metreye kadar
yiikselmektedir. Buradan giineye dogru bakildiginda Adrasan burnu ve denizden dik
yiikselen Musa Dagi, giineydoguya dogru sonsuz deniz ve Kara Dag’in uzantisinda
denizin i¢cinde ¢iplak kaya pargasi olarak duran “li¢ adalar” goriilebilmektedir. Bu
burun, yazin kuruyan bataklik alanmin biiyiik bir kismin1 i¢ine alan kiigiik aliiviyal ova
sayesinde sahilden ayrilmaktadir. Phaselis yakininda bir g6l oldugu (strabon)
sOylenmekte ve bu goliin simdiki bataklik alaninda yer almis, zamanla kuruyarak bu

hale gelmis olmalidir. Phaselisin kotii kokan, olduk¢a sagliksiz bir yer oldugunu
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tarihgiler yazmustir. (Livius) Herodianus’ta ve muhtemelen bundan etkilenerek yazilmis
olan Suda’nin Phaselis maddesinde, Phaselis bir ada olarak tanitilmigtir. Bu durum da
kent icindeki g6l ile agiklanabilir. Zira kentin yer aldig1 burun bu gol yiiziinden sanki
karadan ayriymig gibi géziikmektedir.

3.1.2 Phaselis limanlar ve deniz ulasin

Pamfilya Korfezinin bati sahilinde yer alan Phaselis kenti {i¢ dogal limana
sahiptir. Phaselis’teki bu ii¢ limanda ilki denize dogru c¢ikan burnun kuzeyinde
bulunmaktadir. Kuzey korfezi kuzeydoguda, denizin 300 metre iclerine kadar devam
eden ve iizerlerinde duvar kalintilar1 buluna kayaliklar tarafindan kapatilmigtir.
Korfezin kuzey sahili oldukca diktir ve diiz sahil seridinden yoksundur. Bati1 kisminda
Ile deniz arasinda, Tahtali Dag’dan gelen nehrin ve denizin tasidig1 aliivyaller yiiziinden
kargiliklt olarak yaklagik 1 metre yiiksekliginde yuvarlak cakil taglarindan bir set
olusmustur. Kuzey korfezi boyunca devam eden kaya kiitleleri Antik donemde biiyiik

oranda demirleme yeri olarak kullanilmistir. Bu kérfez Roma Doneminden beri yaklasik

1.5 metre sulara gdmiilmiis ve sedimentlerle dolmustur. (Tiiner Onen 2008)

Sekil 3.3 Merkez limandan goriiniim
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Burnun giineyindeki giiney korfezi, kuzeydoguda diiz ve kumsaldir ve de kuzey
ve dogu riizgarlara karsi tamamen korunakli durumdadir. Bu korfez kuzeydeki gibi s1§
ve kayaliklarla kapli degildir. Biitiin bu avantajlarindan dolayr buradaki liman mal
aktarma yeri olarak hizmet gdrmiistiir. Imparatorluk dénemine gelindiginde ise kentin
gorsel amacglarina hizmet etmis goziikmektedir. Imparator Hadrianus da kente bu
limandan girmis olmalidir. Zira gelisi onuruna giiney limanina inen ana cadde iizerinde
inga edilen takin ithaf yazit1 da deniz tarafina yazilmistr. Giliney liman1 Antik
Doénem’de kent icin yasamsal degeri olan ticaret dolayisiyla biiyiik 6nem tasimaistir.
Ticaret gemileri bu korfeze rahatga girebiliyor ve de genis limanda yiikleme imkani
buluyor olmaliydilar. Bundan dolay1r giiney limanm yakinlarinda bir emperion

aranabilir.

Ucgiincii liman da kent surlarnm iginde kiigiik limandir. Diger iki limana gore
daha iyi korunma sartlar1 iceren bu liman, ¢ok kiiciik oldugu i¢in (yaklagik 0.95 hektar)
temsili ve askeri amaglar yaninda mal teslimiyetinin yapildig1 yer olarak hizmet etmis

olmalidir.

Sekil 3.4 Giiney Liman’n bugiinkii gériiniimii

54



Limanin dogal korfezi giineyde akrpolis tepesinin dik kayaligi tarafindan
cevrelenmistir. Kuzeyde ve doguda denize dogru kaya ¢ikintilar uzanmaktadir. Limanin
kuzeyindeki kayalik burun, giiclii bir bastion tesisine hizmet eden koruma suruyla
cevrilmistir. Bu sur hem liman1 hem de kuzey korfeze gecisi koruma altina almaktadir.
Muhtemelen kapanabilir olan giiclii iki kule sayesinde giivenlik altina alinmistir. (iki

kula arasina gerilen demir halatlarla).

Phaselis’te bulunan limanlar hem savas gemileri hem de ticaret gemileri icin
Pamfilya denizinde (Akdeniz) tehlikeli firtinalar1 nedeniyle 6nem tagimistir (Tiiner

Onen 2008).

3.1.3 Phaselis kentinde su temini ve kanalizasyon

Phaselis’i giiniibirlik ziyarete gelen ziyaretcilerin kullanabilecekleri bir tuvalet
iinitesi ve hemen yaninda da denizi kullananlar i¢cin dus yeri bulunmaktadir. Ancak
sizdirmaya dayali fosseptik sistemindeki ariza nedeniyle dus ve tuvalet sular1 ormanlik

alana verilmektedir (Sekil 3.5 ve 3.6).

Sekil 3.5. Antik kentte tuvalet ve dus hizmeti veren yap1
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Sekil 3.6. Phaselis kentinde kullanilan tuvalet ve dus binasmnin atiksu tahliyesinden

gorunim

3.1.4 Kemer Tiirkiz Marina

Kemer Turkiz Marina, 150 denizde, 150 karada baglama kapasiteli olarak Kiiltiir
ve Turizm Bakanligindan isletme belgeli bir yat limanindir. Olanaklarmi kullanarak
gergekte 2010 yili itibari ile yaklasik 240 yat denizde, 140 yat karada baglama
kapasitesi ile hizmet verebilmektedir. Kemer Tiirkiz Marina, giivenlik ve deniz
hizmetleri, akaryakit, elektrik, su ikmal hizmetleri, marina ¢arsisi, aligveris merkezi, yat
bakim-onarim iiniteleri ve 60 ton kapasiteli tekne karaya alma araci ile yat sahiplerinin
ihtiyaclarina cevap vermektedir. 140 yata ayni zamanda karada bakim onarim hizmeti
verebilme olanagi bulunan marina igletmesi bu hizmetlerini, yat bakim atdlyelerinde
vermektedir (Sekil 3.7). Marina 5 Altin Capa ve Uluslararas1 Mavi Bayrak odiiliine
sahiptir.

2008 yilinda 66 motor yat, 73 ticari yat (68 giiniibirlik ve 5 charter) ve diger 156

deniz arac1 ( yelkenli, katamaran, motorbot ) marinaya bagli olarak hizmet almiglardir.

Marinada baglama sozlesmeleri belirli siirelere gore yapilmakta olup ticari amacl
tekneler genellikle sunulan avantajlar nedeniyle yillik anlagsma yapmaktadirlar.
Anlagmalar genellikle Nisan ayinda baslamaktadir. Baglama yapan tekneye verilen

hizmetler dahilinde geminin boy ve enine gére m2 hesabina gore fiyat belirlenmektedir.
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Ornegin 2010 yil1 igin, 24 m boyunda, 6 m eninde bir giiniibirlik bir teknenin yillik
baglama bedeli yaklasik 25000 TL civarindadir.

Sekil 3.7. Kemer Tiirkiz Marina

3.2 Ol¢iim ve Ornekleme Noktalar

Arastirma sahasinda 6l¢iim ve analizler 3 farkli boliimde incelendi. Birinci bolim;
en fazla kullanilan ¢aligma bolgesinin denizden tekne ile 2 haftalik araliklarla giiney
limanindan su kalite degiskenlerinin 6l¢iimii ve analizi (Sekil 3.8.), ikinci boliim; koyu
ziyaret eden tekne/yat, turist ve plaji kullanan sayisiin tespiti amaciyla giinliik deniz
suyu izleme ¢aligmalar1 (Sekil 3.9.), iiclincii boliim ise; Kemer Tiirkiz Marinada tekne

giris ¢ikislary, atik alim hizmetlerinin takibinden olugmaktadir.
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Sekil 3.8. Haftalik Deniz suyu kalitesi izleme ¢aligmalar1

3.3 Deniz Suyu Kalitesi Izleme Cahsmasi

Phaselis koyunun en yogun kullanim alan1 olan Giiney Limanindan 4 adet, koy
disindan 1 adet olmak iizere toplam 5 istasyondan (Cizelge 3.1. Sekil 3.10.) su kalite

6l¢lim ve analizleri yapildi.

1) Haftalik deniz suyu istasyonlart: Ilk iki istasyon (Sekil 3.11.) ¢ogunlukla
yiizme tekne/yatlarin demirledikleri ve rekreasyon amagli aktivitelerin yer
aldigr bolge olmast nedeniyle deniz suyu kalitesini belirlemek icin
secilmistir. Bu nedenle besin elementleri yaninda tekne, turist sayist ve

mikrobiyolojik deniz suyu kalitesi belirlenmistir.

1) Giinlik deniz suyu izleme istasyonlar:: Orta (merkez) Liman ve Giliney
Limanda sabah, 6gle ve aksam saatlerinde olmak iizere E. coli ve Intestinal

Enterokok analizleri yapild1 (Sekil 3.9. ve 3.10.).

Bu oOrnekleme noktalarmin koordinatlari G.P.S. (Global Positioning System)

sistem ile tespit edilmis ve agiklamalariyla birlikte Cizelge 3.1.” de sunulmustur.
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Sekil 3.9. Karadan giinliik deniz suyu kalitesi izleme ¢aligmalari

Cizelge 3.1. Ornekleme noktalarinin lokasyonlari

istasyon No Aciklama Enlem Boylam
1 Antik kente giri 40799 45N 363024 51 E
noktasi
2 Dere agz1 4077894 N 36302921 E
3 Dogu girisi 4079259N 36304206 E
4 Bat1 girisi 407 8853 N 36300055 E
5 Ug adalar 4080658 N 363023 68 E

1 no’lu istasyonun derinligi 4 m’nin iizerinde olup, kafeterya ve giinliik yogun yat
tiineklemesinin etkisi altindadir. Bu noktada su sirkiilasyonu olduk¢a az olmaktadir.

Dere gibi karasal girdilerin ve tiineklemenin daha ¢ok etkileyecegi diisiiniilerek secilen
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2. istasyon ise derinligi 6 m. den fazla olan 6rnekleme noktasidir. Bu istasyonda nadiren

de olsa, piknik atiklarmin ve tiinekleyen yatlarin atiklarinin karistig1 gézlenmistir.

Genellikle sportif aktiviteler i¢cin kullanilan, ancak tiinekleme noktalar1 disinda
kalan bolge olmasi nedeniyle karsilastirma yapmak i¢in belirlemek i¢in 3. ve 4. istasyon
noktalar1 segilmistir. Ayrica, 5. Istasyon, koyun tamamen disinda derinligi 100 metreden
fazla olan, ii¢c adalar rotasi iizerinde ve yaklasik koya 1.5 mil uzaklikta yat
aktivitelerinin yapilmadig1 kiyidan uzak verileri karsilastrmak amaciyla se¢ilmis bir

noktadir.

NGA, GEBCO @2007

Google’

ing [I[I[11[1] 100% Eyealt  3.95km

Sekil 3.10. Arastirma bolgesinde segilen istasyonlarin konumlar1
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Sekil 3.11. Phaselis koyunda secilen istasyonlarin goriiniimleri.

3.4 Arastirma Sahasinda Yapilan Olgiimler:

e Su kolonunda, 6rnek alma zamanmdaki hava kosullarma gére 0-30 m arasinda
degisebilen derinliklerde yiizeyden itibaren “1,5 m, araliklarla deniz suyu sicaklig1
¢coziinmiis oksijen, ¢oziinmiis oksijen doygunlugu ve iletkenlik tuzluluk olgtimleri

yapildi. Cihazlarda otomatik olarak tuzluluk diizeltmesi yapilmaktadir.
e Yogunluk degerleri, sicaklik ve tuzluluk 6l¢timleri kullanilarak hesaplandi.
SIGMA-T= 1000 [ 1+0,805x0,001XS — 0,0000065(T-4+0,22XS2)] -1000

SIGMA-T: 100 kg/m3’ten fazla olan yogunluk kismi
T: sicaklik ( °C)
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S: tuzluluk ( ppt )

e Deniz istasyonlarinda 20 cm capinda sekidisk ile 1sik gecirgenligi (m) Ol¢iimii

yapildi.

e Ofotik zon boyunca her istasyondan yiizey altindan, 1’er It, besin elementleri (azot,
fosfor, silikat) icin; 1 It E.coli ve Intestinal Enterokok i¢in; deniz suyu drnekleri

alindi.

e Klorofil a analizleri i¢in her istasyonun ylizey altindan 5 It deniz suyu 6rnegi alind.

3.5 Laboratuvarda Yapilan Ol¢iimler ve Analiz Yontemleri

Besin Elementleri Analizleri: Oligotrofik 6zellikteki deniz sularmin niitrient
derisimleri diisiik 6l¢lim tayin simnirlart icinde degerlendirilmistir. Analizler, Strickland
ve Parsons’da (1972) belirtilen Standart spektorofotometrik yonteme gore yapilarak

sonuclar uM/L olarak verilmistir.

o Nitrat+Nitrit Azotu: 0,05-45 puM 06lgiim smirlart iginde Cd-Cu indirgeme yontemi
kullanilarak yapildi. Kolon verimliliginin saglanmasinda aktivatdr olarak amonyum
klorid soliisyonu uygulandi ve 1 -10 cm hiicre kullanilarak (en az 3 kez) blank ve

standart soliisyon tayini yapildi. Burada 1 cm hiicredeki 0,1-0,2 degeri bulundu.

o Amonyum Azotu: Olgiim smirlari i¢inde fenol-hipoklorit komplekslesmesi ile tayin

edildi.

o Reaktif Fosfat; 0,03-5 uM/L araligindaki 6l¢iim smirlart i¢inde fosfo-molibdat

karigimi olusturularak tayin edildi.

o Silikat; Siliko-molibdat karigimi ile 0,1-140 uM 06l¢lim sinirlar1 araliginda hassas
olarak tayin edildi.
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e Klorofil @ (CHLa) : GF/F tipi cam filtreden siiziilen deniz suyu Orneginde
Klorofil a aseton ile ekstrakte edildi ve 665 ve 750nm dalga boylarinda
Olgtimleri karanlik ortamda spektorfotometrik olarak Strickland ve Parsons
(1972) gore tayin edildi ve derisimleri hesaplandi. Ol¢iim tayin smirlar1 0,01
pg/L olup sonuglar pg Chl a/ L olarak verildi.

e Biyokimyasal Oksijen Ihtiyact (BOIls): Soguk zincirde laboratuara getirilen
deniz suyu Orneklerinin ¢oziinmils oksijen derisimleri Winkler titrasyon
yontemine (APHA, AWWA, WEF 1995) gore tayin edildi ve 20°C de 5 giin
inkiibasyon sonras1 tekrar ¢oziinmiis oksijen tayini yapilarak aralarindaki farktan
derisimleri hesaplandi ve tayin smirlart 0,005 mg/L olup sonuglar mg O2/L

olarak verildi.

e E. coli (EC) ve Intestinal Enterokok (IE): Soguk zincirde laboratuara getirilen deniz
suyu Ornekleri steril membran filtreden (0,45 pm) siiziilerek m-Endo besiyer bulunan
steril petrilerde 35°C, 24 saat inkiibasyona birakilarak E.coli sayimlar1 yapilmistir (Sekil
3.12)).

Sekil 3.12. E. coli analizi
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Yukarida agiklandig1 gibi siiziilen deniz suyu &rneklerinde, IE sayimlar1 icin Azid
Besiyeri (Sartorius NKS14051-50-N) bulunan steril petrilerde 37°C de 24-48 saat
inkiibasyona birakilarak IE sayimlar1 yapilmis (APHA, AWWA, WEF, 1995) ve

sonuclar KOB (Koloni Olusturma Birimi) /100 ml olarak verilmistir.

3.6 Phaselis Koyu Tekne Go6zlem Analizleri

Tekne gozlemleri 2 sathada gergeklestirildi.

1. Phaselis koyu, turizm sezonunun yogun oldugu 18-24 Agustos ve 01-07 Eyliil
tarihleri arasinda Temmuz ve Agustos ayilarinda bir hafta boyunca her giin karadan
takip edilerek, koyda kag adet tekne/yat dinlenme, ylizme molas1 verdigi, denizi kag
kisinin kullandig1, hangi aktiviteleri yaptig1i goézlendi. Ayrica, Phaselis Koyu;
Antalya Kemer, Fethiye gibi liman ve marinalardan ¢ikan ticari yatlarin (charter)
glizergahi iizerinde oldugundan Phaselis koyunun kullanim kapasitesi belirlendi

(Sekil 3.13.).

Sekil 3.13. Tekne/yat ve yiiziicli sayimlari.
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2. Yine yukarida belirtilen tarihlerde, Kemer Marinadan ¢ikis yaparak Phaselis Koyuna
ugrayan tekneler, bunlarin marinadan giris ¢ikis saatleri, Phaselis Koyuna giris ¢ikis
saatleri, tiinekleme siireleri ve yolcu sayilari, koya ugrayan bu teknelerden marinaya
doniislerinde hangilerinin atiksularim1 verdikleri, Marinada atiksularmni verme
miktarlar1 takip edildi. Marina giris ¢ikis saatleri icin Marinanmn tuttugu jurnal
kayitlari, atiksu veren tekneler hakkinda da Giiney Antalya Turizm Isletme ve
Altyap1 Birligi (GATAB) tarafindan vidanjorle alim yapilan kayitlar esas alindi.
Atik teslim donemleri, atik verme sekli ve belgelendirilmesi islemleri marinada

yerinde gozlemlendi (Sekil 4.21, Sekil 4.23).
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4. BULGULAR

4.1 Deniz Suyu Kalitesi izleme Sonuclar

Deniz suyu kalitesi izleme c¢alismasinda fiziksel Olgiimlerin sonuglar1 asagida
verilmig olup, sadece Coziinmiis oksijen ve Coziinmiis oksijen doygunlugu sonuglar1
Ol¢limii yapilan cihazin membraninda ariza oldugu ve proje siiresince ithalata girmesi

nedeniyle verilememistir.
4.1.1 Fiziksel analiz sonuclarn

Deniz suyunun icerdigi c¢esitli yap1 ve boyutta askida organik, inorganik,
¢cozlinmils ve ¢Oziinmemis madde miktarina baghh olarak 151k  gecirgenligini
degistirmektedir. Phaselis koyunun derinligi ise en derin noktas1 15 m en s1g noktasi ise
2.5 m derinlige sahiptir. Ol¢iim yapilan noktalarda derinlik 3,5 ile 30m arasinda
degismektedir. Yaz donemi boyunca yapilan seki disk Olgiimleri koyda Isik
gecirgenliginde sorun olmadigi hemen her noktada giines isinlarinin dibe kadar
ulasabildigi gdzlenmistir. Arazi ¢aligmasi siiresince tiim Olglimlerin istasyonlara gore
sicaklik, tuzluluk, iletkenlik ve yogunluk degerlerinin ortalama, maksimum ve

minimum degerleri Cizelge 4.1.,4.2., 4.3., 4.4. ve 4.5.de sunulmustur.

Metabolik aktiviteleri hizlandiran sicaklik Ol¢limlerinde en yiiksek degerler
derinligin az olmasi nedeniyle en fazla 1sman 1. Istasyonda 30 °C olarak belirlenmistir.
Eylil ay1 sonunda ve Ekim ayinda yapilan dl¢iimlerde sicaklik degerleri diismeye
baslamistir. Cizelge 4.3, 4.4, 4.5 ‘de 0Olgiilen en diisiik degerlerin 23.2 °C ile 3., 4. ve 5.

Istasyonlarda dlciildiigii goriilmektedir.

Arazide sicaklik, tuzluluk, iletkenlik dlgiimleri yapilmig ve arastirma siiresince
derinlige baglh degisim sonuglar1 Cizelge 4.1. — 4.5. arasinda sunulmustur. Ancak deniz
suyundaki iletkenlik Ol¢limlerinde istasyonlar arasinda anlamli bir farklilik
gozlenmemistir. Tim noktalarda mevsimsel sicaklik ve tuzluluk tabakalagmasi
gozlenmemis olup, tiim istasyonlarda derinlik boyunca homojen dagilima sahiptir. Koya

dere yoluyla tath su girdisinin 5. Istasyona (%o 39.6) oranla 1. ve 2 istasyonlarda (%o
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39.1-%0 39.4), tuzluluk ve yogunluk degerlerini daha diisiirdiigiinii gostermektedir.
Buna bagli olarak yogunluk degerlerinin de bu 6l¢iim noktalarinda benzer degisimler

sergiledigi 5. Istasyonda ise sabitlendigi Cizelge 4.5.’de goriilmektedir.

Cizelge 4.1. Arastirma siiresince 1. Istasyonun fiziksel degiskenlerin ortalama,

minimum ve maksimum degerleri.

1. IST. Sicaklik (°C) Tuzluluk (ppt) Iletkenlik (uS) Yogunluk
12.08.2008 29,1+0,0 39,3+0,0 58,6+0,0 29,3+0,0)
(29,1-29,1) (39,3-39,3) (58,6-58,6) (29,3-29,3)
26.08 2009 29,9+0,1 39,4+0,0 58,5+0,3 29,3+0,0
(29.9-30.0) (39.4-39.4) (58,1-58.7) (29,3-29.3)
09.09.2008 30,0+0,0 39,4+0,0 58,6+0,06 29,3+0,0
(30,0-30,0) (39.4-39.4) (58,6-58.7) (29,3-29.3)
22.09.2008 28,0+0,0 39,4+0,0 58,8+0,0 29,3+0,0
(28,0-28,0) (39.,4-39.4) (58,8-58.8) (29,3-29,3)
30.10.2008 23,5+0,0 39,6+0,0 59,2+0,07 29,5+0,0
(23,5-23,5) (39,6-39,6) (59,2-59,3) (19,5-29,5)

Cizelge 4.2. Arastirma siiresince 2. Istasyonun fiziksel degiskenlerin ortalama,
minimum ve maksimum degerleri.
2. IST. Sicaklik (°C) Tuzluluk (ppt) Iletkenlik (uS) Yogunluk
12.08.2008 29,1+0,2 39,4+0,0 62,7+2,7 29,3+0,0
(29,0-29.,4) (39,4-39,4) (58,7-64,0) 29,3-29,3
26.08 2009 29,8+0,1 39,4+0,1 58,6+0,1 29,3+0,0
(29,7-29.8) (39,3-39,4) (58,5-58,7) (29,3-29.,3)
09.09.2008 29,8+0,1 39,4+0,0 58,6+0,0 29,3+0,0
(29,7-30,0) (39,4-39,4) (58,6-58.6) (29,3-29,3)
22.09.2008 27,8+0,06 39,4+0,0 58,8+0,0 29,3+0,0
(27,8-27,9) (39,4-39.4) (58,8-58,8) (29,3-29.,3)
30.10.2008 23,3+0,06 39,6+0,0 59,4+0,0 29,5+0,0
(23,3-23,4) (39,6-39,6) (59,4-59,4) (29,5-29,5)
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Cizelge 4.3. Arastirma siiresince 3. Istasyonun fiziksel degiskenlerin ortalama,
minimum ve maksimum degerleri.
3. IST. Sicaklik (°C) Tuzluluk (ppt) [letkenlik (uS) Yogunluk
12.08.2008 29,1+0,2 39,4+0,0 64,1+0,2 29,3+0,0
(28,9-29,2) (39,4-39,4) (63,9-64,7) (29,3-29,3)
26.08 2009 29,9+0,2 39,4+0,0 58,70+0,05 29,3+0,0
(29,70-30,20) (39,4-39,4) (58,7-58,8) (29,3-29,3)
09.09.2008 29,7+0,2 39,2+0,1 58,40+0,14 29,2+0,07
(29,60-30,20) (39,1-39,4) (58,2-58,6) (29,1-29,3)
22.09.2008 28,0+0,0 39,4+0,0 58,8+0,0 29,4+0,0
(28,0-28,0) (39,4-39,4) (58,8-58,8) (29,3-29,3)
30.10.2008 23,3+0,08 39,6+0,0 59,40+0,00 29,5+0,0
(23,2-23,4) (39,6-39,6) (59,4-59,4) (29,5-29,5)

Cizelge 4.4. Arastirma siiresince 4. Istasyonun

minimum ve maksimum degerleri.

fiziksel degiskenlerin ortalama,

4. 1ST. Sicaklik (°C) Tuzluluk (ppt) [letkenlik (uS) Yogunluk
12.08.2008 29,1+0,2 39,4+0,0 64,1+0,3 29,3+0,0
(28,9-29,2) (39,4-39,4) (63,9-64,7) (29,3-29,3)
26.08 2009 29,9+0,2 39,4+0,0 58,7+0,05 29,3+0,0
(29,7-30,2) (39,4-39,4) (58,7-58,8) (29,3-29,3)
09.09.2008 29,7+0,2 39,2+0,1 58,4+0,1 29,2+0,07
(29,6-30,2) (39,1-39,4) (58,2-58,6) (29,1-29,3)
22.09.2008 28,0+0,0 39,4+0,0 58,8+0,0 29,3+0,0
(28,0-28,0) (39,4-39,4) (58,8-58,8) (29,3-29,3)
30.10.2008 23,3+0,08 39,6+0,0 59,4+0,0 29,5+0,0
(23,2-23,4) (39,6-39,6) (59,4-59,4) (29,5-29,5)
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Cizelge 4.5. Arastirma siiresince 5. Istasyonun

minimum ve maksimum degerleri.

fiziksel degiskenlerin ortalama,

5. 1ST. Sicaklik (°C) Tuzluluk (ppt) [letkenlik (uS) Yogunluk
12.08.2008 29,1+0,2 39,4+0,0 64,1+0,3 29,3+0,0
(28,9-29,2) (39,4-39.4) (63,9-64,7) (29,3-29,3)
26.08 2009 29,9+0,2 39,4+0,0 58,7+0,05 29,3+0,0
(29,7-30,2) (39,4-39.4) (58,7-58,8) (29,3-29,3)
09.09.2008 29,7+0,2 39,2+0,1 58,4+0,1 29,2+0,07
(29,6-30,2) (39,1-39.4) (58,2-58,6) (29,1-29,3)
22.09.2008 28,0+0,0 39,4+0,0 58,8+0,0 29,3+0,0
(28,0-28,0) (39,4-39.,4) (58,8-58,8) (29,3-29,3)
30.10.2008 23,3+0,08 39,6+0,0 59,4+0,0 29,5+0,0
(23,2-23.4) (39,6-39,6) (59,4-59.4) (29,5-29,5)

4.1.2 Kimyasal analiz sonuclar

Kiy1 ve agik istasyonlar arasinda BOIs, E.coli ve 1IE, Chl a, besin maddeleri
(nitrat+nitrit, reaktif fosfat ve silikat), inorganik N/P(NOs+NOa/pos”) oranlari ve
degisimleri belirlenmistir. Derinlige ve istasyonlara gére deniz suyu analiz sonuglari,

ortalamalar1 ve standart sapmalar1 Cizelge 4.6.’da verilmistir.
4.1.3 Askida kat1 madde

Askida kat1 maddeler (AKM) bulaniklik yaparak 151k geg¢irgenligini azaltirlar. Bu
da baz1 canlilarin yagamini engelleyebilir. Phaselis koyunda yat kaynakli atiksu kirliligi
arastirmasi kapsaminda degerlendirmeye aldigimiz bir parametrede, askida kati madde
yikidir (Sekil 4.1). Askida kati maddeler, mineral veya organik kokenli
olabilmektedirler. Mineral kokenli askida kati madde, zemin erozyonundan
kaynaklanmaktadir. Arastirma bolgesinde mineral kokenli AKM orani sadece riizgar
nedeniyle dip karigimlar1 sonucu gergeklesmektedir. Diger kaynak ise plaj ve deniz

kullanicilart ile yatlardan kaynaklanan yemek aktiviteleri sonucu olugmaktadir.
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Deniz suyu kimyasal analizlerinin ortalama, en diisiik ve en

Cizelge 4.6.

yiiksek yogunluklar1.
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Bu bolgede gecmis yillarda yapilan ¢aligmalarla karsilastirma olanagi
bulunmamaktadir. Koyda, sabah saatleri olduk¢a sakin ve berrak iken yatlarin gelmeye
basladigr 10:30 ile 15:00 saatleri arasinda yiizey sular1 oldukca fazla kati madde ile
yiikli olabilmektedirler. Ayrica, yemek atiklarmin zaman zaman koya birakilmast ve
kullanilan gilines koruyucular nedeniyle ylizeyde tabaka halinde yayildig1 gozlenmistir.
Suda bulunan askida kat1 maddeler, alic1 su ortamlarinda ¢okelmelere ve fazla miktarda
dip ¢amuru olusumuna neden olurlar ve bentik canlilarin yasamini engellerler. Ayrica,
askida kat1 maddeler, bulaniklik yaparak 151k gecirgenligini azaltabilirler. Askida kat1
madde ylikii, ilgili yonetmelik kriterlerinde belirtilen 30 mg/l degerinin oldukg¢a ¢ok

altinda belirlenmistir.

=
o

AKM (mg/l)
- i R
th o h W th ke

=
= o

Zaman/Istasyon

Sekil 4.1. Istasyonlara gore Askida kat1 madde degisimleri

4.1.4 BOI;s sonuclan

Denizin kirlenmesinde agirlikli etken insan faaliyetlerinin yogunlasmasidir. Tur
tekneleri cok sayida yolcuyu bir arada tagidiklarindan yolcu sayisinin fazlaligi nedeni ile

daha fazla kirletme potansiyeline sahiptirler. Deniz suyu kalitesi izleme c¢aligmalari
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stiresince tarihlere gore 5 gilinliik BOIs degisimleri Sekil 4.2.’de verilmistir. Calisma
stiresince en yiiksek, en diisiik ve ortalama BOIs konsantrasyonlar1 sirastyla 2.90, 0,80
ve 1,53 mg O2/L’dir. Organik maddenin pargalanmasi i¢in gerekli oksijen degeri en
fazla 1. Istasyonda belirlenmistir. Istasyonlarm o6rnekleme tarihlerindeki ortalama
degerlerine gore en yiiksek 2,90 mg O2/L ile 1. istasyon iken en diisiik 0,80 mg O2/L
degeri 5. istasyonda bulunmustur. Tur teknelerini tagidiklari yolcu sayist ve onlarin
antik kenti ziyaretleri ve kafeterya isletmesinin sizint1 sular1 nedeniyle 1. istasyonda
diger istasyonlara oranla daha yogun organik madde icerigine sahip oldugunu
gostermektedir. Yiizme ve Rekreasyon Amaciyla Kullanilan Sularin Saglamasi Gereken
Kalite Kriterleri Tablosu’nda BOI;s ile ilgili herhangi bir sinir deger verilmemekle

birlikte deniz suyu kalitesinin 1. Smif oldugunu séylemek miimkiindiir.
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Zaman/Istasyon

Sekil 4.2. Istasyonlara gore 5 giinliik Biyokimyasal Oksijen Thtiyac1 degisimleri.

4.1.5 Besin Tuzlan Sonuclarn

Besin tuzlarmin yiizey alti, derinlikteki analiz sonuglar1 nitrat+nitrit Sekil 4.3.
amonyum Sekil 4.4., TIN Sekil 4.5., reaktif fosfat Sekil 4.6., Toplam fosfor Sekil 4.7.

ve silikat i¢in Sekil 4.8.’de sunulmustur.
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Iliman iklim kusaklarinda kiyisal deniz sulari1 ve nehir agz1 bolgelerinde azot
birincil tiretimi sinirlayan elementtir. Fosfor ise tropikal iklim kusaklar1 ve nehir agz1
bdlgelerde sinirlayic etkiye sahiptir. Deniz suyunda tipik olarak nitrat+nitrit 1-25 pM,
fosfat 0—3 puM araligindadir (Kennish 1997). Akdeniz, diinya denizleri arasinda birincil
iretim bakimimdan en fakir denizler arasinda yer almaktadir. Ancak karasal girdilerin
yogun oldugu bolgelerde besin tuzlari konsantrasyonuna bagli olarak birincil iiretim
daha yiiksektir. Birincil iiretimin en yiliksek oldugu bahar ve yaz aylarinda azot ve fosfat
konsantrasyonlar1 en diisiik diizeye, birincil iiretimin en diisiik oldugu sonbahar ve kis
aylarinda en yiiksek konsantrasyonlara ulagmasi beklenir. Diisey karisimlarin yogun

oldugu kiy1 sularinda ise fosfat ve nitrat+nitrit konsantrasyonuda nehir etkisine ve diger

karasal girdilere bagh olarak degisim gdstermektedir. Ornekleme siiresince, nitrat-+nitrit
<0, 05-0,65 uM (Sekil 4.3.) amonyum 0.00-0,43 uM, (Sekil 4.4.), TIN 0,05-1,67
(Sekil 4.5.), reaktif fosfat <0,03-0,08 uM (Sekil 4.6.), Toplam Fosfor 0,00-0.05 uM
(Sekil 4.7.), ve silikat 0,31-11.63 uM (Sekil 4.8.) olgiiliirken ortalama degerler sirastyla
0.08- 0,18-0,72-0.03- 3,11 olarak hesaplanmuistir.
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Sekil 4.3. Deniz suyu kalitesini izleme siirecinde Nitrat+nitrit konsantrasyonlarmin

tarihlere ve istasyonlara gore degisimi.
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Yaz aylarinda gergeklestirilen besin tuzlari dl¢iimlerinden elde edilen diigiik
yogunluk sonuglar1 bu donemde birincil {iretimin yiliksek oldugunu desteklemektedir.
Ekosistem saglig1 acisindan sadece 1. Istasyonda organik madde artis1 gdzlenmis, diger
istasyonlar ise organik madde bakimindan daha fakirdir. inorganik fosforun gostergesi,
reaktif fosfat yogunluklari, ¢ogu zaman Ol¢iim smirlarinin belirlenmis, buna karsin
Toplam fosfor yogunlugu oldukca yiiksektir. Bu da, yaz aylarinda fosforun biiyiik

kisminin organik maddeye doniistiigiinii gostermektedir.
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Zaman/istasyon

Sekil 4.4. Deniz suyu Kkalitesini izleme siirecinde Amonyum konsantrasyonlarmin

tarihlere ve istasyonlara gore degisimi.

Calisma bolgesinde nitrat+nitrit konsantrasyonlar1 agustos ayinda birincil tiretime
bagl olarak yiiksek yogunluklari eyliil ve ekim aylarinda diigiis gostermistir. Silikatin

yillik degisimi ise diger besin tuzlarina gore farklilik gostermektedir.
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Sekil 4.5. Deniz suyu kalitesini izleme siirecinde TIN konsantrasyonlarinin istasyonlara

gore degisimi.

Bolgede azot ve fosfor girdisinin biiyiik kismini nehirler ve dereler
olusturmakla birlikte toplam girdinin yaklasik %15-20’lik kismin1 atiksu aritma tesisleri
desarjlar1 ve tarimda kullanilan giibrelerden kaynaklanmaktadir. Akdeniz besin tuzlari
yoniinden ve ozellikle fosforca fakirdir. Bunun nedeni ise, diger bolgelere gore karasal
besin tuzu girdilerinin az olmasi ve nehir sularmda yiiksek inorganik azot/fosfor
oranlarmm 75-100 araliginda olmasindan kaynaklanmaktadwr. Bati Akdeniz’de
inorganik N/P orani 22 iken dogu Akdenizde bu oran 24’ e ¢ikmakta (Bethaux, 2002),
genelde ise 13-21 (Ediger,1999) arasinda degismektedir. Izleme siiresince N/P oranlar1
yiizey altinda 1,7-21 araliginda olup ortalama 10 olarak hesaplanmistir. Redfield ‘in
oran1 16 dan da yiiksek N/P oranlar1 fosfor ya da azotun tayin simirlarlarmin altina
inmesinden kaynaklanmistir. Bu orandan diisiik olanlar ise azot konsantrasyonun diigiik
olmasindan kaynaklanmaktadir. Yiiksek ve diisiik oranlar fosfor ve azot azligina isaret
etmekte ve birincil {tretimin agwlkli olarak fosfor tarafindan smirlandigimi

gostermektedir.
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Sekil 4.6. Deniz suyu kalitesini izleme siirecinde Reaktif fosfatin tarihlere ve

istasyonlara gore degisimi.

Cogunlugu nehirler ve dereler yoluyla kayaclardan ¢oziilerek deniz ortamina
gelen silis konsantrasyonunun ise dere agzi noktasi 2. istasyonda yiiksek olmasi
beklenirken, diger istasyonlara oranla daha diisiik konsantrasyonda kalmaktadir.
Derinligin 5-6 metre oldugu bu istasyonda, dipte ve su kolonunda biyolojik aktivitenin
yiiksek oldugu gozlenmistir. Silis deniz ortaminda mikroplanktonlardan diyatomlar
tarafindan kullanildig1 dikkate alinacak olunursa, Phaselis koyunda, besin tuzlarinin

miktarmin diisiik olmas1 biyolojik aktivitenin yiiksek olduguna isaret etmektedir.
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Sekil 4.7. Deniz suyu kalitesini izleme siirecinde Toplam Fosfor konsantrasyonlarmin
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Sekil 4.8. Deniz suyu kalitesini izleme siirecinde Silikat konsantrasyonlarmin

istasyonlara gore degisimi.
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4.1.6 Klorofil-a sonug¢lan

Birincil iiretimin gostergesi olarak klorofil a analiz sonuglarinin istasyonlara ve
ornekleme tarihlerine gore degisimleri Sekil 4.9 ’da sunulmustur. Antalya korfezi
aciklarinda klorofil konsantrasyonu 0,5 pg/L. iken, izleme siiresince, klorofil a
konsantrasyonu 0,07-0,87 pg/l, araligindaydi, ortalama deger ise 0,27 pg/l olarak
hesaplanmistir. Arastirma siiresince klorofil a degerlerinin 6rnekleme tarihlerine gore
tim istasyonlarda hesaplanan ortalama, en kiiciik en biiyilk degerler ve standart

sapmalar1 sunulmustur.

Klorofil @ miktar1 agik denizden kiytya dogru onemli dlclide artmaktadir. Besin
tuzlar1 konsantrasyonun gostergesi olarak birincil iiretime bagh yiizey klorofil a
konsantrasyonlar1 koyun i¢ bolgesinde (1. ve 2 ist) daha yiliksek bulunmustur. Genelde
kiyisal sular ve nehiragzi bdlgelerinde birincil iiretimde fosfor sinirlayict elementtir.
Yiizey sularinda 1,7-21 araligindaki N:P oranlar1 dikkate alindiginda nehir etkisindeki
aragtirma bdlgesinin hem azot hem de fosfor iyonlarinca fakir oldugu anlasilmaktadir.
Bu nedenle fotosenteze dayali fitoplankton iiretimi azot ve fosfor bilesenleriyle
sinirlanmaktadir. Ayrica yaz aylarinda organik maddenin biiyiikk kismi, besin zinciri
dikkate alindiginda, TP, TIN ve klorofil yogunluklar1 inorganik tuzlarin organik

maddeye doniistiigiinii desteklemektedir.

0,90 - -
0.80 -
= 0,70
20,60 -
= 0.50
% 0,10
= 0.30
= 0.20
0.10
000
[=i=] [=%a} [=2=) == [=3=} [oTad (=] [=3=) [=Tad
puc e S S e S T o e S
FEE2 T4 s 8
] = = o = P ] = S
— [ -1 [ aat — [ -1 [ ot ] [l [aa’
1. 1=t PN § 3 1=t

Zaman/Istasvon

Sekil 4.9. Deniz suyu kalitesini izleme siirecinde Klorofil a konsantrasyonlarmin
istasyonlara gore degisimi.
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4.1.7 Haftallk mikrobiyolojik deniz suyu analiz sonuclar

Arastirma siiresince, yatlardan ve deniz kullanicilarindan kaynaklanan atiklar
belirlemek amaciyla, iki haftalik araliklarla deniz suyu kalitesi izleme caligmalar1
gerceklestirildi ve sonuglar1 Sekil 4.10, Sekil 4.11 ve Sekil 4.12°de sunulmustur. Ayrica
giinliik olarak hem karadan hem de yatlarla gelen ziyaretgilerden kaynaklanan
koliformlar1 degerlendirmek amaciyla 18-24 Agustos ve 01-07 Eyliil 2008 tarihlerinde
giinliik olarak izlendi ve sonuglar1 Sekil 4.13. ve Sekil 4.14’de sunulmustur. Yukaridaki
tablolarda agiklanan aritilmamis atiksuda ya da digkida bulunan patojen
mikroorganizmalarin hepsinin analizi yapilamamistir. Ancak, atiksu ya da diski
kaynakli bulasma gostergesi olarak 2 bakteri se¢ilmis ve merkez liman ve giiney
limanda birer noktadan giinde 3 kez sayimlar1 alinmistir. Burada amacimiz, sabah 6gle
ve aksam arasindaki farki ortaya ¢ikarmak ve koydaki kirliligin insan ve yat kaynakl

oldugunu belirleyebilmekti.

Deniz suyu kalitesi izleme caligmalari siiresince 09 ve 22 eyliil tarihlerinde koyda
bakteriyel kirlilik oldugu gozlendi. E. coli sayilari, hem Avrupa hem de iilkemiz Yiizme
Suyu ve Kalitesi Yonetmeligi’'ndeki smir degerleri asmistir. Numune alimi anlik
olmasmna ragmen, 1 ve 2 nolu istasyonlar, deniz kullanicilarindan kaynakli ve yat
atiklar1 kaynakli bakteriyel kirlilik oldugu tespit edilmistir. Digk1 kaynakli intestinal
enterokok ise yine ayni tarihlerde her iki yOnetmeligin smir degerlerini astig

saptanmistir.
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Sekil 4.10. Deniz suyu kalitesi izleme siirecinde istasyonlara gore E. coli

sayilarinin degisimi
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Sekil 4.11. Deniz suyu kalitesi izleme siirecinde istasyonlara gore Intestinal

Enterokok sayilarmin degisimi
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Sekil 4.12. Deniz suyu kalitesi izleme ¢alismalarinda belirlenen E. coli ve Intestinal

Enterokok’un tarih ve istasyonlara gore degisimi.

4.1.8 Giinliik mikrobiyolojik deniz suyu analiz sonuc¢lar

Tekne/Yatlarda pissu ve “mutfak ve dus” suyu olarak bilinen kullanilmig sularin
depolandigi tanklarin denize kacak desarj edilmesi durumunda olusabilecek
bakteriyolojik kirlilik ve plaji kullananlar acisindan saglik risklerini tespit etmek
amaciyla koydaki yogun yiizme alanlarindan deniz suyu kalitesi takip edilmistir. 18-24
Agustos ve 1-7 Eyliil tarihleri siiresince giinliik olarak Giiney ve Orta Limandan sabah,
Oglen ve aksam saatlerinde deniz suyu numuneleri alinmis, E.coli ve enterokok

parametreleri analiz edilmistir.

Phaselis koyunu denizden ziyaret ederek yolcu tagiyan yat, tekne ve kisisel botlar
veya sportif aktiviteler sonucu yaz aylarinda yogun kullanim ger¢eklesmektedir. Sadece
yat-tekne ile gelen turist sayis1 haftalik olarak yaklagik 7,000 ile 10,000 arasinda
degismektedir. Karadan gelen turistlerde dahil edilirse bu sayr yaklagik 16 000 kisi
olmaktadir (Cizelge 4.7). Diirbiin ile sayilan tekne ve yolcu sayisinin mikrobiyolojik su
kalitesi gdstergesi E. coli ve Intestinal enterokok arasindaki iliski Sekil 4.13 ve 4.14°de

gosterilmektedir. Hafta sonuna rastlayan 22, 23 ve 24 agustos tarihlerinde Ecoli ve IE
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sabah sayilarmin yiiksek ¢ikmasi mavi turlarin ve Ozel yatlarin gece tlineklemesi
nedeniyle atiksularmi desarj ettiklerini diisiindiirmektedir. Ogle ve aksam saatlerinde
alman numunelerde mikrobiyolojik kirliligin tamamen tekne ve vyiiziici (deniz

kullanicis1) kaynakli oldugunu kanitlamaktadir.

b.
Sekil 4.13. Agustos ve Eyliil 2008 aylarinda Giinliik izleme sonuclarina gore E.

coli’nin Tekne ve turist sayisi ile iligkisi.
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b.
Sekil 4.14. Agustos ve Eyliil 2008 aylarinda Giinliik izleme sonuglarina gore intestinal

Enterokok’un Tekne ve Turist sayist ile iligkisi.

83



4.2 Phaselis Koyu Gozlemleri

Tekne trafiginin izlenmesi i¢in 18-24 Agustos 2008 ve 01-07 Eylil 2008
tarihleri arasinda, heniiz tekneler koya giris yapmadan once iki kisi tarafindan; tekne
sayilari, yolcu sayilari, yiizen turist sayisi, tekne boylari, koya giris ¢ikis saatleri,
tiilnekleme siireleri ve diger faaliyetleri gozlemlenmis, karadan diirbiin ile giinliik olarak

diizenli sayimlar1 yapilarak tiim veriler kaydedilmistir.

Tim yat trafigi dikkate alindiginda, giiniibirlik turlarin biiyiik ¢ogunlugu
olusturdugu, charter ve motor yatlarin daha az oldugu goriilmiistiir. Alan1 kullanan
tekne kompozisyonu 8-25 m arasinda olup, gézlemlerimiz sonucu 18-20 m boyutlarinda
yogunluk kazandigi tespit edilmistir. Ayni anda 55 teknenin koyda bulundugu da tespit

edilmistir.

Ayrica profesyonel daldiglardan faydalanarak Phaselis Koyunda yasayan bazi
canlilar tespit edilmis, sualtinda g¢ekilen goriintiilerden faydalanarak flora ve faunasi

hakkinda bilgiler edinilmistir.
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4.2.1 Phaselis koyunda belirlenen deniz canhlar
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Sekil 4.15. Phaselis koyunda dip canlilarinin tespiti
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Phaselis Koyu Giiney Limaninda yasayan dip canlilarindan genel goriinim Sekil
4.15.a. ‘da goriilmektedir. Conus spp. ( sekil 4.15.b) Merkez ve Gliney Limaninda
tespit edilmis olup, organik madde bollugu, bu firsat¢i canlilarinin artisina neden
olmustur. Bivalvia ve Gastropoda simifina ait bazi tiirler (Sekil 4.15.¢) Merkez ve Giiney
Limanda tespit edilmistir. Asteroidea smifina ait Asterias sp.(Sekil 4.15.d) Giiney
Limanda tespit edilmistir. Echinoidea sinifina ait Echinus sp.(Sekil 4.15.e) Merkez
limanda tespit edilmistir. Polychaeta snifina ait Hermocide sp. .(Sekil 4.15.f) organik
kirliligin artis gosterdigi kayalik bdlgelerde yasayan ve dogal ariticilar olup Merkez
Limanda tespit edilmistir. Dipte yasayan bazi balik tiirleri (Sekil4.15.g ve h) tespit

edilmis olup, Giiney Limanda yasadiklar1 goriilmiistiir.

4.2.2 Tekne/yat ve turist sayimlar

Izleme siiresi iginde en yiiksek tekne trafik bilgilerinin 24 Agustos Pazar 2008
giinii oldugu ve bu giinde 71 teknenin Phaselis koyuna girdigi tespit edilmistir. Tekne
ile ziyarete gelen en fazla turist sayis1 da 2094 kisi ile 22 agustos Cuma giinii
gerceklesmistir. 24 Agustos Pazar giinii karadan giris yapan piknik¢ilerdeki artigla
birlikte toplam 2872 kisinin Phaselis koyunu kullandig1 tespit edilmistir (Cizelge 4.7.).
Tekne ile gelen turistlerden Agustos ayinda giinliik ortalama 1500, eyliil ayinda ise
1100 turistin %80-90’1 denizi kullanmustir.

Tekne ile gelen turistlere ilave olarak karadan giris yapan piknikg¢iler de olmustur.
Eyliil ayinda turizm sezonu devam etmesine ragmen, hem karadan hem de denizden
gelen yerli turist sayisinda Ramazan ayinin baglamasi nedeniyle diisiis gdzlenmistir. Bu

nedenle, beklenen tekne/yat ve turist sayisina eyliil ayinda ulagilamamistir (Cizelge 4.8)
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Cizelge 4.7. 18-24 2008 Agustos Phaselis Koyu Kullanici Sayist

Tarih Phaselis Koyu Kullanicilari
Tekne Turisti Piknikg¢iler Giinliik Toplam
18.08.08 897 662 1559
19.08.08 1260 800 2060
20.08.08 1252 774 2026
21.08.08 1476 819 2295
22.08.08 2094 695 2789
23.08.08 1441 641 2082
24.08.08 1892 980 2872
Ortalama 1473 767 2240

Cizelge 4.8. 1-7 Eyliil 2008 Phaselis Koyu Kullanici Sayis1

Phaselis Koyu Kullanicilari
Tarih
Tekne Turisti Piknikg¢iler Giinliik Toplam
01.09.2008 1022 358 1380
02.09.2008 869 545 1414
03.09.2008 1175 486 1661
04.09.2008 1141 444 1585
05.09.2008 1039 455 1494
06.09.2008 1384 337 1721
07.09.2008 1057 499 1556
Ortalama 1098 446 1544
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Sekil 4.16. Agustos ayinda Phaselis koyuna gelen tekne/yat sayisi ile tekne turist
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Sekil 4.17. Eyliil ayinda Phaselis koyuna gelen tekne/yat sayis1 ile tekne turist

sayislL.
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4.2.3 Kemer Marina-Phaselis giizergahl gemiler

Tekneler sabah 09:00 aksamiizeri 17:00 saatleri arasinda kemer sahil seridi
boyunca yeme-igme, eglence ve yiizme faaliyetlerini gerceklestirdikleri, koylar1 da
kullanacak sekilde, giiniibirlik turlar diizenlemektedirler. Phaselis koyuna, Kemer
Tiirkiz Marinadan ¢ikan ve digindan (Antalya Finike, Kas ve ¢evre oteller vb.) gelen
tekne/yat sayilarmi karsilagtirmak ve sayilari kesinlestirmek amaciyla Kemer Tiirkiz
Marina’dan ¢ikis yapan teknelerin kontrolleri yapildi. Giinliik tekne sayimlar1 ve liman
jurnal’lerinin karsilastirmasi1 sonucu, Marinadan Agustos aymnda giinliik ortalama 54
tane deniz araci ¢ikis yaptigi Agustos-Eyliil aymmda Phaselis koyuna ugrayan
teken/yatlarin ortalama %55 ’inin Kemer Tiirkiz Marinadan digerlerinin ise disaridan

geldigi tespit edilmistir (Cizelge 4.9. ve 4.10.).

Yapilan tespitlere gore marinadan ¢ikarak Phaselis koyuna ugrayan ve ayni giin
tekrar donenlerden sadece biri haricindeki tiim tekneler giiniibirlik gezinti tekneleri

oldugu belirlenmistir.

Cizelge 4.9. 18-24 Agustos doneminde Kemer Tiirkiz Marina’dan ¢ikis yapan tekne

sayisi ile Phaselis’de sayim1 yapilan teknelerin karsilagtirmasi.

18-24 AGUSTOS
Cikisg Tarihi | Phaselis Kemer Kemer Marinadan | Phaselis'e Kemer Tiirkiz
Tekne Marinadan Cikip Phaselise Disaridan Marinadan Cikip
Sayist Cikan Ugrayanlar Gelen Phaselise
Ugrayanlar %
18.08.08 45 48 24 21 50,0
19.08.08 53 58 34 19 58,6
20.08.08 57 49 31 26 63,3
21.08.08 52 42 25 27 59,5
22.08.08 67 57 28 39 49,1
23.08.08 58 57 26 32 45,6
24.08.08 71 66 37 34 56,1
Toplam 403 368 205 198 54,6
Ortalama 58 54 29 28 55
Max 71 66 37 39 63
Min 45 42 24 19 46
stSapma 8,94 7,99 4,89 7,16 6,45
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Cizelge 4.10. Eylil aymmda Kemer Tiirkiz Marina’dan ¢ikis yapan tekne sayisi ile

Phaselis’te sayimu1 yapilan teknelerin karsilastirmasi.

1-7 EYLUL
Cikis Tarihi Phaselis Kemer Tiirkiz | Kemer Tiirkiz Phaselis'e Kemer Tiirkiz
Tekne Marinadan Marinadan Cikip | Disaridan Marinadan Cikip
Sayisi Cikan Phaselise Gelen Phaselise
Ugrayanlar Ugrayanlar %
01.09.2008 38 42 21 17 50,0
02.09.2008 34 30 22 12 73,3
03.09.2008 34 29 21 13 72,4
04.09.2008 39 35 17 22 48,6
05.09.2008 39 44 28 11 63,6
06.09.2008 50 53 25 25 47,2
07.09.2008 28 53 21 7 39,6
Toplam 262 286 154 108 53,8
Ortalama 37 41 22 15 56
Max 50 53 28 25 73
Min 28 29 17 7 40
stSapma 6,78 9,99 3,48 6,40 13,32

4.2.4 Phaselis koyuna gelen gemilerin tiinekleme siireleri

Koya gelen gemilerin tiinekleme siireleri dikkate alindiginda ( Sekil 4.18. ) giinliik
ortalama 1-4 saattir. Bunlardan Kemer marina ¢ikigh olan giiniibirlik tekneler yemek
molasin1 burada vermeyecek ise yaklasik 1 saat siiren kisa siireli tiinekleme
yapmaktadirlar. Sayet molay1 burada verecek ise en fazla 3-5 saat ylizme, yemek ve

antik kendi dolagsma molas1 vermektedirler.

Charter tekneler ve bazi1 6zel motor yatlar ise uzun siireli 1 giin veya daha fazla
stiren beklemeler de yapabilmektedirler. Ortalama degerler charter ve 6zel yatlarin gece

konaklamasi1 nedeniyle fazla saat olarak goriinmektedir.
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Sekil 4.18. 18-24 Agustos 2008 Phaselis Koyuna gelen deniz araglarmin giinliik

tinekleme siireleri ortalamasi

4.2.5 Phaselis koyuna gelen deniz araclarimin dagilim

Phaselis Koyuna gelen teknelerin biiyiik ¢ogunlugu 20-30 m uzunlugunda olup
ortalama yolcu sayilar1 65°tir (Cizelge 4.11). Uzunluklar1 genelde 15-25 m arasinda
degisen giiniibirlik tekneler ve charter tekneler, gelenlerin %90 ‘lik kismini
olusturmaktadirlar. Gelenler igerisinde boylar1 6-10 m arasinda degisen motor yatlar ise
koya gelen yatlarin %10’luk kismin1 olusturmaktadirlar. Motor yatlarin yolcu sayilari

ortalama 8 kisidir.

Cizelge 4.11. Phaselis koyu tekne uzunluklar1 ve ortalama yolcu sayilar1

Tekne Uzunlugu Tekne Kisi Sayis1 (ortalama) | Teknelerin Koydaki Dagilimlar:
6 — 10 arasi 8 10%
15-18 arasi 15 15%
18-20 arasi 25 25%
20-30 arasi 65 50%
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4.3 Kemer Marina Gozlemleri

Phaselis Koyunda yaptigimiz ¢aligmalarimiza paralel olarak Kemer Marinada da
gerekli incelemeler yapilmistir. Phaselis Koyuna Marina ¢ikisli tekneleri tespit etmek,
giris ¢ikis saatlerini karsilastrmak amaciyla Jurnal degerlerinden faydalanilmastir.
Calismamizi geriye doniik desteklemesi i¢in 11 Agustos-11 Eyliil 2008 tarihli giris
cikis yapan yatlar, giinlibirlik tura ¢ikanlar, charter tekneler ve motor yatlarm marina
girigleri de gozlemlenmistir. Bu donemi kapsayan bir aylik donem siiresince marinada
alinan atiksu hizmeti, phaselis koyundan turdan doniis yapan teknelerin atiksu verme

sayilar1 ve miktarlart GATAB dan alinan kayitlari ile tespit edilmistir.

4.3.1 Marina cikish yatlarin giizergahlan

Nisan ayindan itibaren Marinada bulunan ticari gemilerin bilyiik ¢ogunlugu sefere
cikmaya baglamaktadirlar. Mayis ayinda turizm sezonun baslamasi ile birlikte yat trafigi
ve yolcu sayilar1 artig gostermektedir. Gezi teknelerinin anlagma yaptiklar1 tur
operatOrlerinden, acentalardan veya direk olarak gelen yerli yabanci miisterilerinden

olusan yolcular sabah erken saatlerde gezi teknelerine binmektedirler.

Gezi tekneleri genellikle sabah 10 civarmmda marinadan c¢ikig yaparak Sekil
4.19.°da verilen belli bash koylara ugramakta, koylardan birinde yemek molasi
vermekte ve genellikle saat 16-18 saatleri arasi marinaya doniis yapmaktadirlar. Yani
ortalama 6-8 saatlik siiren turlar yapilmaktadir. Bunun yaninda ¢ok az da olsa en az 2

saat siiren daha ¢ok dalig amagli yakin koylara kisa turlar da diizenlenmektedir.

Giiniibirlik teknelere” liman seferi” izni verildiginden kiyidan 3 mil ileriye ve
Tiirkiz Marina icin belirlen sinirlar haricine ¢ikilmasina miisaade edilmez. Dolayisiyla
giizergahlar igerisinde Alacasu Koyu, Phaselis Koyu (giliney limant boliimii), Mehmet
Ali Koyu, Tatlisu Koyu ve Teketas1i Koyu en ¢ok ugranilan koylardir. Ayisig1 Koyu ve
Kiris Koyuna nadiren ugramaktadirlar. Ucadalar ise kisa siireli bekleme yapilan daha

cok dalis turizmi i¢in ugranilan yerdir.
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Marina ve en batisindaki Teketas1 Koyu arasindaki kusugusu mesafe yaklasik 11
deniz mili (20 km) olup gidis doniis 22 deniz mili (40 km) dir.

s
Phaselis Phaselis )

Guney Kuzey
o Liman oo s

° ® ° Alacasu

Teketasi Tatlisu Mehmetl i
Koyu  Koyu ° i
]

Ucadalar

8200

Google’

E elev 46m Strea |11l % Eyealt 22.89 km

Sekil 4.19. Kemer Tiirkiz Marina ¢ikish giiniibirlik gezi teknelerinin giizergahlari

4.3.2 Marina c¢ikish giiniibirlik teknelerin gezi siireleri

18-24 Agustos ve 1-7 Eylil 2008 tarihlerinde giiniibirlik gezi teknelerinin
marinadan girig ve ¢ikis saatlerine gére maksimum ve minimum gezi siireleri Cizelge

4.12. ve 4.13.’de verilmistir.
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Cizelge 4.12. Agustos ay1 Kemer Marina giiniibirlik teknelerin gezinti siireleri

18.08. 19.08. 20.08. 21.08. 22.08. 23.08. 24.08.
2008 2008 2008 2008 2008 2008 2008

Degerler

Ortalama(saat) 05:34 06:08 06:03 06:09 06:32 06:53 06:12

Min(saat) 02:10 02:54 01:15 01:28 05:02 02:30 03:00

Max(saat) 06:43 07:49 08:40 08:55 08:07 09:10 09:20

stSapma(saat) 01:05 01:28 01:28 01:24 00:44 00:57 01:04

Cizelge 4.13. Eyliil ay1 Kemer Marina giiniibirlik teknelerin gezinti siireleri

01.09. | 02.09. | 03.09. | 04.09. 05.09. 06.09. | 07.09.
2008 2008 2008 2008 2008 2008 2008

Degerler

Ortalama(saat) | 06:38 06:22 06:30 06:18 06:36 06:54 06:19

Min(saat) 03:22 02:16 02:40 02:15 00:50 02:10 03:00

Max(saat) 10:30 10:05 10:50 12:50 11:30 09:45 10:30

stSapma(saat) 01:29 01:23 01:42 01:50 01:30 01:15 01:31

Giiniibirlik teknenin maksimum gezi siiresi 12 saat 50 dakika iken minimum siire
50 dakikadir. Kisa siireli tur yapan tekne sayisi az olmakla birlikte yakin koylara dalig
yaptirmak amaci ile gitmektedirler. Uzun siireli tura ¢ikanlar ise koylarda uzun siireli

tiilnekleme yapmakta yemek, yiizme ve gezi molalari vermektedirler.
Phaselis Koyuna ugrayan yatlar kisa siireli turlar olmayip Giliniibirlik teknelerin

Agustos aymdaki c¢aligmada giinliik ortalama gezi siireleri Cizelge 4.14.’de verilmis

olup ortalama 6 ila 6,5 saat siirmektedir.
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Cizelge 4.14. Marina-Phaselis Glizergahli tekne/yatlarm Agustos ay1 ortalama, en diisiik

ve en yliksek gezi siireleri (SS: Standart Sapma).

Degerler 18.8.2008 | 19.8.2008 | 20.8.2008 | 21.8.2008 | 22.8.2008 | 23.8.2008 | 24.8.2008
Ortalama(saat) | 06:01 06:16 06:15 06:20 06:31 06:46 06:26
Min(saat) 05:02 03:57 03:23 04:31 05:43 02:30 04:59
Max(saat) 06:43 07:49 07:50 07:47 08:07 08:37 09:20
stSapma(saat) 00:38 00:55 01:12 00:49 00:36 01:01 00:53

4.3.3 Marinada yat kaynakh atiklarin yonetimi

Pilot olarak se¢ilen Kemer Tiirkiz Marina mavi bayrakli bir marinadir. Bu nedenle
atik yonetimi konusunda gerekli diizenlemeler yapilmistir. Yatgilarin gezi sonunda
toplayip marinaya getirdikleri kat1 atiklar ayristirmali ¢6p kutularma atilmakta, Giiney
Antalya Turizm Gelistirme ve Altyap: isletme Birligi (GATAB) tarafindan toplanarak
Camyuva Cop Dokiim tesilerine gonderilmektedir (Sekil 4.20.a). Burada geridontisiimlii
atilar ayristirildigi gibi organik atiklar da kompostlanmaktadir.

Sintine sular1 ve madeni yaglar i¢in lisanshi firma ile anlagsma yapilmis olup
marinadaki yat bakim ve onarimi esnasinda ¢ikan atiklar bu firma tarafindan
toplanmaktadir. ( Sekil 4.20.b) Atik piller icin de konteyner yerlestirilmis olup
(Sekil 4.20.c) toplanan piller, lisansh bir firmaya verilmektedir.

Yatlarin gezi esnasinda verdikleri, yemek hizmeti sonucunda ¢ikan bitkisel atik
yaglarin toplanmasi icin lisansli firma ile anlagsma yapilmig olup ¢ikan bitkisel atik
yaglar marinaya yerlestirilen bidonlar ile toplanmakta, lisansli firma tarafindan diizenli

olarak alinmaktadir.( Sekil 4.20.d)

Yatlardan atiksu alim hizmeti i¢in GATAB ile anlagsma yapilmis olup vidanjor ile

toplanan atiksular Kemer Merkezi aritma tesisine gotiiriilmektedir. ( Sekil 4.21.a)
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YANIK YAG
DIRTY OIL

Sekil 4.20. Marinada atik toplama olanaklar1

Atiksu GATAB atiksu alim bedeli olarak 13 TL tutarinda makbuz kesmekte
(Sekil 4.21.b) ve marina buradan herhangi bir bedel almamaktadir. Bu da atiklarin

marina verilmesini tesvik edici bir unsurdur.

a

Sekil 4.21. Ticari yatlarda atiksu alim hizmeti ve atiksu alim makbuzu 6rnegi
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Marinada, Sahil Gilivenlik Komutanli§1 sefere ¢ikan gezi teknelerine her giin
denetim yapmakta, 3 giin siiresince geziye ¢ikmalarina ragmen atiksuyunu verdiklerine

dair makbuz ibraz etmeyenlere, 145 TL (2009 yil1 i¢in) para cezas1 vermektedirler.

Vidanjor ile ¢cekim igleminin uzun siirmesi ve buna bagh atiksu alimini arttirmak
amaciyla 2010 yilindan itibaren uygulanmak {izere Marina ve GATAB arasinda
sOzlesme yapilmistir. Yapilan sozlesmeye gore Marina yatlardan atiksu toplama bedeli
almayacak, GATAB bu hizmet karsilifinda marinadan ¢ok ciizi bir bedel alacaktir.
Ayrica atiksularin daha pratik toplanabilmesi amaciyla marinada ikiser tonluk mobil
atiksu toplama tanklar1 (baslangi¢ i¢in 3 tane yaptiriliyor) bulundurulacak, toplanan
atiklar GATAB vidanjorii tarafindan alinacaktir. Bircok teknenin pompa ile atiksuyunu
tahliye sistemi olup, olmayanlar i¢in de marinanin tahsis edecegi sondaj motoru ile

yapilacaktir.

11 Agustos ve 11 Eyliil 2008 aras1 marinadan tura ¢ikan giiniibirlik gezi tekneleri,
marinaya belli araliklarla giren charter tekneleri ve motor yatlarin atiksularmi verme
sayilar1 degerlendirilmistir (Sekil 4.22). Gatab verileri ve Tiirkiz Marina jurnal kayitlari
easas almmustir. Giiniibirlik teknelerin ayda % 9 oraninda atiksularini verdikleri tespit

edilmistir.

Marinayla anlagsmali olan veya disaridan gelenler charter teknelerin atiksularini
verme oranlar1 oldukga diisiiktiir. Bunlar uzun stireli sefere ¢iktiklarindan atiksularini
nereye verdiklerini ¢aliyjmamiz kapsaminda takip etmek miimkiin degildir. Motor
yatlarin ise atiksularini hi¢ vermedikleri tespit edilmistir. Bunlarin bir kism1 marinaya
bagli oldugu gibi bir kism1 da sadece bir defaligina digsaridan gelen yerli veya yabanci
yatlardir. Motor yatlarin sefer mesefasi uzundur ve iyimser bir diisiinceyle MARPOL e

gore Uluslararsi karasularda 12 milden sonra atiksularini verdiklerini diislinebiliriz.
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11 Agust. 11 Eylil

Marina Atiksu Alim Hizmeti
1600
1200 -
800 -
400 -

0 1 I I 1
Glinbirlik Charter Matoryat Toplam
B TurSayisi W Atiksu Hizmeti

Sekil 4.22. Kemer Marina aylik tur sayilar1 ve atiksu verme sayilar1 karsilastirmasi

Genel olarak 3 giinde bir atiksularmi vermeleri istenen giiniibirlik teknelerin
atiksularini verme miktarlarmm oldukca diisiik oldugu goriilmektedir. Ornegin bir ayda
30 defa sefere ¢ikan “Yasemen” giiniibirlik teknesi yolcu kapasiteli 90 olup atiksuyunu
sadece 1 defa vermis, 26 defa tura ¢ikan 100 yolcu kapasiteli “Kaptan Acar-B” teknesi
atiksuyunu hi¢ vermemistir. Buna karsin en ¢ok atiksuyunu veren “Teo 2” teknesi 56
yolcu kapasiteli olup 18 defa tura ¢ikmis ve 9 defa atiksuyunu vermistir. Atiksuyunu
verenlerin de ¢ogunun belirli periyotlarla olmayip tura diizenli ¢ikmalarina ragmen
diizensiz olarak atiksu verdikleri tespit edilmistir. Dolayisiyla denetim yapilmasina ve 3
tura karsilik 1 atiksu verme islemi yapmalar1 istenmesine ragmen ¢ok degisken,

diizensiz, keyfi bir atiksu verme igleminin oldugu goriilmektedir.

4.3.4 Marina-Phaselis  giizergahlh  yatlarin  atiksu  teslim  durumunun

degerlendirmesi

Calisma donemi siliresince Marinadan tura ¢ikan giiniibirlik teknelerden Phaselis

Koyuna ugrayanlarin gezi sonunda atiksuyunu verip vermedikleri takip edilmistir.
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Marinada yapilan gozlemler sonucu tekneler atiksularint GATAB’a bagh vidanjor
yardimi ile verebilmektedir. Ortalama bir teknenin pissuyunu g¢ektirime iglemi 25-30 dk
stirmektedir. Pissu ¢ektirme islemi gezi doniis saatlerinden (ortalama 16:30-17:00) sonra
oldugundan ve vidanjor hizmeti en ge¢ 9 a kadar hizmet verilebildiginden, bir giinde en
cok 8 gezi teknesi bu hizmetten faydalanabilmektedir. Calismamizda da en fazla bir
giinde 7 gezi teknesinin atiksuyunu verdigi tespit edilmistir. Sezonda giinliik ortalama 4
tekne atiksuyunu vermektedir. Vidanjor marinadaki c¢ekek yerlerine ve ulasim
saglayabilecegi yollarmn kisitli olmasindan 6tiirii hizmet verememektedir. Pissu ¢ektirme
isleminden yalnizca vidanjoriin ulasabilecegi ¢ekek yerlerinde olan tekneler hizmet

alabilmektedir.

Sekil 4.23.” te de goriildiigii gibi, atiksu ya da pissu tanklarinin bosaltilmasi sorun

olusturmaktadir.

Sekil 4.23. Marinada vidanjor ile atiksu alim hizmeti

99



Ticari yatlarin gezi doniisii 1618 arasinda oldugundan marinada atiksu alim
hizmeti saat 18:00 den sonra basliyor. Marina ¢ikis kayitlarma gore, 18-24 Agustos
tarihleri arasinda marinadan 368 gemi giris yapmis, buna karsilik 25 kez marina atiksu
hizmetinden faydalanilmistir. 1-7 Eylil tarihleri arasinda da toplam 205 gemi giris
yapmis 14 defa atiksu verilmistir. GATAB’dan alinan bilgiye gore giinliik atiksu alim

miktar1 ortalama 6 tondur.

Kemer Marinadan ¢ikip Phaselis’e Agustos aymda ugrayan teknelerin hepsi
gliniibirlik  tur tekneleri olup marinaya doniis yapmuglardwr. Eylil aymndaki
calismamaizda ise sadece bir tane charter tekne Marinadan ¢ikip Phaselise ugramstir.
Esasinda marina ¢ikish bir ¢ok charter tekne koya ugramaktadir ancak doniiste veya
giderken koya ugramis olduklarindan ayni giin giris ¢ikis olmadigindan takip
kapsamimiz igerisinde yer almamislardir. Dolayisiyla ¢alijmamizda Marina-Phaselis

giizergahli tiim teknelerin giiniibirlik tur tekneleri oldugu tespit edilmistir.

Marina - Phaselis Guzergahli Tekneler
Atiksu Verme Sayilari (18-24 Agustos)

40 -

30 A
20 A
10

18.08.08 15.08.08 20.08.08 21.08.08 22.08.08 23.08.08 24.08.08

W Tekne Sayisi W Atiksuyu Alinan Tekne Sayisi

Sekil 4.24. 18-24 Agustos Marina-Phaselis ugrayan tekne ve atiksu verme sayilari
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Marina- Phaselis Glizergahli Tekneler
Atiksu Verme Sayilari (1-7 Eyliil )

30 -

20 -
10_ I
//' /

01.09.08 02.09.08 03.09.08 04.09.08 05.09.08 06.09.08 07.09.08

M Tekne Sayisi M Atiksuyu Alinan Tekne Sayisi

Sekil 4.25. 1-7 Eyliil Marina-Phaselis ugrayan tekne ve atiksu verme sayilari

Kemer-Phaselis giizergahli giiniibirlik gezi teknelerinin tur siiresi ortalama 6,5

saat siirmektedir (Cizelge 4.14). Marinadan ¢ikan giiniibirlik teknelerin Phaselis Koyuna

ugrama siiresi yaklasik 1 saattir. Teknelerde yaptigimiz gozlemlerimize gore tuvalet

kullanim sayis1 ¢ok diisiik olmasi ve dus suyunun denize verilmesi nedeniyle atiksu

miktar1 beklenenin altinda olmaktadir. Kullanilan temiz su, tiim gezi teknelerinde dus

suyu olarak da kullanilip denize verildiginden temiz suyun birebir oranda tuvalet ve

mutfak suyuna doniismesi olanaksizdir. Teknede denizi kullanip dus alanlarin orani

%090 civarindadir. Normal sartlarda bir kisinin giin boyu yapilan bir faaliyeti neticesinde

tuvaleti kullanmas1 (tuvalet rezervuarlar1 3-6 It aras1 degismektedir), lavabo, yemek

yapimi ve bulasik yikama suyu, barda kullanilan su dikkate alinarak giinliik atiksu

miktar1 hesap edilmelidir.
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Sefere ¢ikilan siireye gore hesaplama yapilacak olursa; Kemer marinadan yemekli
giinliik turlara ¢ikan teknelerde iyimser bir yaklagimla; saatte bir kiginin saatte tirettigi
atik su miktarinin yaklasik 2 It oldugu kabul edilebilir. Ancak; bu deger 0-2 saatlik kisa
tur yapan teknelerde kisi basma 0,5 1t/ saat olarak alinmalidir. Buna gore seyirde kalinan
siire (saat) ile yolcu sayisinin ¢arpimi sonucu bulunacak rakamin ifade ettigi atiksu
miktarinin, teknenin pissu tanki kapasitesi de gdz Oniine alinarak atik sularmni bir kabul
tesisine verip vermediginin kontrolii yapilabilir. Gezi siiresi ortalama 6,5 saat ve saatte
kisi bas1 atiksu miktar1 2 It kabul edilirse giinliik kisi bas1 atiksu miktar1 13 1t oldugu

anlagilmagtir.

Yani; uzun siireli giiniibirlik turlarda bir kisinin saatte liretecegi atiksu miktar1 2 It
kabul edilirse 100 kisilik bir teknede, 6,5 saat ya da bir tur sonunda olusacak atik(pissu)
su miktar1 yaklasik 2 1t x 100 kisi x 6,5 saat= 1300 It olur.

Agustos ay1 verilerine gore Sadece Phaselis Koyuna ugrayan giinliik ortalama 29
teknenin yolcu kapasitelerine gore giinliik 13 ton atiksuyun kacak desarj edildigi tespit
edilmistir (Cizelge 4.15.). Ayni sekilde Eyliil aymda yapilan ¢alismada Marinadan
cikigh ortalama 22 teknenin tur doniisiinde yolcu kapasitelerine gore giinliik 10,5 ton

atiksuyu kacgak desarj ettigi hesap edilmistir (Cizelge 4.16.).

Eyliil ayinda tekne, yolcu sayist ve buna bagl atiksu desarj miktarmin diisiik
olmasi1 sezon sonu olmasi, okullarin baglamasi ve ramazan aymin etkisi ile yerli turistin

azalmasindan kaynaklanmaktadir.
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Cizelge 4.15. 18-24 Agustos Marina-Phaselis Giizergahli teknelerin muhtemel atiksu

desarjlar

Kemer Turk_lz Mavrlnadan Cikip Kemer Marina Atiksu Hizmeti Alma Durumu
Phaselise Ugrayanlar
Atiksuyu
Tarih Atiksu Atiksuyu Alinan Alinan Muhtemel
Tekne Uretme Alinan | Teknelerin Atiksu Kacak
Tekne Kisi Potansiyeli | Tekne Yolcu Miktan Desarj
Sayisi | Sayisi | (It/kisi.giin) | Sayisi Sayisi (It/kisi.giin) | Miktan (It)
18.08.08 24 719 9347 0 0 0 9347
19.08.08 34 985 12805 3 105 1365 11440
20.08.08 31 953 12389 3 70 910 11479
21.08.08 25 1042 13546 1 40 520 13026
22.08.08 28 1269 16497 4 170 2210 14287
23.08.08 26 1181 15353 6 290 3770 11583
24.08.08 37 1542 20046 0 0 0 20046
Toplam 205 7691 99983 17 675 6075 93908
Ortalama 29 1099 14283 2 96 1254 13030
Max 37 1542 20046 6 290 3770 20046
Min 24 719 9347 0 0 0 9347
stSapma 4,89 262,63 3414,13 2,23 104,43 1357,61 3449,55
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20046

20000

16497

15000

9347

10000

5000

18.08.08 19.08.08 20.08.08 21.08.08 22.08.08 23.08.08 24.08.08

mmm Muhtemel Kacak Desarj Miktari (It) = Alinan Atiksu Miktari (It/kisi.giin) «—— Atiksu Uretme Potansiyeli (It/kisi.giin)

Sekil 4.26. 18-24 Agustos Marina-Phaselis giizergahli teknelerin muhtemel atiksi

desarjlar1

103



Cizelge 4.16. 1-7 Eylil Marina-Phaselis Gilizergahli teknelerin muhtemel atiks1

desarjlar

Kemer Tiirkiz Marinadan

Gikip Phaselise Ugrayanlar Kemer Marina Atiksu Hizmeti Alma Durumu

Atiksuyu Muhtemel
Tarih Atiksu | Atiksuyu | Alinan Alinan Kagak
Tekne Uretme alinan | Tekneleri Atiksu Desarj
Tekne Kisi Potansiyeli [ Tekne n Yolcu Miktar Miktan
Sayisi | Sayisi | (It/kisi.giin) | Sayisi Sayisi | (It/kisi.giin) (It)
01.09.2008| 21 615 7995 0 0 0 7995
02.09.2008 | 22 760 9880 1 20 260 9620
03.09.2008 | 21 915 11895 2 140 1820 10075
04.09.2008 18 743 9659 0 0 0 9659
05.09.2008 | 28 935 12155 0 0 0 12155
06.09.2008 | 25 1010 13130 0 0 0 13130
07.09.2008 | 21 906 11778 2 50 650 11128
Toplam 154 5884 76492 5 210 2730 73762
Ortalama 22 841 10927 1 30 390 10537
Max 28 1010 13130 2 140 1820 13130
Min 18 615 7995 0 0 0 7995
stSapma 3,25 138,04 1794,58 0,95 51,96 675,50 1730,98

14000 13130

11895 12155 11778

12000

9880

10000

7995

8000

6000

4000

2000

01.09.08 02.09.08 03.09.08 04.09.08 05.09.08 06.09.08 07.09.08

= Muhtemel Kagak Degarj Miktari (It) = Alinan Atiksu Miktar (It/kisi.giin) ~——Atiksu Uretme Potansiyeli (It/kisi.giin)

Sekil 4.27. 1-7 Eyliil Marina-Phaselis glizergahli teknelerin muhtemel atiksu desarjlar
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Akdeniz genelinde (Giiney Ege dahil) 9000 adet giiniibirlik ve caharter tekneler
dahil olmak iizere mavi tur yapan ticari yat oldugu, bunlardan 1400 tanesinin
Antalya’da oldugu DTO Antalya Subesi tarafindan ifade edilmistir (2010). Bu verilere
gore 22 tekneden 10,5 ton atiksu desarj edildigi diisiliniiliirse, 1400 tekneden 668 ton
atiksu desarj edilebilecegi sonucu ortaya ¢ikar. Bu da kisi basi, giinlilk 200 1t atiksu
iireten, 3340 niifuslu bir ilgenin atiksu miktarina karsilik gelmektedir.

4.4 Tekne ve Yatlardan Olusan Atiklar ve Atik Alim Uygulamalarinin Antalya ve
Ulke Genelinde Karsilastiriimasi

Kemer marinadaki yat kaynakli atiklarmn, ozellikle de atiksularinm, Antalya 11
smirlart igerisindeki marina, yat baglama yerleri ve balik¢t barmaklarmdaki
uygulamalar ile karsilastirma yapilarak Antalya’daki genel durum degerlendirilmistir.
Giiniibirlik gezi teknelerinin yogun olarak faaliyet yaptig1 9 farkli bolgede arastirma
yapilarak Kemer Marinadaki c¢alismamizin  diger bolgelerdeki durumuyla

karsilastirilmistir.(Cizelge 4.17)

Ayrica Kemer Tiirkiz Marinaya esdeger nitelikte hizmet veren Antalya’dan 2,
Mugla, Aydm, Balikesir ve Istanbul’dan secilen 11 marinada yat kaynakli atiklar ve
marinalardaki atik alim hizmetleri hakkinda arastirma yapilarak Ulke genelindeki

durumu da ortaya koyulmaya calisilmistir (Cizelge 4.18).
4.4.1 Antalya’da yat kaynakh atiklar ve atik alim hizmetleri

Calismamizda kiiclik gemiler gurubuna giren, genellikle 24 m’den kiigiik,
marinalarla iligkisi yogun olan, giiniibirlik gezi tekneleri olmak {iizere bazi ticari ve
motor yatlar1 gozlemledik. Bu deniz araglarinda temel olarak ii¢ atik ¢esidi vardir.
Bunlar; ¢opler yani kati atiklar, motor yaglari ya da sintine sulari ve de evsel
atiksulardir. Ulusal sefer yapan Tiirk hiikiimranlik sahasinda kalan gemilerde, ¢evre

3

kanunu ve buna dayali olarak yaymlanan “ gemilerden atik alinmasi ve atiklarin
kontrolii yonetmeligi” geregince denize atiksularini aritilmis dahi olsa bosaltilmasi

yasaktir. Dolayisiyla atiklarin  mutlaka limanlarimiza, verilmesi gerekmektedir.
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Denizlerin Gemiler Tarafindan Kirletilmesinin Onlenmesine Ait Uluslararas1 Sozlesme

(MARPOL 1973/1978 ), uluslararasi sularda gegerlidir.

Ulkemiz Marpol Ek IV’e (Gemilerde atik sulardan kaynaklanan kirliliginin
onlenmesi) imza atmamugstir. Ek IV’e gore 12 mil agikta veya aritilmis suyun en yakin
karanin 3 mil 6tesinde evsel atiksu bosaltim1 yapilabilmesine miisaade edilmektedir. Bu
genelde kamuoyunda ve bazi yatcilar tarafindan yanhs bilinmektedir. Ulkemiz Marpol
Ek IV’e imza atmus kabul edilse bile Ulkemiz mevzuatlarina gére ( Gemilerden Atik
Almmasi ve Atiklarin Kontrolii Yonetmeligi) iilkemiz karasularindaki hassas alanlarda
atiksuyun bosaltmasina miisaade edilmemektedir. Dolayisyla, karasularimizda, karaya 3
milden daha uzak olan yerlerde Marpol izin verse dahi iilkemiz mevzuatlar1 izin
vermemektedir. Zaten gezi teknelerine, liman seferi olarak belirlenen en yakin kiyidan 3

mil ilerisine kadar gitmelerine miisaade edilmektedir.

Antalya’da marinalarin yetersiz olmasi da yatlardan kaynaklanan atiklarin
kontrolii agisindan Onemli bir sorundur. Nitekim Antalya’da yat baglama
kapasitelerinin yetersiz olmasi nedeniyle bir¢cok gezi teknesi koylarda, otel iskelelerinde
bagli bulunmaktadirlar. (Sekil 4.28.) Bunlarin sezonda aktif olarak turlara ¢iktigini ve
doniiste herhangi bir atik alim hizmetinden faydalanmadiklarini diigiiniirsek kayit dis1

olarak denize kagak desarj yaptiklarini soyleyebiliriz.
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Antalya’da Kemer Tiirkiz Marina haricinde, gezi teknelerinin yogun olarak
faaliyet gosterdekileri Alanya Balik¢1 Barmagi, Side Antik Liman, Kalei¢i Yat Limani,
Kas Limani, Kalkan Limani ve Demre Cayagzi’nda ayrica Antalya Celebi Marina’da ve
Finike Setur Marinada yat kaynakli atiklarin yonetimi hakkinda yerinde arastirmalar

yapilmaistir.
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Cizelge 4.17.°de goriildiigii lizere atik alim olanaklar1 agisindan farkliliklar
goriilmektedir. Kat1 atik ve atiksu alim imkani hepsinde vardr ancak atiksu alim
uygulamalarinda merkezi artimaya bagl olmayan yerlerde sorunlar olmaktadir. Atiksu
verme igleminin istenilen zamanda, kisa siirede verilebilmesi son derece onemlidir. Bu

islmelerin pahali olmadig1 hatta bazilarinda ticretsiz oldugu da goriilmektedir.

Sintine ve atik yaglar istenilen diizeyde toplanilamamakta ve atik alim lisansi
olmayan firmalar tarafindan toplanmaktadir. Tehlikeli atiklar ise sadece Tiirkiz, Celebi
ve Finike Setur Marinada diizenli olarak toplanmakta digerlerinde karisik ¢op olarak
atilmaktadir. Biitiin yat baglama yerlerinde (karada baglama yeri olmayan, ¢ekek yeri
olarak kullanilmasma miisaade edilmeyenler dahil) gemiler karaya alinarak bakim
onarim faaliyeti yapilmaktadir Bu islem sirasinda boya, tiner vb tehlikeli atiklar ortaya
cikmaktadir. Bu islem denizin kenearmnda yapildigindan atiklarin denize karigma
olasilig1 yiiksektir. Ustelik Demre Cayagzinda yasak olmasina ragmen tekne imalati

dahi yapilmaktadir.

Atiksu alim miktar1 Alanya Balik¢1 Barinaginda ve Kas Limaninda digerlerine
gore yiiksektir. Alanya limaninda Belediye ve Sahil Giivenlik tarafindan yogun denetim
yapilmakta 3 giin siireyle atiksu vermeyenlere cezai islem uygulanmaktadir. Ugiincii
giinde atiksuyunu vermeyenler Belediye tarafindan bizzat uyarilmaktadirlar. Kasg
Limanmna kayithh olmayan charter teknelerinin atiksu verme oranlar1 da fazladir ¢iinkii
mavi turlarm yogun yapildigr bu bdlgede Sahil Gilivenlik Bot Komutanliklar1 sefer
esnasinda denetim yaparak makbuzlarini kontrol etmektedirler. Tiirkiz Marinada ise
vidanjorle alim islemi kotli olmasina ragmen denetimin yapilmasi nedeniyle atik su alim
miktar1 fazladir. Sehir merkezinde bulunan Kalei¢i marinanin atiksu alimi konusunda
altyapt olanaklarnin son derece iyi olmasina ve islemin {icretsiz yapilmasina ragmen
atiksuyunun toplanmamasinin nedeni denetimin yapilmamasidir. Belirli bir takip ve
yaptirim uygulanmadig: taktirde, atiksularin verilmesi yat igletmecilerinin insiyatifine

birakilmasi halinde, atiklarin toplanmasinin miimkiin olmadig1 goriilmektedir.

Ustelik her limanda atiksu alim igleminin ve denetim seklinin farkli olmasi da

uygulamada bosgluklarin oldugunu ortaya koymaktadir.
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4.4.1.1. Alanya Balik¢1i Barinagi

Alanya Belediyesi tarafindan isletilmekte olan Alanya Balik¢1i Barinagi
biinyesinde 66 adet giiniibirlik gezi teknesi faaliyet gostermekte olup esasinda 100
giiniibirlik teknesini barindiracak kapasitesi mevcuttur. Barmaktaki tiim teknelerin
atiksu ve temiz su tank kapasiteleri ile yolcu kapasiteleri kayitlidir. Tekneler sabah 9-10
saatleri civarinda turlara ¢ikmakta, yemek molalar1 vermekte ve saat 16’dan sonra turu

tamamlayarak giris yapmaktadir.

Teknelerin atiksularmni dogrudan verebilecekleri sabit bir nokta olup buradan
alinan atiksular dogrudan Alanya merkezi aritma tesisine gonderilmektedir. Atiksu alim
islemi 07.30-10 ve 14-19 saatleri arasinda yapilmaktadir. Belediye bu hizmet
karsiliginda herhangi bir iicret talep etmemektedir. Atiksularini veren tekneler igin

hazirlanan forma imza attirarak kayitlara islemektedir.

Atiksu alma islemi, barinaktaki tanka bagli olan sabit bir hortumun (Sekil 4.29.b)
atiksu tankina uzatilarak pompa ile vakumlanip ¢ekilmesi seklindedir. Pompa ile 750
I’lik tank 2 dakikada dolabilmektedir (Sekil 4.29.a). Dolan bu tanki da 1 dakikada
merkezi aritma sistemine gonderilmek iizere diger tanka aktarilmaktadir. Bunun yaninda

yine ayni noktada teknenin kendisinin verebilecegi bir bosaltim borusu da mevcuttur

(Sekil 4.29.b).

Sekil 4.29. Alanya Balik¢1 Barmagi atiksu alim noktast
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Alanya Belediyesi 2008 yilinda aldig1 bir karar alarak, giliniibirlik teknelerin
atiksularmi1 kontrol altinda tutabilmek amaciyla teknenin denizdeki hareketliligini
gosteren otomatik tanimlama sistemi (GPRS) cihazmin takilmasini zorunlu kilmaistir.
Ayrica buna bagli olarak da atiksu tankina takilacak bir cihaz yardimi ile de atiksuyunu
bosaltan tekneden sinyal gelmesini planlamistir. Teknelerin giizergah ve atiksu bosaltim
durumlarini bilgisayardan rahatlikla takip ederek barinaktaki atiksu alim noktasi
haricinde desarj yapan tekneden gelecek sinyal ile kagak bosaltim yapanlarin tespit
edilmesini amaglamistir. Bu takip cihazlar1 20 tekneye taktirilmis ve bir siire
uygulamaya alinmistir ancak teknelerden gelen itirazlar ve Denizcilik Miistesarliginin
ilgili mevzuatlar1 geregi, belediyenin bdyle bir uygulamayi zorunlu kilamayacagi,
gemilere donanim ve techizat zorunlulugunun ancak kendileri tarafindan verilebilecegi,
gemilerin seyir giivenligi ve mazot kacakeiligini 6nlemek i¢in bu takip sistemine iliskin
bir ¢aligmalar1 oldugunu (11.09.2007 tarihli ve 26640 sayili Resmi gazetede yayimlanan
Otomatik Tanimlama Sistemi (AIS) Klas-B CS cihazlarinin “Gemilerin Donatilmasi
Ozelliklerine Dair Teblig” de 15 metreden biiyiik tiim gemilere bu cihazin takilmasmimn
zorunlu kilmis ancak ertelemislerdir, 1 Ocak 2010°da zorunlu hale getirilerek
uygulamaya alimmaktadir), devami halinde bu cihazi takan teknelere denize elverislilik
belgesi verilmeyecegi belirtilince, Belediye tarafindan bu uygulama yiiriirliikten

kaldirilmustir.

Halihazirda , 3 giin boyunca atiksuyunu vermeyen teknelere uyar1 gonderilerek,
yerine getirmemeleri halinde idari para cezasi verilmektedir. Alanya Belediyesi Cevre
Saghk Miidiirii Ozcan Sarag (2010) ile yapilan sozlii gériismede uyar1 dikkate

alindigimdan simdiye kadar herhangi bir para cezasi verilmedigi de belirtilmistir.

Alanya Belediyesi bu sorunu ¢6zmek amaciyla 2010 yili Nisan aymda
uygulanmak iizere “barkodlama” admi verdikleri yeni bir sistem iizerine
caligmaktadirlar. Atiksu takibi i¢in bir bilgisayar programi hazirlamiglardir. Bu
programa biitiin giiniibirlik gezi tekneleri icin bir kod numarasi verilmis, yolcu
kapasiteleri, atiksu ve temiz su tank kapasiteleri, dlgiileri gibi teknik bilgiler girilmistir.
Tim c¢ikig ve girig saatleri, ¢ikarken kac¢ yolcu aldiklar1 diizenli olarak kayitlara

gecirilecektir. Bu program gezi siiresine bagli olarak kisi basina belirlenen atiksu
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miktar1 otomatik olarak hesap etmesi, atiksu bosaltmasi gereken tekneleri tespit ederek

bildirmesi planlanmaktadir

4.4.1.2. Side Antik Limam

Side’de Side Belediyesi tarafindan isletilmekte olan ve Antik Liman olarak
isimlendirilen ve 2006 yili itibari ile balik¢1 barmag statiisiinde olan yerde balik¢1
tekneleri, gezi tekneleri, motor yatlar yazin hizmet almaktadirlar. Giiniibirlik tekneler ve
balik¢1 teknelerinin bulunduklari kisimlar farklidir. Side Bot-Tur Tasiyicilar Koop.
tarafindan kayith sabit 15 adet giiniibirlik gezi tekneleri yer almaktadir. Buna ilave
olarak disaridan yogun olarak giris yapan giinlibirlik tekneler olmaktadir. Yogun
sezonda toplam 50 civarinda tekne marinaya giris yapmaktadir. Balik¢1 teknesi 20
adettir.

Atiksularimi verecek olan tekne ve yatlar icin dogrudan merkezi aritm tesisine
baglt olan 4 alim noktasi bulunmaktadir. Atiksu c¢ekimi i¢in limandan herhangi bir
pompa sistemi yoktur. Bu islem i¢in herhangi bir iicret talep edilmemektedir. Side
Belediyesi atik aliminin takibine yonelik herhangi bir izleme ve makbuz verme islemi
yapmamaktadir. Sintine sular1 ve motor yaglari i¢in 2010 yilinda yeni yapilan 3 ton
kapasiteli bir depoda toplanacaktir. Kat1 atiklar toplanarak belediye tarafindan diizenli
depolama alanina gotiiriilmektedir. Yat limani statiisiine gegmek igin belediyenin
miiracaatlar1 oldugunu ardindan olanaklarin gelistirilmesi ve atik yonetimi konusunda
hizmetlerin artirilarak denetimin yapilmasi konusunda girisimler olacag1 ifade
edilmistir. Karada baglama kapasitesi yoktur. Giiniibirlik tekne ve yatlar i¢in ¢ekek yeri
yoktur. Balik¢1 tekneleri karada kendileri i¢in ayrilan alanlarda bakim onarim iglemleri

yapmaktadirlar

4.4.1.3. Kaleici Yat Limani

Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan igletilmekte olan Kalei¢i Yat Limani, Kiiltiir ve
Turizm Bakanlig1 tarafindan isletme belgeli olup, resmiyette kapasitesi 60’tir. Ancak
talebin ¢ok olmasi ve ihtiya¢c nedeniyle kapasitesinin iistiinde baglama yapmaktadir.

Kalei¢i Yat Limaninda baglama sdzlesmesi yapan gezi teknesi sayist 55, ticari yat
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(charter) 6, motor yat 5, balik¢1 tekne sayisi ise 112 olmak iizere toplam 178 deniz
aracidir. Charter tekneler haftada bir defa ¢ikmakta olup giiniibirlik tur tekneleri ise 2
saatlik veya giinliik turlara ¢ikmaktadirlar. Yat ve teknelerin atiksularini verebilmeleri
icin 4-5 m araliklarla 16 adet atiksu alma noktasi olusturulmustur (Sekil 4.30). Bu
noktalardan verilen atiksular kanalizasyon sebekesi vasitasiyla hurma merkezi aritma
tesisine gonderilmektedir. Pissu bosaltimi yapmadan once kapaklar manuel olarak
acilmakta teknelerin pissu tankina bagli olan hortum vasitas1 ile alim noktalarma
aktarilmaktadir. Hortum agzi1 ve alim noktasi uyumlu oldugundan, teknede atiksularin
teknede parcalayan sistem ve pompa motoru oldugundan herhangi bir sorun olmadan
verilebilmektedir. Geziden donen teknenin rahatlikla atiksuyunu verebilmesi igin atik
alim noktalardan biri idare tarafindan bos birakilmaktadir. Atiksu alim hizmeti iicretsiz
olarak yapilmakta ve makbuz ile belgelendirilmektedir. Tiim bu imkanlara ragmen

atiksuyunu veren tekne yilda 1 veya hi¢ olmadigi ifade edilmistir.

Demek ki; denetim ve yaptirim uygulanmadig taktirde sartlar ne kadar elverisli

olursa olsun basta atiksular olmak {izere diger atiklarin toplanamayacagi ortadadir.

Sekil 4.30. Kaleigi yat liman1 atiksu alim noktasi

Atik madeni yaglar, deniz araglar1 tarafindan verildigi taktirde 15 tonluk bir tankta
toplanmaktadir ancak bu yaglarin da genelde lisanssiz bazi1 esnaflara satildigi ifade
edilmistir. Sintine sular1 da toplanabilmekte, toplanan sintine sular1 mevzuat geregi
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lisansli olan Ortadogu Liman isletmesine gonderilmektedir. Ancak bu konuda da talep
olmadig1 ifade edilmistir. Karada baglama yeri olmayan tekneler yaz-kis
barmabilmektedirler. Karada bakim onarim yapan balik¢i teknelerinden ¢ikan boya,
solvent, tiner gibi tehlikeli ve kimyasal atiklar i¢cin herhangi bir ¢calisma yapilmamaigstir.

Bu tiir atiklar karigik ¢op olarak belediye tarafindan toplanmaktadir.

4.4.1.4. Demre Cayagzi

Demre Cayagzi birinci derece arkeolojik sit alani oldugundan isletme izni
verilmemektedir. Buna ragmen yazin yogun olarak faaliyet gdsteren kisin da ¢ekek yeri

vazifesi goren bir yerdir. Demre Yatc¢ilar Koop. tarafindan isletilmektedir.

Burada 25 tane balik¢1 teknesi ve 40 adet giiniibirlik gezi teknesi bulunmaktadir.
Esasinda 25 gezi teknesinin baglama yapabilecek yeri bulunmasina ragmen toplamda 40
tekne doniisiimlii olarak baglama yapmaktadirlar. Yani 25 teknenin haricindeki diger
tekneler ayn1 bolgede karaya baglamaksizin demirleyerek beklemektedirler. Kooparatif

tarafindan yapilan diizenleme ile her {i¢ giinde bir tekne sirayla karaya baglamaktadirlar.

Genellikle 15-20 m uzunlugunda, 4-6 m genisliginde ve 11 ile 120 yolcu
tastyabilen giiniibirlik gezinti tekneleri bulunmaktadir. Disaridan nadiren charter
tekneler gelmektedirler. Buraya Antalya’nin turizm bdlgelerinden Demre’ye gelen
turlarm  miisterilerine gilinlibirlik tekneler ile 2,5 saatlik yemeksiz kisa turlar
diizenlemektedirler. Burada 2008 yilinda yaklasik 200 bin, 2009°da ise 150 bin kisiye
hizmet verildigi Demre Deniz Tastyicilart Kooperatif Baskan1 Ahmet Cetin (2010)

tarafindan ifade edilmis ve bu verilerin kayitlara islendigi ifade belirtilmistir.

Kisin ¢ay kenarinda giiniibirlik tekneler ve disaridan gelen bazi charter tekneler
karaya alinmaktadirlar. Bunlarin bakim ve onarimlar1 yapildig1 gibi yeni tekne de imal
edilmektedir (Sekil 4.31). Bu calismalar esnasinda kat1 atiklar ve tehlikeli kimyasal
atiklar da ¢ikmaktadir. Kati atiklarin toplanmasi belediye tarafindan yapilmaktadir.

Isletme izni verilmediginden altyap: yatirimlar: da yetersiz kalmaktadir.
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Atiksu alim islemi Ucagiz Kdyii muhtarhgna ait atik alim gemisi tarafindan
yapilmaktadir. Atiksu alimi i¢in Deniz Temiz Dernegi TURMEPA ve Opet tarafindan
2008 yilinda bagislanan gemi 12 ton atiksu alabilme kapasitesindedir. Ugagiz Kdyiinde
muhtarhiga ait kati1 atiklarm da toplanmasi ig¢in ayrica bir atik alim teknesi vardir.
Atiksular1 ¢ekmek icin pompa oldugu gibi, parcalayici sistemi olanlar kendileri de
basabilmektedirler. Toplanan atiksular Ucagiz Koyiindeki vidanjore aktarilarak Kas

merkezi aritma tesisine gonderilmektedir.

Kaymakamligin talimati ile atiksu alim gemisi 15 giinde bir Demre Cayagzi’na
gitmekte, atiksularini veren teknelere 20 TL karsiiginda makbuz vermektedir.
Kooperatif tarafindan atiksu veren tekneler ve atiksu miktarlarina dair herhangi bir kayit

tutulmamaktadir.

Finike, Kas ve Ugagiz Bot Komutanliklar1 haftada bir ugramakta ve atiksu verilip
verilmedigine dair makbuzlar1 esas alarak 15 giin geriye doniik denetim
yapmaktadirlar.15 giinden fazla siirede atiksuyunu vermemis olan teknelere cezai iglem
uygulamaktadir. Bu nedenle tekneler 15 giinlik makbuz olacak sekilde atik alim

teknesine atiksularini vermeye ¢aligmaktadirlar

Sintine ve atik yaglarla ilgili toplama noktalar1 yoktur. Sezonda bir tekneden 18
litrelik 2 teneke olmak {izere toplam 26 litre atik motor yagi ¢ikmaktadir. Bunlar

genellikle seralarin sobalarinda yakit olarak kullanilmaktadir.

]

i

Sekil 4.31.Demre Cayagzinda demirleyen tekneler, bakim ve onarim
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4.4.1.5. Kas Yat Limam (Balik¢i Barinag)

Kas Belediyesi tarafindan isletilen Kas Balik¢1 Barmagi, Kas Yat Limani olarak
adlandirilmaktadir. 35 giiniibirlik tekne, 11 dalis teknesi, 1 motor yat, 26 balik¢1 teknesi
kayithidir. Yazin Mugla ve Antalya civarindan gelen mavi tur yapan charter teknlerden

de giris yapanlar vardur.

Giiniibirlik tekneler liman sefer simnirlar1 olan Patara Esencay1 ve Demre Cayagzi
aras1 giinlik 8 saatlik yemekli turlar diizenlemektedirler. Genellikle Kekova’ya

ugranilmaktadir. Dalgi¢ tekneleri de ayni saatler arasi turlar yapmaktadirlar.

Yat kaynakli kat1 atiklar belediye tarafindan alinmaktadir. Limanda karaya 2009
yilinda ihtiya¢ nedeniyle 30 giiniibirlik teknesi almmis, bakim ve onarimlar1 da
yapilmistir. Bu esanada c¢ikan tehlikeli atiklarin toplanmasi ve lisansli firmalarca

alinmasina dair herhangi bir calisma yapilmamistir.

2009 yilinda atiksularin merkezi aritma tesisine desarjini saglayacak 30 alim
noktast yapilmistir (Sekil 4.32.a) Yatlar, karadaki atiksu noktasmna uzattiklari
hortumlarmi standart Olciilerdeki yere monte ederek kendi pompalart yardimiyla
parcalayarak aktarmaktadirlar. Bir noktada da pompasi olmayan yatlar i¢in karadan
uzatilan hortum yardimiyla yatin flangina baglant1 yapilmakta yine yatin pompasi

yardimiyla atiksu alinmaktadir (Sekil 4.32.b).

Bu islem limanda sabit olarak konuslandirilan belediye gorevlisi tarafindan
yapilmamaktadir. Bunu kendisi yapan tekne islem karsiliginda 20 TL 6deyerek makbuz
talep etmektedirler. Bazi tekneler Sahil Giivenligin yapabilecegi denetimden ceza
almamak i¢in atiksuyunu vermemis olmasina ragmen makbuz talep edebilmektedir. Kag
Sahil Giivenlik Bat Komutanligi, denizde veya limanda yaptig1 denetimlerde 15 giinde
en az 1 defa atiksuyunu vermemis olanlara ceza kesmektedirler. Yogun sezonda
ortalama 8 deniz aract makbuz talep etmektedir. Atiksu verme miktarlarina dair

herhangi bir kontrol ve kayit tutulmamaktadir.

Sintine ve atik motor yaglarin toplanmasina iliskin herhangi bir olanak yoktur.
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Sekil 4.32. Kas yat limani atiksu alim noktasi

4.4.1.6. Kalkan Yat Limam ( Balik¢1 Barinag)

Resmiyette Kalkan Belediyesi tarafindan isletilen balik¢1 barmagi olmasma
ragmen Kalkan Yat limani olarak adlandirilmaktadir. Limanda kayithh 30 giiniibirlik
tekne, 2 motor yat, 17 balik¢1 teknesi ve 4 dalis teknesi bulunmaktadir. Disaridan
charter tekneler giris ¢ikis yapmaktadirlar. Her ne kadar balik¢1 barinagi olarak gecse de
yazin yogunluk ve ihtiya¢ nedeniyle, belediyenin ricasi iizerine balik¢i tekneleri liman

disina baglamaktadirlar

Giiniibirlik tekneler 10-30 kisiliktir. Genellikle Kalkan’da otellerde konaklayan
miisterilere yonelik  6-7 saatlik turlar diizenlenmektedir. Doguda Kaputaj, Mavi
Magara; Giineyde Fare Adasi; Batida Geremlik Plaji, Kurnaz Koyu giizergahlarina

ugranilmaktadir.

Karaya kisin 30 tekne de alinarak bakim ve onarimlari ¢ekek yerinde

yapilmaktadir. Tehlikeli atiklarin toplanmasi ve bertarafina yonelik olanaklar yoktur.

Atiksularin toplanmasi i¢in Belediye tarafindan her sabah saat 8.30 da traktorle
mobil tank gelmekte, bosaltmak isteyenler teknelerindeki pompalar vasitasiyla

vermektedirler. Islem karsihginda herhangi bir iicret alinmamakta, makbuz
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verilmemektedir. Hangi teknelerin ne kadar verdigine dar kayit tutulmamaktadir.

Makbuz verilmedigi i¢in de denetimler yapilamamaktadir.

Sintine ve atik motor yaglarin toplanmasina iliskin olanaklar yoktur. Motor yaglar
ya ¢Ope atilmakta ya da sanayiden isteyenlere verilmekte veyahut da seralarda yakit

olarak kullanilmaktadir.

4.4.1.7. Finike Marina

Finike Marina, Setur Servis Turistik AS tarafindan “ Finike Setur Marina” adi
altinda igletilmektedir. Resmi olarak 200 denizde, 150 karada baglama kapasitesine
sahip iken gercekte 350 denizde 150 karada baglama kapasitesine sahiptir.

Marinaya kayith giliniibirlik tekne sayist 12, motor yat 20, diger yelkenli,

katamaran, balik¢1 teknesi, kiigiik motor bot olmak {izere 307 deniz araci bulunmaktadir.

Giiniibirlik teknelerin sadece 2 tanesi ticari olup digerleri gulet olarak
adlandirilmakta olan sahsa ait teknelerdir. Giiniibirlik ve charter tekne sayisi az
oldugundan marinaya verilen atiksu miktar1 da azdiwr. Marina Finike Ilgesinin
merkezinde yer almasina ragmen sehrin kanalizasyon sistemi ve merkezi atiksu aritma
sistemi olmadigindan atiksular direk olarak aritmaya verilememektedir. Deniz
araglarindan atiksu alimi i¢in 1,5 tonluk mobil tank mevcuttur. Mobil tanka atiksu ¢ekisi
icin pompa sistemi de vardir. Toplanan atiksular 12 tonluk biiytik bir tanka aktarilmakta

ardindan vidanjore verilmektedir.

Kat1 atiklar farkli kategorilerde ayristirilmakta ancak belediye geri doniisiim
caligmas1 yapmadigindan marina ile anlagsma yapilan lisansli firma tarafindan

toplanmaktadir.

Atik motor yaglar1 ve sintine sular1 i¢in ikiser tonluk seyyar toplama tanklar1
mevcuttur. Toplanan atik yaglar anlasmali lisansh firma araciligi ile alinmaktadir. Atik

piller de ayrica toplanmaktadir.
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Cekek yerinde bakim onarim faaliyetleri swrasinda ortaya ¢ikan tehlikeli ve
kimyasal atiklar i¢in ayrica toplama olanaklar1 olusturulmamistir. Atiklar karigik olarak

belediye ¢opliigline verilmektedir.
4.4.1.8. Celebi Marina

Antalya’nin Konyaalt1 Merkez ilgesi sinirlarinda yer alan Celebi Marina, Kiiltiir
ve Turizm Bakanlig: tarafindan isletme belgelidir. Resmi belgesinde 235 denizde, 150
karada yat baglama kapasitesi goriilmesine ragmen; gercekte 250 denizde, 350 karada

yat baglama kapasitesine sahiptir.

Marinadan 2010 yilinda almman giincel bilgilere gore, marinaya kayitlt charter
tekne olmay1p digaridan kisa siireli gelenler olmakta, bunun haricinde 4 adet giiniibirlik
gezinti teknesi, 150 motor yat (6zel yat) ve 30 adet yelkenli yat kayith olarak
bulunmaktadirlar. Marinada giiniibirlik tekne sayisi az olmasina ragmen yolcu sayist
standartlarm oldukca iizerindedir. Ornegin “Mobydick” teknesi 800, “Aqua Paradise”
600, “Antaliam” 300, “Triton” 200 kisilik yolcu kapasitesine sahip olup yemekli
giinlibirlik turlar diizenlemektedirler. Dolayisiyla tur sonrasinda yolcu sayisina bagl
olarak atik miktar1 da fazla olacaktir. Atiksu verme iglemi sonrasinda yatlara makbuz
verilmektedir. Marina tarafindan doldurulan atik bilgi formuna gore; 15 giinde sadece 1

tekne atiksu verme hizmeti almakta, ayda ortalama 200 It atiksu toplanmaktadir.

Marina, dogrudan Hurma Merkezi Atiksu Aritma Tesisine bagli olmasina ragmen
gemilerden atiksu alim iglemini 2 tonluk seyyar tank ile gerceklestirmektedir (Sekil
4.33.a). Bu tanka gemilerden pompa yardimiyla atiksu verilebildigi gibi, tanka baglh
pompa ile de ¢ekim yapilabilmektedir. Tanka alinan atiksular daha sonra dogrudan

merkezi aritmaya bagli olan kanalizasyon hattina verilmektedir (Sekil 4.33.b)

Marinada 500 It’ lik seyyar atik yag kabul tank1 oldugu gibi 3,5 tonluk sabit tank
da bulunmaktadir. Toplanan atik yaglar ve sintine sular1 marina tarafindan anlagsma

yapilmis olan lisansl firma tarafindan toplanmaktadir.
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Sekil 4.33. Celebi Marina'da atiksu alim hizmeti

Gemilerin bakim onarim islemleri esnasinda ortaya c¢ikan tehlikeli atiklar ve
kimyasal atiklar belirlenen bir alanda toplanmakta, marina yonetimince anlagma

yapilmis olan lisansl firma araciligi ile alinmaktadir.

Kat1 atiklar farkli kategorilerde ayristirilmakta, Konyaalt1 Belediyesi tarafindan

toplanmaktadir.
4.4.2 Ulkemizde yatlardan olusan atiklar ve marinalarda atik ahhm uygulamalan

Yine calismamizda elde ettigimiz bulgular1 Ulke genelindeki esdeger bazi
marinalar ile karsilastrmak amaciyla bazi sorular hazirlanarak marina yetkililerine

doldurulmustur.

Secilen marinalar Uluslararasi nitelikte hizmet veren, ¢cogunlugu Kiiltiir ve Turizm
bakanlig1 belgeli, ayn1 zamanda 5 Altin Capa 6diillii ve tiimii Mavi Bayrak odillii
marinalardir. 2008 yilinda Antalya, Mugla, Istanbul, Balikesir ve Aydin illerinde
bulunan toplam 14 marinadan aliman bilgilere gore atikk alim hizmetleri
karsilagtirilmigtir.  Marinalar  tarafindan  verilen bilgilere gore Cizelge 4.18

hazirlanmistir.
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Cizelge 4.18 Ulkemizdeki bazi marinalarin atik alim hizmetlerinin karsilastiriimast
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Gortldigii gibi Tiirkiye’de diger marinalarda atik alim hizmetleri incelendiginde,
durumun pek de farkli olmadigi atiksu alimi konusunda daha da kotii oldugu
anlasilmistir. Atik alim hizmeti incelenen Kemer Marina, diger marinalara gore gayri
hijyen sartlarda da olsa, en fazla atiksu toplama kapasitesine sahiptir. Mugla ile

karsilagtiracak olursak, 15 giinde 1000 It, ya da giinde 100 It atiksu toplanmaktadir.

4.5 Phaselis Koyunda Cevresel Etki Degerlendirmesi

Arastirma bolgesinde deniz suyu kalitesi ve karadan kirlilik izleme 6l¢limlerine
gore; koliform bakteri degerleri yogun kullanim baskis1 oldugu zaman dilimlerinde artig
gostermekle birlikte, sabah ve aksam saatlerinde bu sayilarda diisiis gozlenmistir.
Askida kat1 madde ve bes giinliik Biyokimyasal Oksijen Ihtiyaci degerleri de smir
degerlerin altinda kalmaktadir. Ancak, 1. ve 2. 6rnekleme noktalarinda yogun kullanim
nedeniyle anlik artislar gozlenmektedir. Tekne/yatlar 11-14 saatleri arasinda Phaselis’te
yizme ve yemek molasi vermektedirler. En yogun kirlilik de bu zaman diliminde
yaganiyor. Turistlerin ylizme, glines yaglar1 ve tuvalet ihtiyaglari1 denizde
kargilamalar1 kiiclik bir ylizey alanina sahip olan koyu etkileyerek yiizeyde bir film
tabakas1 olusmasina, daha sonra yiizlerce insanin dus almasi deniz suyu bulanikligi
artigina neden olmaktadir. Ayrica, teknelerde yemek pisirme sirasinda mutfak sulari
bilingsiz olarak koya birakiliyor. Ayrica, sadece keyif i¢in baliklara yemek artiklari
atilarak ortamin daha da kirlenmesine neden olunmaktadir. Tiim bu aktiviteler 3—4 saat
icinde denizde bulaniklik, yag tabakasinin olugmasi, dip taramasi ile sediment yapisinin
bozulmasi, yiiksek sesli miizik ile cevredeki dogal hayati rahatsiz edilmesi gibi pek ¢cok

cevresel etkiler olusturmaktadirlar.
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4.5.1 Organik madde artisi

Sekil 4.34. Phaselis koyunda organik madde artig1

Koy, tekne kacak desarjlar1 ve insanlarin denizi tuvalet olarak kullanmalarindan
etkilenmekte olup organik madde girdisi ile s1g bolgelerde kismi 6trofikasyon olusumu

da gozlenmektedir. (Sekil 4.34)

4.5.2 Dip yapisina etkileri

Derinligi 4 ile 10 metre arasinda degisen bolgelerinde demirleme yapan ticari ve
0zel yatlar dipte ¢apalarini siirlikleyerek deniz ¢ayirlar1 bigmektedirler. Demirlemenin
bigme, koparma, kokleme etkilerini belirlemek amaciyla koyun su alti goriintiileri
alimmig ve asagida sunulmustur. Koya gelen yatlarin yogun olarak demirledikleri
bolgelerde deniz c¢ayirlar1 yok olmus (Sekil 4.35.d ve 4.35.e), daha az kullandiklar1
alanlarda ise normal dip yapis1 gozlenmektedir (Sekil 4.35.f).
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Sekil 4.35. Yatlarin demirlemesi sonucu deniz ¢ayirlarina olumsuz etkileri.

Yatlarin demirlemesi sonrast bigilen deniz ¢ayirlart dncelikle riizgar ve akintilar
nedeniyle deniz yiizeyinde tabaka olusturarak kiyrya ulagsmaktadir (Sekil 4.36.a, 4.36.b,
4.36.c). Ayrica, bilingsiz kullanim sonucu yatlardan atilan suda ¢oziinmeyen atiklar da
dipte birikerek, deniz canlilar1 i¢in olumsuz etki olusturmaktadir (Sekil 4.36.d, 4.36.e,
4.36.1).
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Sekil 4.36. Deniz ¢ayirlarinin kiytya vurmasi ve yatlardan atilan bazi atiklar

4.5.3 Hava ve giiriiltii kirliliginin etkileri

Bazi tekneler, Phaselis koyuna girislerinde veya yemek ve ylizme molasini
verdikten sonra gezinin sonuna dogru disco miizigi esliginde dans gosterisi
yapmaktadirlar. Bu esnada cevreye asir1 derecede giiriiltii (Sekil 4.37.e ve 4.37.f) ,
duman ve kopiik yayilimina (Sekil 4.37.a, 4.37.b, 4.37.c ve 4.37.d) neden olmaktadirlar.
Bu yatlara miisteri olarak giris yaparak tur boyunca neler oldugu gozlendi ve Sekil
4.37°de verilen fotograflarda da sunuldugu gibi giiriiltii ve gorsel kirliliginin yiiksek

boyutlarda oldugu gézlemlendi.
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Sekil 4.37. Teknelerden kaynaklanan giiriiltii ve hava kirliligi

Ayn1 zamanda serbest dalis yaparak, teknelerin bu faaliyetleri esnasinda dipteki
canlilarin kacarak saklandigi, kuslarm rahatsiz olduklarmi ve goremedigimiz diger

canlilar1 da olumsuz olarak etkiledigi gézlemlenmistir.

4.5.4 Yat ve denizi kullanic1 sayisimin etkileri

Arastirma bolgesine denizden ve karadan olmak {iizere 2 tiir turist giris

yapmaktadir. Karadan giris yapanlar dus ihtiyaclarini karadaki tesislere giderirken,
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denizden girig yapanlar ise dus ve tuvalet ihtiyaglarmi yatlarda gidermektedirler. Ancak,
hem kara hem de denizden giris yapanlarin yaklasik %80°1 denizi tuvalet olarak
kullanmaktadir. Deniz ve kara trafiginin yogun oldugu giinlerde zaman zaman kesif bir
amonyak kokusu hissedilmekte ve kiyida yogunlasmis olarak gelmektedir (Sekil 4.38 a
ve b). Bu durum da plaji kullanan kisiler ve ozellikle de ¢ocuklar i¢in biiyiik risk
olusturmaktadir (Sekil 4.38 ¢ ve d). Ayrica evcil hayvanlarinda ayni plaji kullanmasi
cesitli hastalik risklerini de beraberinde getirmektedir (Sekil 4.39.a ve 4.39.b).

Sekil 4.38. Deniz ve plaj kullanic1 kaynakli digk1 ve ¢ocuk saghigi riski
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Sekil 4.39. Deniz ve plaj1 kullanan evcil hayvan riski.

Yine turistler tarafindan baliklar1 beslemek amaciyla ekmek, patates kizartmasi
veya meniide bulunan yiyecekler denize atilmaktadir(Sekil 4.40. a ve b). Organik atiklar
canlilar tarafindan tiiketilmektedir. Fakat ambalaj atiklar1 ve suda ¢oziinmeyen diger

atiklar ise dalgalarla denizden gelen karaya vurmaktadirlar. (Sekil 4.40.c ve d)

Sekil 4.40. Yat turistleri tarafindan bilingsizce atilan atiklar
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Yat ve denizi kullanict aktiviteleri sonucu deniz yiizeyinde yag tabakasi
olusmakta ve yatlar ayrilirken motoru caligtirdiklar1 anda tekne icindeki yagli suyu
disar1 pompalamaktadir. Buna ilaveten giinliik ortalama 1800 kisinin giines yaglar1 da
deniz suyuna karigmakta ve yiizeyde bir yag tabakasi olusturmaktadir(Sekil 4.41.a ve
4.41.b). Mavi tur yada charter olarak adlandirilan haftalik veya 10 giinliik gezilerde
olusan kat1 atiklar Phaselis atik toplama unitelerine kii¢iik motorlar vasitasiyla

cikarilmaktadir (Sekil 4.41.c ve 4.41.d).

Sekil 4.41. Yat kaynakli kat1 atiklar ve kagak desarj edilen atiksular.
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Glinliik olusan atik sular ise seyahat siiresi i¢inde agikta denize birakilmakta

(Sekil 4.41.e ve 4.41.1) ve kiyiya yakin birakanlarin atiklar1 kiytya ulagmaktadir.

Cevresel agidan yogun kullanima bagli olarak Phaselis koyu biiyiik bir baski

altinda oldugu gozlenmistir.
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5. TARTISMA

Calismada kiiciik gemiler gurubuna giren, genellikle 24 m’den kii¢iik, marinalarla
iliskisi yogun olan, giiniibirlik gezi tekneleri basta olmak {iizere bazi ticari ve motor
yatlar1 gozlemlendi. Bu deniz araclarinda temel olarak ii¢ atik ¢esidi vardir. Bunlar;
copler yani kati atiklar, motor yaglar1 ya da sintine sular1 ve de evsel atiksulardir
(Bunlarin haricinde bakim onarimlar1 esnasinda tehlikeli atilar olugsmaktadir). Ulusal
sefer yapan Tirk hiikimranlk sahasinda kalan gemilerde, ¢evre kanunu geregince
denize atik bosaltmanin yasak olmasi nedeniyle tiim bu atiklarin mutlaka limanlarimiza,
verilmesi gerekmektedir. Marpol, uluslararas: sularda gegerlidir. Ulkemiz Marpol Ek
IV’e (Gemilerde atik sulardan kaynaklanan kirliliginin dnlenmesi) imza atmamistir. Ek
IV’e gore evsel atiksuyun karaya en yakin yerden 12 mil agikta veya belli standartlarda
aritilmig suyun 3 mil igerisinde, parcalanmis ve dezenfekte edilmis atiksuyun 3 mil
Otesine bosaltim yapilabilmesine miisaade edilmektedir. Bu genelde kamuoyunda ve
bazi yatgilar tarafindan yanls bilinmektedir. Ulkemiz Marpol Ek IV’e imza atmis kabul
edilse bile Ulkemizdeki mevcut mevzuatlara gore karasularimizda atiksuyun aritilmus
dahi olsa hassas alanlarda desarjina izin verilmemektedir. Zaten gezi teknelerine liman

sefer izni verildigi i¢in 3 milden ileri gitmelerine de izin verilmemektedir.

Kiy1 bolgelerinde gemi kaynakli deniz kirliliginin artmasi, bu artisin
calisgmamizda goriildiigii gibi deniz ekosistemi, turizm ve halk saglig1 agisindan riskleri
de beraberinde getirdigi goriilmiistiir. Bu baglamda deniz ekosistemi ve yat turizminin
stirdiiriilebilirliginin saglanmasi ve sorunlarin ¢éziimiine yonelik katkida bulunulmasi
amactyla Akdeniz Universitesi TURCEV, Tiirkiz Marina ve Antalya DTO Subesi
isbirligi ile 27 Nisan 2009 tarihinde Akdeniz Universitesinde bir giinliik ulusal diizeyde

bir ¢aligtay diizenlenmistir.

“Deniz kirliliginin 6nlenmesine yonelik siirdiiriilebilir yat ve deniz turizmi
faaliyetlerinin degerlendirilmesi” konulu ¢alistay kapsaminda, atik yonetiminde ilgili
tiim taraflar, iiniversiteler, gemi ve yat insa sanayi, kamu kurum ve kuruluslari, yerel
yonetimler, kanun koyucular, denetgiler, sivil toplum Orgiitleri bir araya getirilerek bilgi

alis verisi ve paylasimi ile ortak bir bilgi birikimi olusturulmasi saglanmistir. Boylelikle
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Tiirkiye’deki marina ve yatlarda mevzuatlarda, uygulamalarda meydana gelen sorunlara

¢coziimler sunarak bu ¢oziimlerin hayata gecirilmesinin tesvik edilmesi amaglanmistir.

Yapilan ¢alistaym ilgili tiim kurum ve kuruluslart bir araya getirerek sorunlarin
tartigilmas1 ¢oziim iretilmesi acisindan katki sagladigi, son c¢ikarilan mevzuatlarda
dikkate alindig1r diistiniilmektedir. Lokal anlamda yapilan iyilestirme ve kontrol

calismalar1 da bunun gostergeleridir.

Calistayda da deginilen konular igerisinde atik yonetimi, denetimi ve uygulamalar
onemli yer tutmaktadir. Atiklarin kabul tesislerine verilmesi hususunda oncelikle
yatcilara Onemli sorumluluk diisiiyor. Ardindan da ilgili kurum ve kuruluslara bu
islemlerin kolaylastirilmasi takip ve denetimi hususunda gorevler diisiiyor. Atik alim
islemini ne kadar kolaylastirabilirsek atik yonetimi konusunda o derece basarili oluruz.
Sadece mevzuatlarla zorunluluklar yiiklemek yeterli degildir. Bu islem ne kadar ¢ok
zorlasirsa sorumlular1 o kadar ¢ok isteksiz olur. Ornegin, biirokratik islemlerin coklugu
ya da fazladan yapilan masraflar gibi. En basitinden piyasada 200 TL civarinda olan
flengler teknelere zorunlu kilinmasmma ragmen kullanilamadigindan yersiz
goriilmektedir. Flenglerin agizlarinin ¢ap1 kiiciik oldugundan (3,5 in¢g=8,89 cm)
atiksuyun ¢ekimi ¢ok zor olmakta ve zaman almaktadir. Hatta bu vakumlama esnasinda
emme basinci nedeniyle tankin zarar gérme ihtimali vardir. Bu nedenle atiksuyunu
vermekten ¢ekinmektedirler. Yine bu caliymada goriildiigii gibi atiksuyun alinmasini
zorunlu kilmamiza ragmen yatlarin rahathikla yanasarak atiksularini kisa siirede
verebilecekleri saglikli ortamlar meveut degildir. Yani miimkiin oldugu kadar kolay bir
sekilde her giin atiklarin kolaylikla verilebilecegi olanaklarin saglanmasi gerekmektedir.
Yatgilar da bu durumda denize kagak desarj yaparak bos tanklarla limana geri doniip

atiklarinin olmadigmi iddia edemeyeceklerdir.

Ayn1 nedenlerden dolayr marina isletmecisi de isteksiz olabilmektedir. Mevzuat
geregi marinalara atik alim tesislerini zorunlu kilarken biiylik maliyetler ¢iktig1 taktirde
isletmeci de atik alim islemini pahali yapmak zorunda kalacaktir. Yat¢1 da atiksuyunu
iicret karsiligi vermemek i¢in gene atigini denize bosaltip atigmin olmadigmi iddia

edebilecektir. Sayet denetleyen kurum da yoksa bu boyle devam edip gidecektir.

132



Diger yandan, marina yatwrimlarinin arttirilmast zorunlu bir ihtiya¢ olarak
goriilmesine ragmen, Ulkemizdeki biirokrasi engeli bu durumu zorlastirarak

yatirimcilari da isteksiz hale getirmektedir.

Marina yatirimcilart bir marina projesini gerceklestirmek i¢in 40’a yakin
biirokratik islemin halledilmesi gerektigini ve bunun i¢in de 2500 giine ihtiya¢ oldugunu
belirtilmektedirler. Bu da biirokratik engellerin yatirimci bulmay1 zorlastirdigini
gostermektedir. Tiirkiye’de 1990’1 yillarin basinda, marina yatwrimlarinin gelismesi
karar1 alindigi halde, gegen yillar icinde ihalesi yapilabilen marinalarin pek ¢ogu
biirokrasi engeline takilmis durumdadir. Bu projeler arasinda Istanbul’daki Zeytinburnu,
Biiylikcekmece, Pendik ve Silivri Belediyeleri’nin yat limani projeleri de bulunuyor.
Diger yandan, 500 yat baglama kapasiteli Mersin Yat Limani’nin insaat: tamamlandigi
halde isletmeci belirlemek icin c¢ikilan ihalelerde yatirimecilar bu limana ilgi
gostermemiglerdir. Bu limana isletmeci ilgisinin olmamasinda ihale sartlarinin

agirhigmin rol oynadigi sdylenmektedir.

Yine bir marinanin yapim yatirim iznini alabilmesi i¢in 9 ayr1 bakanligin onay1
gerekmektedir. Bunun da siiresi yaklasik 3 veya 4 ay. Izin alindiktan sonra yatirim
asamasma getirmeden Once yerel idarelerden yatirim planlamasi agisindan izin talep
ediliyor bu da yaklasik 2 yil siirmektedir. 1,5 yil da yatirim siiriiyor, yaklasik 8-9 yil
sonra tiim biirokrasi engelleri asildiktan sonra bir marina igletmeye alinabilmektedir. Bu
diinyada c¢ok fazla goriilmeyen bir sistemdir. Bunun nedeni elbette ki kamu

yonetimindeki koordinasyon eksikligi.

Ulkemizde marinalar yetersiz oldugu taktirde teknelerin de atiklarini verebilmeleri
zorlasacagindan, marinalardan hizmet alamayan kontrolsiiz gemiler atiklarini kagak

olarak denize vereceklerdir.

Calisma siiresince teknelerin atiksu takibinde tank kapasitelerinin belli olmamasi
ve bununla ilgili herhangi bir diizenleme yapilmamasi biiylik bir sorun olmustur. 17
Ocak 2010 tarihinde yiirlirlige giren “Gemilerin Teknik Yonetmeligi” nde bu konuda
diizenlemeler yapilarak geminin miirettebat ve yolcu sayisina gore hesaplamalar

yapilmistir. Dolayisiyla gemilerin denize elverislilik belgesi verilirken hesaplanan
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tanklarin ve baglantilarin yapilmasi zorunlu kilmacak, tankin adi ve kapasitesi iistiine

yazilacaktir. Ayrica denize elverislilik raporu bazi sartlarda 1 yildin 5 yila ¢ikarilmigtir.

1983 yilinda ¢ikartlan “Yat Turizmi, Yat Limani Isletmeciligi ve Yat
Isletmeciliginin yonlendirilmesi ve gelistirilmesi icin gerekli diizenlemelerin yapilmasi
ile isletmecilerin, kamu gorevlilerinin ve yat¢ilarin uyacaklari kurallarin belirlenmesini”
hedefleyen Yat Turizmi YOnetmeligi, yat isletme belgesi alacak isletmeler en az 30
yatakli ve Tiirk bayrakli olmak zorundalar. Bu yatak smirlamasi ve igletme belgesini
almak i¢in tamamlanmasi gereken yogun biirokratik islemler Tiirk yat isletmecilerinin
biiylik boliimiinii bu belgeyi almaktan alikoyuyordu. Ancak, bu sorunlara kismi ¢oziim
getiren bu yonetmelik, 24.07.2009 tarih ve 27298 say1 ile Resmi Gazetede yayinlanarak
“Deniz Turizmi Yonetmeligi” olarak degistirilmistir. Bu yonetmelik kapsaminda deniz
turizmi tesislerine ve deniz turizm araclarina belirlenen esaslar kapsaminda isletme
belgeleri verilecektir. Boylelikle gezi tekneleri ve yatlarda da eksik olarak goriilen
atiksu toplama imkanlar1 veya atik takibi gibi hususlarda yOdnetmelige ek olarak
cikarilacak tebliglerle deniz araclarinin g¢evreye etkileri de kontrol altina alinmak
istenmektedir. Bu yonde ¢alismalar yiiriitiilmektedir. Gezi teknelerinin isletme belgesi
almalar1 zorunlu kilimacaktir.2011 yilindan itibaren aktif olarak teknelerin denetlenmesi
planlanmaktadir. Boylece gezi teknelerinin sorumlu olduklar1 kurumlara bir halka daha

eklenecektir.

Denetimleri her ne kadar iyi olsa da sorumlu kurumlarin artis1 miikerrer
uygulamalar neden olmakta mevcut sorunlarin ¢oziimiinii daha da zorlastirmaktadir.
Kurumlar tarafindan c¢ikarilan mevzuatlar ve deniz araclarindan istenenler yatcilik

sektdriinii olumsuz yonde etkileyebilecektir.

Sekil 5.1 ’de goriildiigli gibi konu hakkinda o kadar ¢ok kurum kurulus olmasina
ragmen yatlarin olumsuz c¢evresel etkilerinin dnlenememesi, yat limanlarinda atik alim1
ve yonetimi konusunda yeterli basar1 saglanamamasmin en biiyilk nedeni yetki

karmasasidir.

Ornegin motor yat, yolcu motoru, ticari yat, gezi tekneler gibi deniz araglari icin

atik takip denetimin nerelerde kimler tarafindan nasil yapilacagi mevzuatlarimizda
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belirtilmis olmasina ragmen nasil yapilacagi konusunda netlik yoktur. Bu nedenle

birgok kurum sorumlu gibi gdriilmesine ragmen bu iglem ortada kalmaktadir.

. L Yetki devri
el ey
-Atik kabul tesizlerinin - % i !
lisanslandinimasi ve denet i Miicavir alanlan
-Atik aima gemisi icerisinde
lisanslandinl ve denetimi Gemilerin denetimi,

_Atik kabul teg.isleri atik el Ve Eliridis Bk KORIEHNE K
Limanlarda {yat limani ve envanteri kontrolii yetki devri yapiimis
balikgt bannag harig) -Atik alim iicretierinin deniz alanlan haricinde '

-Gemilerin kontrolleri, > belirienmesi tiim yerierde gemilerin
-Atik bildirimlerinin kontrolii denetimi, kontroli ve
-Atik alma gemilerinin denet idari yaptinm

e

-Denize elveriglilik
belgesi kapsaminda
periyodik denetim
-Deniz emniyeti ve
gemi kaynakh deniz
Deniz aragianmin atiklanni kirliliginin
toplamak, toplatmak, agnlenmesi igin gemi
antmak ve gerekli | donamimlannmn
dizenlemeleri yapmak. j belirenmesi

Gerekli gordiigii taktirde

gemi denetimleri ile ilgili -Atik kabul tesisi kurmak,
komisyon olugturuimas:, -Gemilerden atik almak
denetim kontrolve ceza -Atiklan bertaraf

Or: Antalya, Mugla Valiligi etmeklettirmek

Mahalli Cevre Kurulu kar.

-Yat limani, gekek yeri, BalikciBanmas
Iskele, nhtim vb deniz i;iﬂt:necisineg Yat limani,balikg bannadi
Deniz turizmi amagh i f ___.belgeiendirme Al Ve rienie gibi tesislerin i;ietme:iisi
yapilan faaliyetlerin -Deniz turizm araglannin gevre kirliligini olanlar karada ve denizde
belgelendirilmesi ¢aligma usulve esa?.!:ari dnleyici tedbir gevre kiriligini Snleyici
laelendiriim. iledarir tedbiralir

Sekil 5.1. Yat ve giiniibirlik teknelerde atik alim1 ve kontrolii yetki dagilimi

Halbuki yat limanlarinda atik alim isleminin kayit altina alinmasma zorunluluk
getirilerek kimin ne sekilde yapacagi, formun ve denetim kistaslarmin standarda
ulagtirilmast saglanmalidir. Aksi taktirde farkli uygulamalar devam edecek, yerel

coziimler tliretilmeye caligilacaktir.

Sozgelimi, Antalya Biiyliksehir Belediyesi tarafindan isletilen Kalei¢i Marinada
30.11.2000 tarih ve 00/12 sayili il Mahalli Cevre Kurulunda, deniz araglarmdan
kaynaklanan evsel nitelikli atik sularin, sintine sularinin ve evsel nitelikli kat1 atiklarin
ilgili yonetmelik ve sozlesmelerdeki standartlar cergevesinde bertarafinin saglanmasi

amaciyla tekneler (lavabo, dus, tuvalet, gibi pissu olusumunu saglayacak mahalleri
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olmayan deniz araglari ile tam boyu 10m nin altindaki balik¢1 tekneleri harig) ile marina
ve diger ¢ekek yerlerinde bulunmasi gereken altyapi tesislerinin belirlenmesi, denetimle
ilgili usul ve esaslar, denetleyici kuruluslar ile cezai miieyyidelerin tespit edilmesi
hususlariyla ilgili olarak bazi kararlar1 almistir. Ancak buna ragmen uygulamaya
gecirilememistir. Marinada teknelerin atiksularini rahatlikla verebilecekleri atik kabul
noktasi olup direk aritma tesisine gonderilmektedir. Bu islemi iicretsiz olarak verebilme
imkanlar1 olmasina ragmen teknelerin bu hizmetten ¢ok nadir olarak faydalandig: tespit
edilmigstir. Atiklarin diizenli olarak takip edilmesi i¢in “yolcu ve atik beyan defteri”
tutulmas1 zorunlu kilinmis ancak bu defterin denize elveriglilik belgesi verilmesi
esnasinda teknelere iicret karsiligi satisini denizcilik miistesarligi kabul etmemistir.
Ayrica Belediye atiklarmi vermedigini diisiindiigii teknelere kabahatler kanununa gore
ceza yazmis ancak bu kanun karada gecerli oldugundan ve ¢evre kirletmenin direk
kanitinin olmamasi nedeniyle mahkemelik durumlar yasamistir. Boylece bu islemi
devam ettirememislerdir. Atigin1 verenlere makbuz verme islemi devam etmektedir

ancak atigmni verenler kesinlikle yeterli degildir.

Alanya belediyesi tarafindan isletilen balik¢1 barmaginda bu konuda yaptigimiz
aragtirmada barmaga bagli olan gezi teknelerinin takibi i¢in Oncelikle GPRS cihazi
takildigini soylediler. Su an itibari ile 20 tanesinde bu cihaz vardir. Ancak teknecilerin
miistesarliga yaptiklar1 sikayetler nedeniyle miistesarligin bu durumu kabul etmeyip
uygulama zorunlulugunu kaldirmalar1 belediyeden istemistir. Cilinkii Denizcilik
Miistesarligi, 11.09.2007 tarihli ve 26640 sayili Resmi gazetede yayimlanan “Gemilerin
Donatilmas1 Ozelliklerine Dair Teblig” in Otomatik Tanimlama Sistemi (AIS) Klas-B
CS cihazlarinin kullanilmasini zorunlu kilmis ancak ertelemistir. Tebligde yapilan son
diizenlemelere gore 1 Ocak 2010 tarihi itibari ile 6zel tekneler hari¢ sefer bolgesine
bakilmaksizin 15 metreden biiylik tiim ticaret gemileri, 15 metreden biiyiik yat isletme
belgesi alarak faaliyette bulunan yabanci bayrakli yatlar ve 15 metreden biiyilik balik¢1
gemileri bu cihazdan donatilmalar1 gerekiyor. Boylece miistesarlik bu kapsamdaki tiim
gemileri daha ¢ok giivenlik ve kacak yakit alimmnin Online ge¢gmek amaci ile
uygulamaya koyacaktir. 3 bin TL civarinda oldugu sdylenen bu cihazlarin masrafli

olmasi nedeni ile yatgilar itiraz etmektedirler.

136



Alanya Belediyesi balik¢1 barmaklarindaki bilgisayardan tekneleri bu cihazlarla
izlemekte, girig cikislar1 da takip edilmektedir. 3 giin siiresince atiksuyunu vermedigi
tespit edilen giiniibirlik gezi tekneleri dnce uyarilmakta, atiksuyunu vermemis ise;
Belediye, cevreyi kirleten, atiksuyunu diizenli olarak vermeyen teknelere bu
yonetmeligin 9. maddesinin “f” bendine gore cezai islem uygulayabilmektedirler.
Ayrica 5272 sayili Belediye Kanununa ve belediye cezalarina iliskin 1608 sayil1 yasaya

gore de idari para cezasi kesmektedirler.

Mugla Valiligi tarafindan ayni amacla gezi tekneleri ve yatlardan kaynaklanan
atiksularin  kayith olarak toplanip disipline edilebilmesi amaciyla teknolojik
yontemlerden istifade edilmeye c¢aligilmistir. 2009 yilinda baglatilan mavi kart
uygulamasi her ne kadar tam olarak uygulamaya gecirilememis de olsa konuya verilen
onemin bagska bir gostergesidir. Mavi kart uygulamasinda tiim teknelere bu kart zorunlu
kilimacak, atiksu verilen yerlerde bu karta uyumlu cihazlarla atiksu verildigine dair
yiikleme yapilacak, herhangi bir inceleme yapilacagi zaman kart sayesinde geriye doniik
atik verme islemlerin takip edilebilmesi diisiiniilmektedir. Bu uygulamanmn Ulke
genelinde yiiriirliige girmesi konusunda calismalar yiiriitiilmektedir. Ilgili kurumlarin
fikirleri de almarak birlikte calisilip altyapist iyi olusturuldugu taktirde basarili

olunabilecektir.

Manavgat Irmagindaki gezinti teknelerinin kurdugu Manavgat Botcular Dernegi,
teknelerin atiksularini toplamakta ve sehir atiksu aritma sitemine vermektedirler. 5 TL’
ye aldiklar1 atiksu alim hizmetine karsilik makbuz kesmektedirler. Ug defa sefere ¢ikan
bir tekne atiksuyunu vermemis ise atiksuyunu denize boslatmis olabilecegi diislincesiyle
ceza kesilmektedir. Ceza islemi i¢in Sahil Giivenlik Bot Komutanlhigina bilgi verildigi
gibi, Sahil Giivenlik ayrica 3 gilinliikk atiksu makbuzlarina bakarak denetimlerini
gerceklestirmektedir. Demre ve Kag’ta ise Sahil Giivenlik Bot Komutanliklar1 15 giin
geriye doniik olarak makbuzlar1 esas almakta ve en ge¢ 15 giinlilk makbuzunu ibraz
etmeyenlere cezai islem uygulamaktadirlar. Alanya Balik¢r Barmaginda Alanya
Belediyesi tuttugu kayitlara gore bariaga bagl tiim giiniibirlik teknelerin en az 3 giinde
bir atiksularmi vermelerini aksi taktirde cezai iglem uygulayacaklar1 uyarisinda

bulunarak atiksu vermelerini saglamaktadir.
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Calismayt yiiriittiigiimiiz Kemer Tiirkiz Marinada da denetim islemlerini Cevre ve
Orman Bakanlig1 Yetki Devri genelgesine istinaden marina igerisinde Sahil Giivenlik
Bot Komutanlig1 yapmaktadir. Teknelerin giris ¢ikislar1 tutuldugundan sefere ¢ikanlar
bellidir. Atiksularmi1 13 TL karsiligi vidanjorlere veren teknelere de makbuz
verildiginden, 3 defa sefere ¢ikmasina ragmen makbuzu olmayanlara idari para cezasi

vermektedirler.

Goriildiigii gibi atik takibi ve denetimi islemlerden sorumlu kurum ve kuruluslarin
net olarak belirtilmesi gerekir ki tiim marinalarimizda belirli bir disiplinde
uygulanabilsin. Cevre ve Orman Bakanliginin yetki devrine gore kimin hangi alandan
sorumlu olacagi belirtilmis ancak uygulamada atiksuyun takibi ve nasil kayit tutularak
ceza kesilmesi gerektigi net olarak belirtilmemistir. Cikarilacak bir teblig ve ekinde
hazirlanacak bir atik alim formu ile atiksularin takibinin ne sekilde yapilacagi ve
denetimin bu bilgilerin esas alinarak yapilmasi gerektigi agik¢a belirtilmelidir. Formun
doldurulmas1 ve makbuzunun verilmesinden marina isletmesi sorumlu olmalidir.
Formda geminin giris-¢ikis saatleri, yolcu sayisi kayit altma alinarak atiksu verme
miktarlarma gore takibi yapilmaldir. Lokal olarak yapilmaya calisilan farkli
uygulamalar bu belirsizlik yiiziindendir. Ayrica konunun uygulamasi inisiyatife

birakilmistir.

Gemilerde parcalama ve dezenfekte sistemi ile aritma sistemleri hakkinda da bazi
farkli goriisler vardir. Piyasada 2500-5000 dolar arasinda satildiklar1 ve tercih
edilmediklerinden sektor olarak can ¢ekistikleri sdyleniyor. Belirli vergiler diisiirildigi
taktirde bunlar1 cazip hale getirilebilecegi goriisii var. Hatta bunlarin yine vergi
diizenlemesi yapilarak zorunlu kilmmmasi gerektigini sdyleyen sektorden temsilciler de
var. Buna karsilik; aritma cihazinin boyutlarinin her tekneye uygulanmaya miisait
olmadigi, maliyetinin ¢ok yiiksek oldugu, diisiik maliyet gerektiren hususlarin bile
gerceklestirilemezken bunun zorunlu kilinmasinin ¢ok zor oldugunu, mevcut teknelere
montede teknik zorluklarin oldugunu, bakim ve yedek parga gibi problemlerde biiyiik
zorluklar yasanacagi gerekcesiyle karsi ¢ikan sektorden temsilciler de vardir. Yatgilar
da bu konuda ek bir maliyet geleceginden dolay isteksidirler. Ustelik aritma tesisi olan

gemilerin de denetiminin nasil olacagi, nasil verim alinacagin da diisliniilmesi gerekir.
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Giiniibirlik gezinti teknelerinde bir kisinin gilinliik atiksu miktar1 hakkinda da
farkli goriisler vardir. Ornegin Manavgat Botcular Dernegi Baskanlig1 100 kisinin 2 ton
atiksu irettigini yani kisi basi gilinliik 20 It oldugunu ifade etmektedirler. Kaleigi
Marinada Mahalli Cevre Kurulunda yapilan hesaba gore giinliik kisi bas1 25 It olup
saatte 1 It ancak 0-2 saatlik kisa siireli turlar i¢in kisi basi 0,5 It/saat olarak
hesaplanmistir. Denizcilik Miistesarligi S6rvey Kurulu Baskani1 Cahit Kaptan 1 kisi 20
It/giin olarak vermistir. Atiksu miktar1 hesaplanirken sefer siiresi muhakkak dikkate
alinmalidir. Yonetmeliklerde boyle bir hesaplama yapilmamustir ¢linkii teknenin giris-
cikis saati, yolcu sayisi, mutfak, tuvalet, lavabo gibi imkanlarina gore degisim gosterir.
Ayrica temiz su tankindan yola ¢ikarak olmasi gereken atiksu hesabi da yaniltabilir.
Clinki kullanilan temiz su, tiim gezi teknelerinde dus suyu olarak da kullanilip denize
verildiginden temiz suyun birebir oranda tuvalet ve mutfak suyuna doniismesi
olanaksizdir. Ayrica bazi yatlarin tuvaleti sifonlu, bazilarmin da pompalidir. Pompali
olanlar sifon suyunu denizden almaktadirlar. Dolayisiyla bunlar da dikkate alinarak

marinaya ve teknelerin yapisina gore hesaplama yapilmalidir.

Cevre ve Orman Bakanligi tarafindan 21.11.2008 tarihinde yiiriirliige giren
“Cevre Denetim Yonetmeligi” nde marinalarda ¢evre ydnetim biriminin kurulmasi
zorunlu kilinmistir. Gerekli niteliklere sahip, egitimi alarak basarili olmus en az bir
kisinin aralarinda bulundugu 3 kisiden olusan g¢evre yonetim biri yoksa da cevre
danigmanlik firmasi tarafindan ¢evre yonetim sisteminin kurulmasi istenmektedir. Bu da
marinalarin olumsuz ¢evre etkilerinin azaltilmasi, atik yonetimi gibi konularda 6nlem
alinmasina yonlendiren 6nemli gelismelerdendir. Marinada konusunda uzman 6zellikle
de c¢evre milhendislerinin ¢aligmasi atik yoOnetiminin daha diizenli yOnetimini

saglayacaktir.

Goriildiigii gibi teknelerin g¢evreyi kirletme riski iizerine ¢alismamizda tespit
ettigimiz bosluklar ve tartisilan konular hakkinda 2 yil igerisinde mevzuatlarimiz
acisindan onemli gelismeler yasanmustir. Ancak bunlarin uygulanabilirligi son derece

Oonem tagimaktadir.

Gemi kaynakli rutin kirlenme ve gemi kaynakli evsel atiksular deniz kirliligi

acisindan Onemli bir potansiyel kaynaktir. Bu baglamda 6zellikle yiikii yolcu olan
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gemiler daha biiylik 6nem tasimaktadir. Otel hizmeti verenler basta olmak iizere yolcu
gemileri ve gezinti teknelerinde olusan kirliligin boyutlar1 kiyidaki yerlesik niifustan

gelen kirliligin seviyelerinde gerceklesebilmekte, esdeger olabilmektedir.

Bu atiksularin yeterli arttimdan ge¢meden ve/veya Onlem almmadan
bosaltilmalar1 ise kiyr alanlar1 basta olmak {izere denizel ortamda onemli baskilar

yaratmaktadir.

Bu durum 6zellikle kiy1 ve deniz suyu kalitesine bagl olarak popiilarite kazanan
turistik alanlar i¢in birinci derecede Oncelik tagimaktadir. Hassas kiy1 bolgeleri basta
olmak iizere siirdiiriilebilirligin saglanmasi i¢in gemi kaynakli atiksularin yonetimi i¢in
gerek gemilerde gerekse karada etkili bir diizenleme ve kontrol stratejisinin

uygulanmasi bir 6nsart olarak goriinmektedir.

MARPOL 400 grostondan kiigiik ve/veya 15 kisiden az yolcu tasiyan tekneleri
kapsamamaktadir. Ancak navigasyonun yapildigi denizel alanin kiy1 ozellikleri ve
sirkiilasyon durumuna bagl olarak bu tip tekneler de deniz kirliligine onemli katki
yapabilmektedirler. Bu gibi durumlarda MARPOL kapsammma girmeyen kiiciik
teknelerle ilgili konabilecek kriterlerin gézden gecirilmesi, deniz kirliliginin kontrol
altinda tutulmas: ve hassas kiyr alanlarmin siirdiiriilebilirligi adina 6nemli bir adim

olacaktir (Baykal 2009).

OCKK tarafindan 2005-2006-2007 yillar1 arasinda yiiriitiilen “Fethiye Gécek Ozel
Cevre Koruma Bolgesi Gocek Deniz Ustii Araglar1 Tasima Kapasitesinin Belirlenmesi
Projesi*“ nde elde edilen verilerden sonra alinan Onlemler atilan adimlara 6rnek teskil
etmektedir. OCKK tarafindan Fethiye Gocek Ozel Cevre Koruma Boélgesi Gocek
Korfezi ile Gocek-Dalaman Koylar1 Koruma ve Kullanma Usiil ve Esaslar1” 01.08.2009
tarihinde yaymlanarak s6zkonusu koylarda biyolojik cesitlilik ve cevre degerlerinin
korunmasi, kirliliginin dnlenmesi gayesiyle sdzkonusu koylarmn koruma ve kullanma
usul ve esaslar1 belirlenmistir. Koylara baglanma yeri kadar gemi kabul edilmektedir.
Bazi alanlar ( 6r: Hamam Koyu II. Derece sit alani olup tiim gemilere kapalidir.) tim
gemilere bazi alanlar sadece gezi teknelerine, bazi alanlar da belirli saatlerde gezi

teknelerine kapatilmistir. Bu durum Ozellikle gezi tekneleri tarafindan protesto
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gosterilerine dahi neden olmus, medyada genis yer bulmustur. Bu kanuni diizenleme
koylarin yat/tekne kaynakli ¢evresel etkilerinin dnlenmesi amaciyla atilan ciddi bir

adimdir. Zaten ¢alisgmamizda da buna benzer sorunlar ve ¢oziim dnerileri ¢ikmustir.

Koyda yaptigimiz bu caligmadan elde edilen sonuclar yetkili otoritelerce dikkate
alinabilmesi i¢in, ¢6ziim Onerileri ile birlikte Ekim 2009’da Kemer Kaymakamligina
rapor olarak sunulmustur. Marinada atiklarin kolaylikla verilebilecegi gerekli sartlarin
olusturulmasi i¢in diizenlemelerin yapilacagi bilgisi verilmistir. Marinada ve koyda

yapilacak ¢aligmalar hakkinda gelismeler takip edilmektedir.

Koya, atik sular icin depolama tanki olmayan gemilerin girememesi, gemilerin
konaklama yerlerinde ve kapali koy iclerinde giivertede agikta yemek pisirmelerinin
yasaklanmasi, deniz cayirlarina demirleme yapilarak zarar verilmemesi igin iskele ve
rthtimlari ile mapalar ve samandiralar haricinde gemi ve su araclarmin bagli bulunmast;
Liman Baskanligi’nin belirledigi ve bu Koruma Kullanma Esaslar1 kapsaminda
belirlenen demirleme sahalar1 haricinde gemi ve su araclarmm demirlemesinin
yasaklanmasi, Gocek - Dalaman koylarinda belirlenen tasima kapasitesine gore
baglanma yeri sayist kadar gemi bulunabilecegi, belirlenen bazi saatlerde gezi

teknelerinin koya giris yapabilecegi gibi diizenlemeler getirilmistir.

Phaselis Koyunda yaptigimiz ¢alisma neticesinde sonu¢ kisminda verilen Oneriler,
Fethiye Gocek’ de yapilan ¢alisma neticesinde verilen onerilerle benzerlik tagimaktadir.
Buna benzer sikca ziyaret edilen c¢evresel yonden baski altinda olan hassas koylarda
biyogesitlilik, su kalitesi, tasima kapasitelerinin belirlenmesi caligmalar1 yapilarak

yasalarla da desteklenen benzer uygulamalara gecilmelidir.
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6. SONUC ve ONERILER

Phaselis Koyundan iki hafta arayla, 5 istasyondan alinan deniz suyu analiz
sonuclarinda; teknelerin yogun olarak bulunduklar1 1. ve 2. Istasyonlarda
mikrobiyolojik parametrelerden E. coli ve enterekok degerlerinin standartlarin iistiinde
ciktig1 tespit edilmistir. Yine giiney ve merkez limandan sabah, 6glen, aksam saatlerinde
alinan deniz suyu numunelerinin E. coli ve enterekok degerlerinde tekne faaliyetlerine

bagli olarak 6glen ve aksam analizlerinin ytliksek ¢iktig1 goriilmiistiir.

Giiney Limaninda, farkli 5 istasyonda, iki hafta araliklarla 5 defa yapilan fiziksel
ve kimyasal parametre 6l¢lim degerlerinde su an i¢in standartlarin iistiinde bir durum
gozlemlenmemistir ancak koydaki aktivitelerin risk tasidigi, dnlem alinmadig: taktirde

s6zkonusu degerlerin yiiksek ¢ikabilecegi tespit edildi.

Koya karadan giris yapanlarla birlikte teknelerle gelen ziyaretgilerin sayimi
yapilmis, giinliik ortalama 2240 kisinin kullandig1 belirlenmistir. Koya giinliik ortalama
58 teknenin giris yaptigr gozlemlenmis, 1-4 saat siiresince tiinekleme yaptiklari
belirlenmistir. Koyda tekne trafiginin yogun oldugu ayni anda 55 teknenin bulunabildigi
gbzlemlenmistir. Koya gelen teknelerin ¢ogunlukla 20-25 m uzunlugunda oldugu buna
bagli olarak yapilan fiziksel tasima kapasitesi hesabmna gore ayni anda 30 teknenin
olabilecegi hesaplanmistir. Koya gelen yatlarin %55 inin Kemer Marinadan geldigi,

giinliik yaklasik 6,5 saatlik turlar yaptiklar1 belirlenmistir.

Koyda dip yapisi incelenmis, demirlemeden dolay1 deniz ¢ayirlarina zarar verdigi,
atilan kat1 atiklarinin deniz dibini kirlettigi ve koyda yasayan bazi deniz canlilarina zarar
verdigi tespit edilmistir. Koydaki miizik yayini nedeniyle giiriiltii kirliligi oldugu ayrica

bazi teknelerde egzoz gazlari nedeniyle hava emisyonlar1 yaydiklar1 belirlenmistir.

Marinada atik verme miktarlar1 degerlendirilmis 11 Agustos-11 Eyliil ay1 baz
alinarak aylik atiksu verilme miktar1 belirlenmistir. Toplamda 1397 defa yat ve teknenin
marinaya giris yaptigi, bunlardan 147 kez giris yapan charter tekneden 3 tanesinin

atiksuyunu verdigi, 123 motoryattan hi¢cbirinin vermedigi, giris yapan 1120 giiniibirlik

142



tekneden sadece 104 defa atiksu verildigi dolayisiyla sadece %9 unun atiksuyunu
verdikleri tespit edilmistir.

Marinadan ¢ikisli teknelerden % 55’1 oraninda koya ugramaktadirlar. Agustos ay1
Olclimlerinde ortalama 29 giiniibirlik tekne Phaselis koyuna ugramakta, bunlardan
ginde ortalama 2 tanesi atiksuyu vermekte, yolcu sayilarmma gore yapilan
degerlendirmede giinde 13030 It atiksu denize kagak desarj edilmektedir. Eyliil ayinda
ise ortalama 22 tekne koya ugramakta, giinde ortalama 1 tanesi atiksuyunu limana
vermektedir. Bu verilere gore 22 tekneden 10,5 ton atiksu desarj edildigi
hesaplandiginda, Antalya’da bulunan 1400 tekneden 668 ton atiksu desarj edilebilecegi

sonucu ortaya ¢ikar. Bu da 3340 niifuslu bir ilgenin atiksu miktarina esdegerdir.

Marinaya doniislerinde atiksuyu verebilecekleri sadece bir nokta olup yanagma ve
hizmet alma imkanlar1 zordur. Vidanjorle alinan atiksular atiksu tankina bir hortum
uzatilmas: seklinde pompa ile c¢ekilmek suretiyle gerceklesmektedir. Yaklagik yarim
saatte 1 tekneden atiksu islemi yapilmakta oldugundan kosullar sagliksiz ve gii¢
gerceklesmektedir.

Marinada atiksu alim hizmetlerinin iilke genelindeki bazi esdeger marinalarla
karsilagtirilip atiksu verme miktarlarinin belirlenmesi i¢in 14 marinada arastirma
yapilmig atiksu alim imkanlarinin Tirkiz marinadan ¢ok daha disik oldugu

belirlenmistir.

Kemer Marina’dan hizmet alan gezi teknelerinden kaynaklanabilecek olumsuz
etkilerin Onlenmesi, Phaselis Koyunun bu etkilerden korunabilmesi i¢in alinmasi

gereken Onlemler asagida agiklanmustir:

Kovdaki cevresel baskinin azaltilmasi icin alinabilecek Onlemler:

1- Kara alanmm kullanabilecek azami kisi sayisma gore, koyda olusabilecek atiklarin
cinsine ve miktarma gore yeterli miktarda atikk konteynirlar1  koyda

konuslandirilmalidir.
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2-

Kara alanmn ¢evresinin korunmasi ve siirdiiriilebilir kilinmasi amaci ile denizin
tuvalet olarak kullanilmasinin 6nlenmesi, kati atiklarin atilmasmin 6nlenmesi i¢in
kullanicilarin bilgilenip uygulayacagi davranig kurallart belirlenerek koyun belirli

yerlerinde ilan edilmesi saglanmali.

Davranis kurallarinin uygulanip uygulanmadig: ilgili kurumlar tarafindan belirlenen

yetkililerce stirekli denetlenmeli.

Koyun deniz alani iizerindeki ¢evresel baskiy1 azaltmak amaci ile koyda yanasan
tekne sayilarina ait tasima kapasitesi dikkate alinarak koyun trafiginin yonetilmesi
gerekir. Koyda tekne ve yliziiciilerin giivenli bir sekilde ylizebilmeleri i¢in yapilan

hesaplamaya gore ayni anda 30 tekne bulunabilir.

Deniz alanmi kullanan tekne sayisi sinirlandirilmali, yigilmanin 6nlenmesi amaci ile
teknelerin gilizergahlar1 ve bu giizergahlar lizerindeki koylar1 kullanma saatleri, ilgili
kurumlarca (Kemer Yatgilar Kooperatifi, Marina Yonetimi vb) tayin edilerek

disiplin altina almmalidir.

Yigilmanin yasandigr Giiney Limaninm dogu kismindaki numune noktasmndan
alman Orneklerin digerlerine gore daha yiiksek konsantrasyonda tespit edilmesi
nedeniyle koya yanasan teknelerin koy icerisinde homojen olarak yayilimi

saglanmalidir.

Genellikle 6gle yemegi aralarinin verildigi Phaselis koyunda, yemek yapimi ve
sonrasinda olusan yiyecek atiklar1 baliklara yem amact ile denize dokiilmektedir.
Koyda bulunan gemilerin konaklama yerlerinde ve giivertede agikta yemek
pisirilmemesi gerekmektedir. Duglar nedeniyle denize giines yagi vb kimyasal
maddeler karigmaktadir. Gezinti siliresince yolcularin tuvaleti kullanma oram
olduk¢a disiiktiir. Bu nedenle denizlere idrar atig1 karigmaktadir. Ayrica kimi
teknelerde yiliksek ses ve sis bombalar1 esliginde eglenceler diizenlenmektedir.
Belirtilen bu olumsuzluklarin 6niine gegmek icin tekne sorumlularina ve tekneyi
kullanan misafirlere koylar ve hassas alanlarda uygulanmasi gereken davranig
kurallarmi igeren bilgiler verilerek, bu kurallarin teknelerin goriiniir bir yerlerinde

ilan edilmesi saglanmalidir.
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7- Koyda giiriiltii kirliligi yonetmeligine aykirt miizik yayini yapilmamalidir.

8- Teknelerin s6z konusu kurallara uyulup uyulmadigmi yetkilendirilecek kurumlar

tarafindan denetiminin saglanmasi gerekmektedir.

9- Marinalardaki baglama kapasitesinin yetersizligi nedeni ile otel iskelelerinde ve bazi
koylarda demirleyen yatlarin ve Kemer digindan gelen teknelerin atiklarini
verebilecekleri atik alim gemisi tahsis edilebilir. Bu uygulama ile marinada atigini

veremeyen teknelerin atiklar1 da toplanmis olacaktir

10- Calisma esnasinda koyun dip yapist da incelenmistir. Glinliik koya yanasan tekne
sayisindan yola ¢ikilarak giinliilk yanasan tekne sayisi kadar koyun dibine capa
atilmaktadwr. Capanin geri c¢ekilmesi esnasinda dip ortaminda derin yariklar
olusmakta ve ¢apa zincirleri dip bitkilerini bigmektedir. Dip ¢ayirlarinin bigilmesi
ve capalarin olusturdugu yariklar dip yasammi olumsuz etkilemektedir. Ayrica
zincirler ile bigilen ¢ayirlar dalgalarin etkisi ile kiytya vurmakta ve fiziksel kirlilige
neden olmaktadir. Teknenin dengede durmasi i¢in atilan demir ve zincirlerin
demirlenen yerin derinligine baghdir ( derinligin 4-6 kat1 kadar) Zincir sabit bir
yerden cekilmektense tekne hareket ederken toplanirsa daha az zarar verir. Bu
konuda kaptanlar dikkatli olmalidir. Ya da dip yapisinin korunmasi amaci ile koyda
demirleme yapmadan teknelerin hareket kabiliyetlerini sinirlayacak sabit

samandiralar, mapa, tonozlar vb. baglanma gibi 6zel sistemler gelistirilmelidir.

11-Koy icerisinde gemi veya su aract en fazla 6 deniz mili siirat yapabilir (pilotaj
hizmeti alan gemiler hari¢). Bu smirlamalara uyulmasi otokontrol ile (yat kaptanlari

ve personel) saglanmalidir.

Phaselis koyundaki baskinin azaltilmasi i¢in yogun olarak Kemer Marina ¢ikislt
olan gezi tekneleri i¢in gezi giizergah ve zaman konusunda marinada yonetim plani
calismalari yiriitiilmelidir. Bu yonetim planinda marinadan ¢ikan gezi teknelerinin ¢ikis

saatine gore ugrayacaklar1 koylarin plan1 ve tiinekleyecekleri siireler belirlenmelidir.
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Marinada atiklarin diizenli olarak toplanabilmesi icin alinabilecek dnlemler:

1.

Bu konuda bir¢ok kurum sorumlu tutulmustur, bu durum da karmasaya yol
acmaktadir. Atik yonetimi konusunda sorumluluklar Cevre ve Orman Bakanlig1
tarafindan yonetmelige ilave olarak c¢ikarilacak tebliglerle daha pratik ve
uygulanabilir hale getirilmelidir. Ornegin atiksu alimi konusunda liman
isletmecilerine atiksuyunu veren her gemi ve verdigi miktar kayit altina
alinmalidir. Kayit altma alma islemi standart ve kolay anlasilabilir bir forma
islenmelidir. Ardindan diizenli denetim yapacak kurum bu kayitlara gore iglem
yapmalidir. Formda giiniibirlik teknenin sefer siiresi, yolcu sayisi dikkate
alinarak hesaplamalar yapilmalidir. Boylece her bdlgenin kendi inisiyatifinde

uygulamalar1 da sona erecektir.

Gemilerin atiksu takibinde alternatif olarak teknolojik bazi uygulamalardan da
istifade edilebilir. Alanya’da Belediyenin Balik¢i Barmaginda uygulamaya
aldig1 fakat iptal etmek zorunda kaldigi, sefere ¢ikan gezi teknelerine GPRS
cihaz1 ve atiksu tankina uyar1 ¢ipi takilmasi sayesinde merkezi bilgisayara sinyal
verilmesi gibi. Ya da Mugla Valiliginin baglattig1 mavi kart uygulamasi gibi
girigimler degerlendirilmelidir. En basit kontrol sisteminin GPRS sistemi ile
teknelerin izlenmesi ve tanklarmna takilacak ¢ip yardm ile atiksu verildiginde
takip edilmesi yontemidir. Denizcilik miistesarligi zaten 2010 itibari ile GPRS

cihazlarii zorunlu kildigindan bu sisteme ge¢is daha da kolay olabilecektir.

Cikarllan mevzuatlarm mutlaka ilgili kuruluslarla gorisiiliip ortak kararlar
dogrultusunda hazirlanmasi, Ulkemizde uygulanabilir olmasi ve kontrol

edilebilir olmas1 gerekmektedir.

Gemiler atiklarini nihai olarak yat limanlarina vereceklerinden yeterli sayida
olmalar1 gerekmektedir. Aksi takdirde illegal olarak yasak yerlerde demirlemek
ve atiklarmi kagak desarj etmek zorunda kalacaklardir. Bu nedenle marina
yatirimlarindaki biirokrasi sorunlarma ¢oziim iiretilmesi gerekir. Ornegin; ilgili
kurumlarca olusturulacak bir yuvarlak masa olabilir. Bir marina yatirimcisi bu

yuvarlak masaya miiracaat ettigi zaman izin verecek olan her tiirlii kamu kurumu
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yetkilileri yuvarlak masada olacak, projeyi bir anda incelemesi ile en azindan 3—
4 yil siiren bir 6n izin asamasi degil de makul siirelerde 6—7 ayda bu 6n izine
bakilip geri kalan 6n izin taleplerinin kabul edilmesi ve izin verilme islemi

yapilabilir.

. Yat atiksularinin vidanjore verilmesi isleminin uzun siirmesi, yanagma yerindeki
zorluklar, vidanjor borusunun tekne icinden depoya kadar indirilirken yasanan
sagliksiz kosullar ve etrafa yayilan koku olumsuz sartlardir. Yatlarm atiksularini
kolaylikla verebilmeleri son derece dnemlidir. Cevre ve Orman Bakanlhigi atik
kabul tesisi lisans belgesi verme asamasinda bunlar1 mutlaka dikkate almali, bu
tir olumsuzluklarin oldugu yerlerde uygun sartlar saglandiktan sonra belge
verilmelidir. Teknelerin atiklarini verme siireleri ve kosullar1 mutlaka dikkate
alinmalidir. Teknelerin kolay yanasabilecegi marina icinde veya disinda farkl
noktalardan GATAB merkezi aritmaya direkt olarak bagli atiksu toplama
istasyonlar1 yapilmalidir. Ya da kosullar1 iyilestirmek icin gegici de olsa tek
vidanjoriin atiklar1 toplamaya ¢aligmasi yerine, mobil 3-4 adet tank yapilarak
atiksular toplanmali, daha sonra uygun saatlerde vidanjor tarafindan tanklardan

cekim yapilmalidir.

. Atiksularin1 veren yatlar bilgisayar ortaminda kayit altina alimarak ne zaman ve
ne kadar atiksu verdiklerine dair makbuz kesme islemi devam etmelidir.
Bunlarin yolcu sayilari, sefere ¢ikma giinleri, kalis siireleri, temiz su ve atiksu
tank kapasiteleri ile karsilastirilabilmelidir. Gerekli verilerin girilmesiyle
atiksuyunu vermedigi tespit edilen gemi hakkinda uyar1 verilmesi seklinde

programlanabilir.

. Denizcilik Bolge Midiirliigiince 1999 yilinda evsel nitelikli atik su ile sintine
suyunun karada bulunan pissu kabul tanklarma tahliyesinde kullanilmak iizere
teknelerde standart flens bulunmasi istenmistir. Bunlarin, marinada merkezi
aritma tesisine terfi edilmesi diisiiniilen atiksu kabul tesislerinde kullanilacak

flens ve borulara uyumlu olmasina dikkat edilmelidir.
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8.

10.

11.

12.

Denizcilik Miistesarligi tarafindan 3.5 in¢ ¢apinda standart dlgiilerde olmasi
istenen flenslerden pis su tankinin tahliyesi swrasinda sikinti yasanmaktadir.
Flenslerden emme yapilmasi uygun degildir. Tankin emme sirasinda
biizlilmesine yol agmaktadir. Yat sahibi marinaya ulastiginda pissuyunu vermek
istese bile bu nedenden dolayr verememektedirler. Bunun yerine atiksuyun
masarator (parcalayici), santrifiij ile tekneden pompalanmasi daha uygun

olacaktir.

Teknelerin pissu tanklarinda ve sintinelerinde bulunan atiksularin kabul
tesislerine tahliyesinin saglanmasi amaciyla ihtiyaci karsilayacak gilicte pompa

sisteminin bulunmas1 gerekmektedir.

Teknelerin yolcu kapasiteleri, sefer siiresi ve kiyidan izin verilen mesafesine
gore atiksu tank kapasitesi belirlenmelidir. Bu tankin, evsel atiksularmin
depolanmas1 amaciyla, kisi basma giinliik su tiikketiminin 25It/glin kriteri baz
alinarak teknenin yolcu kapasitesinin asgari 1 giinliik ihtiyacmi karsilayacak
biiyiikliikte olmasi gerekmektedir. (Pissu tanki kapasitesi = 25 It X yolcu
kapasitesi) Bu tanka sintine sular1 karistirilmayacak olup, sintine sularmin

toplanmas1 amaciyla ihtiyaci karsilayacak sekilde ayrica tedbir alinmalidir.

Teknelerin temizsu ve atiksu tank kapasitelerinin kayit altina alinmasi ile kagak
desarj izleme calismalar1 kolaylastirilabilir. Kapasiteler ile ilgili hi¢bir veri
mevcut degildir. Marinadaki tiim teknelerinin tank kapasiteleri tespit edilmeli,
yetersiz olanlarinki tamamlatiimalidir. Atiksuyu verme miktarlari ile su tiiketim
oranlar1 karsilastirilmalidir. (Kemer Marinadaki gezi teknelerinin atiksu tank
kapasiteleri 3-5 ton arasinda degismektedir. Temiz su tank kapasiteleri ise 4-6
ton arasindadir. Bunun yaninda istisnai de olsa Alanya Balik¢1 barinaginda
oldugu gibi 350 yolcu kapasiteli gezi teknesinde 40 ton hacimli atiksu tanki da
olabilmektedir.)

Atiksu seviyesinin digaridan goriilebilmesi i¢in deponun seffaf bir malzemeden
yapilmasi ve seviye ¢izgilerinin gosterilmesi gerekir. Bu yat¢1 ve denetci icin de

kolaylik saglayacaktir. Ayrica tankin {istiine toplam kapasitesi de yazilmalidir.
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13.

14.

15.

16.

17.

Kullanilan temiz su, tiim gezi teknelerinde dus suyu olarak da kullanilip denize
verildiginden temiz suyun birebir oranda tuvalet ve mutfak suyuna doniismesi
olanaksizdir. Ayrica bazi yatlarin tuvaleti sifonlu, bazilarmin da pompalidir.
Pompal1 olanlar tuvalet suyunu denizden alarak atiksu tankma vermektedirler,
ayrica pompali olanlardan olusan atiksu sifonlu olana gore miktar1 azdir.
Ornegin 4 pompa cekiminde yaklasik 1,5 It deniz suyu kullanilir. Ustelik kimi
miisterilerin bunu hi¢ kullanamadiklar1 da yatcilar tarafindan belirtilmektedir.
Marinadaki gezi teknelerinin iicte birinin pompali sistemi kullandig1 tahmin
edilmektedir. Bunun da belirlenmesi i¢in marinada bir ¢alisma yapilmasi
gerekmektedir. Dolayisiyla gezi teknelerinden olusacak atiksu miktari
hesaplanirken bunlarin da dikkate alinmasi gerekmektedir. ( pompa ile ¢ekilen
deniz  suyunun gonderilen aritma tesisinde dezavantaj sagladigi

unutulmamalidir.)

Yolcu sayisi, giizergah, giris ¢ikis saatleri ile toplam seyir siiresi tekne hareket
etmeden Once kaydedilmeli, bunun denetimi Liman Bagkanligi, Sahil Giivenlik

Komutanlig1 veya diger ilgili kurum/kuruluslarca yapilmalidir.

Tekne atiklarinin takibi icin atik takip formu esas alinmalidir. ( Ek-4’te verilen

Mavi Bayrak 6diillii yatlar i¢in degerlendirilen takip formundan faydalanilabilir)

Teknelere, olusan her tiir atig1 bir kabul tesisine verdigini ispat etme ve bunu
belgeleme yiikiimliligi getirilmeli, atik alim formunda verildigini gdsteren

makbuzlarm tekne sahibi-kaptani tarafindan muhafaza edilmesi gerekmektedir.

Kemer marina ¢ikisl giiniibirlik gezi tekneleri ortalama 6,5 saatlik giinliik turlar
yapmaktadirlar. Teknelerde yaptigimiz gézlemlerimize gore tuvalet kullanim
sayist ¢ok diisiik olmast ve dus suyunun denize verilmesi nedeniyle atiksu
miktar1 beklenenin altinda olmaktadir. Teknede denizi kullanip dus alanlarin
orant %90 civarmdadir. Normal sartlarda bir kisinin giin boyu yapilan bir
faaliyeti neticesinde tuvaleti kullanmasi (tuvalet rezarvuarlar1 3-6 It arasi
degismektedir), lavabo, yemek yapimi ve bulagik yikama suyu, barda kullanilan
su dikkate alindiginda giinliik atiksu miktar1 13 It/kisi giin alinabilir.
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18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

Sefere ¢ikilan silireye gore hesaplama yapilacak olursa; Kemer marinadan
yemekli gilinliik turlara c¢ikan teknelerde bir kisinin saatte iirettigi atik su
miktarinin yaklasik 2 It oldugu kabul edilebilir. Ancak; bu deger 0-2 saatlik kisa
tur yapan teknelerde kisi basma 0,5 It/ saat olarak alinmalidir. Buna gore seyirde
kalinan siire (saat) ile yolcu sayismin ¢arpimi sonucu bulunacak rakamin ifade
ettigi atiksu miktarinim, teknenin pissu tanki kapasitesi de géz Oniine alinarak

atik sularmi bir kabul tesisine verip vermediginin kontrolii yapilabilir.

Yani; giinliik turlarda bir kisinin saatte liretecegi atiksu miktar1 2 It kabul edilirse
100 kisilik bir teknede, 6,5 saat ya da bir tur sonunda olusacak atik(pissu) su
miktar1 yaklasik 21t x 100 kisi x 6,5 saat= 1300 It olur.

Evsel nitelikli kat1 atiklarin kaynaginda ( teknede) ayriminin yapilmasi i¢in Mavi
Bayrak kriterlerinde de zorunlu olan 3 farkli ¢op kutusunun (1-cam, 2-plastik, 3-

diger organik maddeler) bulundurulmasi saglanmalidir.

Hemen hemen her yat baglama yerinde gemi bakim ve onarim caligmalari
yapilmakta, bu faaliyetler neticesinde boya, tiner, vernik vb bircok tehlikeli
atiklar ¢ikmaktadir. Bunlarin toplanmasi, lisansh firmalar tarafindan taginmasi

ve bertarafi konusunda gerekli diizenlemeler igletme tarafindan yapilmalidir.

Yolcularm tuvaleti kullanmalar1 konusunda farkli dillerde uyar1 yazilari

yazilmalidir.

Pis su depolama ve desarj hakkinda tekne sahiplerine bilgi verilmelidir.

Diizenli egitimlerle kiyr kullanicilar1 ve kent sakinlerinin, tekne kaynakli deniz
kirlilikleri ~ ile  karsilagtiklarmda ~ yapmasi  gerekenler  hususunda,
bilinglendirmeleri saglanmalidir. (en azindan sikayet mercileri hakkinda bilgi

sahibi olmalar1 saglanmalidir.)

Yatcilar ile ilgili tiim kurumlarin bulunacag: bir toplant1 yapilarak sorunlar1 ve

beklentileri hakkinda goriisiilmesi gerekmektedir.
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25. Marina disinda yasak olmasina ragmen bazi koylarda demirleyen teknelerin de

kontrol altina alinmasi saglanmalidir.

26. Odiillendirme ile tesvik etme ydntem ile yatlarin Uluslararast Mavi Bayrak
uygulamasina ge¢meleri saglanabilir. Kooperatif bunu prensip karari olarak
kabul edebilir. Tekne atiksularinin kontroliiniin belgelenerek takip edilmesini
zorunlu kilan ve bunun gibi deniz ¢evresinin korunmasina yonelik toplamda 22
kriteri bulunan bu uygulama ile ¢evresel agidan birgok olumsuzlugun Oniine

gegmek miimkiin olabilir.
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8. EKLER

EK - 1: Yat Mavi Bayrak Kiriterleri

1. Yatin “’denize elverislilik belgesi’” nin bulunmasi (z)

2. Mavi Bayrak kriterlerini, yat davranis kurallarini, yerel ve ulusal diizeyde
kimlerin sorumlu oldugunu iceren Mavi Bayrak bilgilerinin sergilenecegi

standart panonun bulunmasi (z)

3. Sintine ve pis su tanklarmin diizenli olarak marina veya baska bir toplama
merkezinde cektirilmesi ve bunun belgelenmesi ve/veya yatta aritma sistemi

bulundurulmasi ve faal durumda tutulmasi (z)

4. Mavi Bayrakli yatlar i¢in hazirlanan ‘atiksu takip formu’ nun diizenli olarak

islenmesi (k)

5. Koylarda hiz limitine uyulmasi (maksimum 3 knot) (z)

6. Koylarda demirli durumdayken ses kirliligine kars1 duyarli olunmasi (z)

7. Denize ve kiy1 alanlarina ¢op atilmamasi (z)

8. Denize zehirli atiklar (yag, boya, kullanilmis pil, temizlik malzemeleri vs)

atilmamasi (z)

9. Cam, plastik, metal gibi atik malzemelerin geri doniislimii i¢in ayristirma

olanaklarmin saglanmasi (z)

10. Yemek yapimi sonrasi olusan bitkisel atik yaglarin diizenli olarak toplanarak

lisansli bir firma ile bertaraf edilmesinin saglanmasi (k)

11. Kullanilan boya anti-fouling, boya c¢ikarici gibi iiriinleri alirken ¢evre dostu

olanlarin tercih edilmesi (z)
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

Temizlikte kullanilan deterjan, yiizey temizleyici vb. {lirlinlerin ¢evre dostu

olanlarinin kullanilmasi (k)

Kirlilik veya cevreyle ilgili kurallarin herhangi birinin ihlali ile karsilasildiginda

durumun hemen yetkililere bildirilmesi (z)

Balik avciliginda avlanma sezonu, avlanma bolgeleri ile ilgili konulan yasaklara

uyulmasi ve yasak olan yontemlerle balik avlanmamasi (z)

Denizde yasayan bitki ve hayvanlarin korunmasi ve kuslarin tiredigi bolgelere

dikkat edilmesi (z)

Tehlike altindaki ve korunan alanlara dikkat edilmesi (z)

Deniz dibine zarar verecek sekilde demirleme yapilmamasi (z)

Balik¢ilik yapilan veya balikcilikla ilgili diizeneklerin bulundugu alanlar1

rahatsiz etmekten kaginilmasi (z)

Tehlike altindaki/korunan tiirlerden veya sualtindan ¢ikarilan arkeolojik

kalintilardan yapilmis esyalarin satin alinmamasi ve kullanilmamasi (z)

Yatin hizmet iinitelerinin ve ekipmanlarinin bakimli olmalis1 (z)

Diger yatgilarin da gevreye 6zen gostermeleri konusunda onlarin tesvik edilmesi

(2)

Marinalarda yapilan ¢evre egitim etkinliklerinden en az birine fiilen katilmak ve

katkida bulunmak (z)

(Z) : Zorunlu kriterler (K) : Kilavuz kriterler
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EK - 2 : Marina Mavi Bayrak Kriterleri

Cevre Egitimi ve Bilgilendirme

1. Marinay1 kullananlara, yakin ¢evrede karada ve denizde yer alan hassas dogal

alanlar hakkinda bilgi verilmelidir. (Z)

2. Cevre davranig kurallar1 marinada sergilenmelidir. (Z)

3. Mavi Bayrak Programi ve Mavi Bayrak Kriterleri marinada sergilenmelidir. (Z)

4. Marina; kullanicilari, marina personeli ve ziyaretcilerine yonelik olarak bir sene
boyunca en az ii¢ c¢evre egitim etkinligi planlamali ve bunlari

gerceklestirmelidir. (Z)

5. Marina yOnetimince, yat sahiplerine yatlarda mavi bayrak uygulamasi

konusunda bilgi verilerek tesvik edilmelidir. (Z)

Cevre YOnetimi

6. Marinada c¢evresel denetimleri yapmak ve bir ¢evre yonetim sistemini kurmak

amactyla Cevre Yonetim Birimi olusturulmalidir. (K)

7. Marinada cevre politikast ve plan1 olmalidir. Bu plan su, atiklar ve enerji
tilketimi; saglik ve emniyet sorunlari ve c¢evre dostu firiinlerin kullanimi

konularinda referans olusturmahidir. (Z)

8. Tehlikeli atiklar icin (boya, solvent, bottan kazman boyalar, anti-fouling gibi)
yeteri miktarda, iyi tanimlanmig ve ayri ayri toplama imkanlar1 bulunmalidir.

Toplanan atiklar lisanslt bir toplama merkezine gétiiriilmelidir. (Z)

9. Yeteri miktarda ve iyi kontrol edilen ¢op kutulari ve/veya ¢op konteynirlari

olmaly, lisanslt bir tasiyict aragla toplanmali ve lisansh bir alana birakilmalidir.
2
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Marinada kagit, plastik, metaller gibi geri doniisebilen atiklar i¢in ayr1 ayri
toplama imkani olmalidir. (Z)

Marinada sintine suyu ¢ekme (pompalama) olanaklari olmalidir. (K)

Marinada tuvalet suyu ¢ekme (pompalama) olanaklari1 olmalidir. (Z)

Marinada tiim binalar imar planina uygun ve bakimli, dogal ve yapay ¢evre ile

bir biitiinliik i¢inde olmalidir. (Z)

Yonlendirme levhalar1 ile isaret edilmis, yeterli miktarda ve temiz saghk
olanaklari, dus ve igme suyu bulunmali, atik sular lisanshi bir aritma tesisine

ulastirilmalidir. (Z)

Eger marina yat bakim, onarim ve yikama olanaklarina sahipse bu alanlardan
kaynaklanacak kirletici faktorler; kanalizasyon sistemine ve marina alanina

girmemeli ve dogal ¢evreyi etkilememelidir. (Z)

Toplu tagima tesvik edilmelidir. (K)

Ozel olarak diizenlenmis alanlarin disinda ara¢ kullanimi ve park yapilmasina

izin verilmemelidir. (Z)

Giivenlik ve Hizmetler

18.

19.

20.

Yeterli sayida, yerleri yonlendirme levhalar1 ile acik¢a belirlenmis ve ulusal
otoritelerce standardi kabul edilmis cankurtaran, ilkyardim ve yangin sondiirme

ekipmanlar1 bulunmalidir. (Z)

Deniz kirlenmesi, yangin ve diger kazalar i¢in acil durum plan1 ve emniyet

tedbirleri hazirlanarak marinada bir panoda sergilenmelidir. (Z)

Yat baglama noktalarinda ulusal standartlara uygun elektrik ve su servis

noktalar1 bulunmalidir. (Z)
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21. Marinada bulunan giivenlik onlemleri konusunda panolar araciligiyla bilgi

verilmelidir. (Z)

22. Engelliler i¢in olanaklar olmalidir. (K)

23. Marinadaki olanaklar ve yerlerini gosteren bir harita, panoda sergilenmelidir. (Z)

Deniz Suyu Kalitesi

24. Marinanin kara kismi ve deniz suyu fiziksel olarak temiz olmalidir (yag lekeleri,

kanalizasyon atig1, ¢cop veya diger kirlenme belirtileri olmamalidir).

(Z) : Zorunlu kriterler (K) : Kilavuz kriterler
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EK - 3: Mavi Bayrakh Yat Atik Takip Formu

MAVi BAYRAKLI YAT ATIK TAKIP FORMU i 'E’j
2010 4
TEKME ADI ! [TEXNENIN TONAN :
BUATRAS] 1 [rexcnEnin GERtsLIG]: UZUNLLEL:
TESCIL Linaara - yOLCU KAPESHTES |
TANINMA [SARETI: rEsalz sw TANK HACKI [Lt) :
|eaiu OLDUEL MaRINA: PISSU TAMK HACK |Lt) 1
TEKME SAHIBID-ONATAN ADI - SOYADI 1 SINTINE Tasa HACKl jLt) 1
TEKME KAPTANI ADI - S0ADI = DIGER BiLGILER |
TEMIZ 5U TAKIBI
A
o GEZ YAPILACAK GUZERGAH i Tanisl Déeallts TARR D . i:t':lt.!\:: s suvy mmw
SU MK Lt sdicay Bl L) e
1 —f10 -
2 seef e 10 csf e 10
3 s 100 R
4 semfe 10 P
3 semefe 10 sssssefl e B
E of 10 — -
7 —fS10 csoaf e 20
B s 10 nefle 20
] semfe 10 sssssef e B
10 semefe 10 sssssef e B
11 —f 10 R -1
12 seefe 10 ceaf e S10
13 semefeee 10 .
14 semefe 10 P
13 semefe 10 L
1E —f 10 - -1
17 e 10 e 10
18 semefe 10 sssseff e 20
13 semefe 10 sssssef e B
20 —f10 -

LPFARE 1 Dug suyundan kasbedilen; telne mivertesi Gzerindeld cusgta kullanilip denize kangan temiz su miktandir. EGylelide siniik tiketilen toplem temiz s milktan
hazsa plaina ko kdtir.
ATIK TAKIBI

MARINAYA VERILEN ATIELARI

ATHGIN VERILDIG 2550 | SINTINE | GOP MisTARI ATHGI ALAN
MARIMA sl Lt} ples b Ml Ly ikg) ADI - SOVADI Inaza

10 R —
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EK -4 : Marina Atik Alm Bilgi Formu

Marina Bilgileri
Marina Adu: Koordinatlan :
il : Enlem
iice: Boylam
Yat Baglama Kapasitesi ; |xara: |peniz:
Barindirabilecegi; IMax Uzunluk: IMax.,n"Min Derinlik :
IBa§I| Dlan Deniz Araglan Hakkinda
Meotor Yat Sayisi (Ozel Yat) -
Glnibirlik Tekne Sayisi :
Charter Yat Sayisi -
Diger :
|Marina Atik Alimuna lliskin Bilgiler :
Marinanin Deniz Araclannin atiklarin almas: hususunda verdigi hizmet olanaklar asagidakilerden
hangileridir ?
O coép (] Pissu O Sintine L Motor Yag
O  pitkisel Atik Yag O kimyasalatk] [ GeriDanosim| T Diger

Pissu toplama hizmeti nasil veriliyor ?

ile

[ Marinadaki Merkezi toplama sistemi | 5

Vidanjdr |

Ginde Ortalama Kag Tekneden pissu alimyor

Giinde Ortalama Kag Litre Pissu Toplanmmior e e e eemie s s s sms st s s msmiens

|kapasitelerine ait kayitlar wvar mi ?

Pissu toplama hizmeti dcrete tabi mi ? O Evet 0 Hayr
Evet ise, Me kadar dcret alinyor 7

Ucret alinwyor ise, bu makpuz vs. ile O Ewvet 1 Hayr
belgelendiriliyo mu ?

Marinada, deniz araclarinin temiz su ve atiksu tank 0 Ewvet O Hayr

Toplanan Pissular ne yapiliyor ?

Desarj Hatti ile Merkezi aritma tesisine ginderiliyor O

WVidanjar ile Merkezi aritma tesisine ginderiliyor O

Marina Minferit aritma tesisine gnderiliyor |
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EK - 5: Denize Elverislilik Belgesi

A

TURKIYE CUMHURIYETI HUKUMETI
GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF TURKEY

DENIZE ELVERISLILIK BELGESI
CERTIFICATE OF SEAWOQORTHINESS

Geminin Adu Tanmma fsareti Geminin Cinsi IMO No.
Name of Ship Distinctive Number of Letters Type of Ship MO Nr
GUNEYLI-A TC 8552 YOLCU MOTORU
lOmurgasinin Konuldugu Tarih - Yer ANTALYA inganin bitis tarih ve yeri _ANTALYA [Son Tadilat Tarihi ve Nevi )
P ate on Which Keel was Laid - Place \Date and Place of Built \Dates of Last Modif. and Kind
[rescil Limant Baglama Liman [Teknik Kiitiik Limani
fPort of Register ANTALYA 577 The Port of Registry KEMER 20 (po of Technical Reg. KEMER 52
[Donatan
MUSTAFA ISILDAG
Owner (s) L\
GEMININ ANA NITELIKLERI
Ship's Principal Particulars
Tam boy 23:08 Gros tonilatosu SheT Fribord (Yaz)
Lenght Over All = G.RT ’ ‘reeboard (Summer) 8§76 mm.
Kiitiitk boyu Net tonilatosu Fribord (Kis)
%2 ) 21,90m.|5 & 441 : -
2 k-4 Register lenght < q NRT Freeboard (Winter)
2 F 4
25 H
= E Kiitiik eni 0% raft (ortada bos)
g 1 6,00m. | = X
a Register breadih dwt (yaz) Mean draft (Empty)
Kiitiik derinligi i dwt (summer) Draft (ortada yiiklii)
Register depth . Mean draft (Loaded) X
NA MAKIN
in e =
Cinsi Adedi Yapimer /‘ipi . Devir adedi Giicii ( Power )
Type Quantity Maker @ Engine Nr. Revolution BHP
DIZEL 1 IVECO 0077 2400 320
T
0 pli
Cinsi Kapasite (Ton), Giinliik saffiyat1 (TON) Pervane sayist Pervane saftinin cinsi
Type Capacity (\ aily consumption (TON) Propeller (s) Type of propelier shaft (s)
MOTORIN 1 \ \) ) X 1 KROM
YOLCU KAPASITESI (Gemi Personeli Harig )
Passanger Capacity (Complement of crew not included )
) . KABOTAJ SEFERI
LIMAN SEFERI Domestic KABOTAJ SEFERI YAKIN KIYISAL SEFER UZAK SEFER
Intra-port En yakm kiyidan 10 milden Honeitic Near Coastal Voyage Ocean - going
fazla agiimadan 100 mille simrh
Kig (Winter) 30 X X X X
Yaz (Summer) 60 il x x x x

MUSAADE EDILEN SEFER BOLGESI /Allowed Voyage Range

|LIMAN SEFERI (EN YAKIN KIYIDAN 3 MILDEN FAZLA ACILAMAZ) |
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CAN KURTARMA TECHIZATI
Life - saving appliances

Adedi Cinsi Toplam Kapasite (kisi) Adedi Cinsi
Quantity Type Total Capacity (persons) Quantity Type
N Motorlu agik can filikas: N 5 Can simidi
Open with engine lifeboats Lifebuoys
X Motarsuz agik can filikast X 70 Can yelegi
Open with oars lifeboats Life - jackets
Yari kapah can filikas Cocuk can yelegi
X c " x 6
Particle enclosed lifeboats Life - jackets for children
Tam, kapal can filik. Dalis Elbisesi
X X x

Totally enclosedlifeboats Immersion suits

Yiizer can aleti uyucu elbise
X x X
Buoy ant apparatus hermal PPgtective Aids
Y
Hizmet botu

Service boat

Kurtarma botu
X X x
Rescue boat A
Can sah N
. Liferafis X

YANGIN SONDUR TERTTBATN>
Fire - fighting \appliances

Adedi / Quantity Cinsi / Type mﬂil Qua% Cinsi/ Type

. Yangin pompast itfaiyeci Donanimi
Fire pump Fireman's Qutfit

5 Portatif yangim pompas: </ x Acil kagis nefes alma cihazi
Portable fire ;{ﬂ}\ Emergency esacape breathing device

= 1 |

Var/Yes Sabit yangan sindiirme .@l . -
ed fire extinguisher ‘

~ SORVEYLER DURUMU
/\0 Surveys

(illik deniz sérvegAarihi; ]4.04.2M havuz veya kizak tarihi. 10,03.2009 Pervane safti sirvey tarihi : 10.03.2009
date of annual sea furv

Date of last dryocking \Date of propeller shaft survey

selecek yilhik deniz\sérveytarihi Gelecek son havuz veya kizak taribi, (Gelecek pervane safti sérvey tarihi :
vexr date of annnal}h@vb\) )J.(M.IDIO ‘ext date of last dryocking 09.032010 ‘ext date of propeller shaft survey 05.03.2010

Vapilan sérveyler sonueu-denize elverisli oldugu anlagilan yukarda adi yazih gemiye 4922 sayih yazih kanun gere@ince is bu belge
ptal edilmedikge .......... wonrerees 09,03.2010 ....oovesevnnee. tarihine kadar gegerlidir,

The ship name of which mentioned above is considered to be seaworthy until

diizen.Tarihi : 15.04.2009

ssued Date O /
Bp— s

JEB NO : 2009-82-54 e Torican Tealyelte]

uumm‘i]‘ava lannda,en yakin hy@a'n
3 milden faila aglmadan,glindiz sartannda,mevcu pers el igin
qerekli emniyet techizabiyla ve Ygla verislik Belgesi ajgiak kaydt

Y
ile sefer sahasim agar et vi’ ‘
Gitmesine / dnmesine izn veritmigtir. Bunin- sure:

Gegerlik siiresiile simrhdir,

ThoA A &

MARITIMENDER SECRETARIAT
“h, d T

HARBOUR MASTER OF KEMER
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EK - 6: Tonilato Belgesi

A

TURKIYE CUMHURIY ETI
REPUBLIC OF TURKEY

TONILATO BELGESI

TONNAGE CERTIFICATE
Geminin Cinsi Geminin Ad1 Tescil Limanr
Kind of Ship Name of Ship Part of Registery
TICARI YAT LUPUS ANTALYA - {EDD
I o™
Tamnma Isareti Baglama Limant

Call Signal The Port of Registry

Donatan Adsve Adresi BILGI INSAAT YATCILIK MUZIK, REKLAM, EMLAI%\DANES}}!A&LVI"K_'S;\N‘;. TICAS.
Owner's name & address YALI CAD. NO:3 KEMER / ANTALYA o

g -~

GEMININ ANA OZELLIKLERI
PARTICULARS OF SHIP
EERSANE lAd Yer Tarih
HIPYARD WName Place tbuilt
Inga .Eq:a (Omurga) ICANTIERE NAUTICO CRANCHI HTALYA
eel laid S.P.A.
insay: bitiren ICANTIERE NAUTICO CRANCHI fipr ) v o 19.09.2007
\Builder B-F.A
[Tadilati Yapan
iidodified
[nsa Malzemesi FIBERGLASS Tekne Tipi VAT
laterial Type of Hull
iGivertenin Sekli TAM BasiKie Sekli BALTA / AYNA
\Form of Deck Type of Stem / Siern
Perde Adedi Tipi b/o Direk/Baca Adedi bso
Number of bulked . Type Number of Mast - Funnel
MAKINA OZELLIKLERI
PARTICULARS OF PROPELLING ENGINES
Adedi Cinsi Yapimes Tipi Seri No Sil.Ad. Sil.kutru Stroku Devri Giicii(Power)
Number Kind of Maker Type Serial Nr. Ne of Cyl. Bore Stroke RPM BHP | kW
= ‘IOL‘iO
1 DIZEL PENTA DI2D-D MP | 1012614858 6 X X 2300 570
f YOLVO
- 57 ‘
I DIZEL PENTA D12D-D MP | 1012614857 6 X x 2300 | 510
TOPLAM | 140
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ANA KOTOK BLCOLER]

* DIMENSIONS
Tam Boy (m.)
14,98
\Length Over All *
Bas bodoslamanin en yiiksek noktasiin on yliziinden kig bodoslamast arka
Tescil Boyu (m.)
lydziine (ki bodoslamas: bulunmayan veya balansh dimen iie donatilmg gemilerce 13,98
Register Length
ldiimen bogazinin &n yiziine) kadar dlgilen mesafe
[Tescil Genigligi (m.)
Geminin en genis yerinde kaplamalar diginda Slgiilen mesafe 43
\Register Breadrh
ITescil boyunun ortasinda ve geminin simetri ddzeninde tonilato givertesi alt
Tescil Derinligi (m.) .
yiiziinden ddgeklerin veya dabitbotun iizerindeki fars tzhtalannin iizerine kadar 1,7
\Register Depth
jolan mesafe
Makine Yeri Boyn
Tlizlgiin 37. maddesinde belirtilen mesafe 0
ngth Of Machinery Space
HACIMLER ve TONILATOLAR
VOLUMES and TONNAGES
Grosa Giren Hacimler M3 Indirimler V3
The Volumes Own Gross Tonnage Deductions
Tonilato Giivertesi Al Makine
Under tonnage deck 5120 Machinery spaces %3
Set Giiverteler 478 Tayfa Yerleri -
Sets deck Spaces for crew s
Giiverte Ustii Yapilan 22,30 Portug 3,29
Deck house Store(s)
Digerleri 4,08 Hesap ve seyirle ilgili yerler X
Others Space for navigarion bridge
Digerleri X
Others
Toplam Gros Hacim § [ndirimler Toplam )
Total Gross Volume 8226 M Total deductions 19,61 M

GROS TON

GROSS TONNAGE

NET TON

29,07 18.6

NET TONNAGE

Bu Gl¢me belgesi, 4922 sayili Denizde Can ve Mal Koruma hakkindaki Kanunun 7. maddesine dayanilarak ¢rkarilan 14.3.1966 tarihii Ticaret Gemilerini
Tonilatolarim Oleme Tiiziginde yazih fig boyut kuralina gre yapums dlemeler sonuglarimi gistermek dizere sozil edilen tﬁzﬁ‘k geregince dilzenlenmis v

verilmigtir.

This Tonnage Measurement Certificate is arranged and issued as outcome of measurements carried out as per Arficle three dimensions stated in the Bye - Low
dated 1431966 and related to Tonnage Measurement of Merchant Ships which is in force according to Arricle 7. of e Law Nr. 4992 and relaied ro safery of Lif

and Property ar Sea.

Diizenleme nedeni: YENI KAYIT
ANTALYA'da

18.10.2007.

tarthinde verilmistir.

Issued at ANTALYA on the

GEMI SORVEY KURULU BASKAN)

it s

'
\
"}

o GRERE TR ¢
S DISTRICPOF ANTALYA
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EK - 7 : Fethiye Gocek Koyu Kullanma Usul ve Esaslari

TC Cevre ve Orman Bakanlig1 Ozel Cevre Koruma Kurumu Bagkanlig

Fethiye-Gocek Ozel Cevre Koruma Bolgesi Gocek Korfezi ile Gocek- Dalaman

Koylar1 Koruma ve Kullanma Usul ve Esaslar1

Amag

Madde 1- Bu usul ve esaslarm amaci, Fethiye-Gocek Ozel Cevre Koruma
Bolgesinin
biyolojik cesitlilik ve c¢evre degerlerinin korunmasi, kirliliginin dnlenmesi gayesiyle
Gocek

Korfezi ile Gocek- Dalaman Koylarmin koruma ve kullanma usul ve esaslarmi

belirlemektir.

Kapsam

Madde 2- Bu koruma ve kullanma esaslar1; Fethiye-Gocek Ozel Cevre Koruma
Bolgesi icinde yer alan Gocek Korfezi ve Gocek - Dalaman Koylari’nda ekli

haritada belirtilen alanlar1 kapsar.

Dayanak:

Madde 3- Bu koruma kullanma esaslar1 2872 sayilit Kanununla Degisik 9. ve 21.

maddeleri

ile 383 say1lt KHK hiikiimlerine istinaden hazirlanmigtir.

Tanimlar

Madde 4- Bu usul ve esaslarin uygulanmasinda;

Bakanlik: Cevre ve Orman Bakanligini,
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Kurum: Ozel Cevre Koruma Kurumu Baskanligini,Alarga: Acikta beklemeyi

Atik Su: Siyah su, sintine suyu, balast suyu ve slaclarin tamamimi ifade eder.

Baglanma yeri, kiy1 tesislerinde mevcut iskele, rihtim vb. baglanma yerleri ile

tesislerin bulunmadig1 koylarda kara tarafinda yapilan mapalar,

Demirleme: Gemilerin denizlerde tutulmasi veya siirikklenmesini 6nlemek iizere

herhangi bir aygitla durdurulmasini,

Gemi: Adi, tonalitosu ve kullanma amaci ne olursa olsun suda kiirekten baska

sevk sistemiyle hareket edebilen her tiirlii tekneyi,

Gocek Korfezi ve Gocek - Dalaman Koylari: Fethiye Gocek Ozel Cevre Koruma
Bolgesi icerisinde olup sinir ve koordinatlar1 ekli haritada belirlenen ada ve anakara
baglantili alanlar1, Gri su: Her ¢esit banyo, mutfak ve lavabodan kaynakli olugan ve

siyahsu ile karigmamis olan suyu,

Giiniibirlik Gezi Teknesi :Gezi,spor,eglence ve turizm amaciyla limandan aldig1
yolcular1 ayni giin ayn1 limanda indiren, denize elverislilik belgesine sahip deniz turizmi

aract olan gemilerdir.

Kat1 atik: Geminin normal igleyisi sonucu olusan ve MARPOL 73/78 EK-V

kapsamina giren evsel ve operasyonel nitelikli kat1 atiklari,

Kiy1 yapilari(tesisleri): gemi ve su araglarina hizmet vermek iizere kara ila
baglantili olarak yapilan ve gemi ve su araglarinin baglanmasina elverigli baglanma

yeri bulunan liman, iskele vb. yapilari,

Kirli Balast: Gemiden suya birakildiginda; su iistiinde veya bitisik sahil hattinda
petrol, petrol tlirevi veya yag izlerinin goriilmesine neden olan veya su iistiinde ya da su
altinda renk degisikligi olusturan veya askida kat1 madde/emiilsiyon halinde maddelerin

birikmesine yol acan balast suyunu,
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Pis Su: Genel olarak siyah su ve gri suyu,

Sintine: Gemilerin makine ve yardimci makine alt tanklari, koferdamlar,
ambarlar veya benzer boliimlerinde olusan sizinti su ve yagh atik sularin biriktigi
bo liimleri,

Sintine Suyu: Sintinede biriken sivilari,

Slag:  Gemilerin makine dairelerinde, yakit tanklarinda veya petrol

tankerlerinin kargo tanklarimda tortu ve/veya yag c¢okeltilerinden olusan ¢gamuru,

Su aract: Gemi disinda, suda ylizebilen ve tahsis edildigi gayeye uygun olarak

kullanilan, her tiirlii ara¢ ve yapiy1

Ticari Gemi: 250.000 detveyt tonu(dwt) asan gemileri,

Yat: Gezi, spor ve eglence amaciyla deniz turizmi ticaretinde kullanmaya uygun,
yik, yolcu ve balik¢1r gemisi niteliginde olmayan, kamarasituvaleti ve mutfagi olan
gemileri,

Yat limant: Yatlara giivenli bir baglama, her yata dogrudan yiiriiyerek ¢ikilmasma
olanak
saglayan, yeterli derinlikte su bulunan ve yatlara teknik ve sosyal altyapi, yonetim,
destek,
bakim ve onarim hizmetleri sunan, riizgdr ve deniz tesirlerinden korunmus
Bagbakanlik Denizcilik Miistesarhigindan “isletme belgesi” almis, turizm belgeli kiy1

yapilarini, ifade eder.

Ilkeler

Madde 5- Gocek Korfezi ile Gocek- Dalaman Koylarmin korunmasma ve

kirliliginin 6nlenmesine iligkin genel ilkeler sunlardir:
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a) Fethiye-Gocek Ozel Cevre Koruma Bolgesinin  biyolojik ¢esitlilik ve gevre
degerlerinin korunmasi, kirliliginin onlenmesi  gayesiyle  belirlenen bu esas ve

usullere herkesce uyulmasi zorunludur.

b) Cevre Kanunu uyarinca Gocek Korfezi ile Gocek- Dalaman Koylarinda
kirlenme ve bozulmanin Onlenmesi, sinirlandirilmasi, giderilmesi ve ¢evrenin
iyilestirilmesi i¢in yapilan harcamalar kirleten veya bozulmaya neden olan tarafindan
kargilanir. Kirletenin kirlenmeyi veya bozulmay1 durdurmak, gidermek veya azaltmak
icin gerekli Onlemleri almamasi veya bu Onlemlerin yetkili makamlarca dogrudan
alinmasi nedeniyle kamu kurum ve kuruluslarinca yapilan gerekli harcamalar 6183
sayili Amme Alacaklarmin Tahsil Usulii Hakkinda Kanun hiikiimlerine gore kirletenden

tahsil edilir.

c) Gocek Korfezi ve Gocek - Dalaman koylarma atik sular i¢in depolama tanki

olmayan gemiler giremez.

¢) Gocek Korfezi ve Gocek - Dalaman koylarma giren gemiler baglama

noktalarina (Yat limani, iskele, mapa vs.) baglamak zorundadir.

d) Gocek Korfezi ve Gocek- Dalaman koylarinda gemilerde Giiriiltii Kirliligi

Yonetmeligine aykir1 olarak miizik yayini yapilmasi yasaktir.

e) Gocek Korfezi ve Gocek-Dalaman koylarinda gemilerin konaklama yerlerinde

ve kapali koy i¢lerinde giivertede a¢ikta yemek pigirmek yasaktir.

f) “Gocek korfezine” gelecek gemiler, balast suyu degisimlerini Ege denizine

girmeden once tamamlamis olmak zorundadirlar.

g2)Gocek Korfezi ve Gocek-Dalaman Koylarina gelen gemiler tarafindan; pis
sularmi ve yagh atiklarini, slag, sintine sular1 ve kirli balast suyu ile ¢oplerini Gocek
Korfezindeki ortak atik alim tesisine ve/veya atik alim gemisine vermek zorundadir.

Higbir sekilde denize desarj yapilamaz.
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g) Gocek Korfezi ve Gocek-Dalaman Koylarma gelen gemiler, atik su denetimi
maksadiyla Mugla i1 Cevre ve Orman Miidiirliigiince baslatilan ¢ipli kart uygulamasma
uygun olarak ¢ipli kart1 bulundurmak, her tiirlii atik tesliminde isleterek; denetimler

sirasinda gorevlilere de ibraz etmek zorundadir.

g) Gocek Korfezi ve Gocek - Dalaman koylarinda 1380 sayili Su Uriinleri Kanunu
geregince yaymlanan amatdr ve ticari amacglh su iirlinleri aveiligmi diizenleyen

tebliglere uyulmasi zorunludur.
Dalis Yapilmayacak Alanlar

Madde 6- Gocek Korfezi ve Gocek - Dalaman koylarinda kentsel ve arkeolojik sit

alanlarinda yer alan;
a) Hamam Koyu

360 3% 34 enlem; 280 51’ 26”  boylam (HAMAM),
360 38’ 34” enlem; 280 51° 14” boylam (HAMAM1)

noktalarindan olusan ¢izgi ile kiy1 arasinda kalan alanda (II. Derece Arkeolojik Sit

alani),
b) Kis Liman1 Koyu (Tersane Adasi)

360 40° 42”7  enlem; 280 54 44”  boylam  (KISLIMAN)
360 40’ 46” enlem; 280 54’ 48” boylam (KISLIMANT1)

noktalarindan olusan ¢izgi ile kiy1 arasinda kalan alanda (III. Derece Kentsel Sit

alani),

c)Domuz adas1 kuzeydogusu
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360 40> 2”7 enlem; 280 54 23”7 boylam (DMZADAIO)
360 40° 7’ enlem; 280 54 14~ boylam (DMZADALI11)
360 40° 13” enlem; 280 53 58” boylam (DMZADA12)

noktalarindan olusan ¢izgi ile kiy1 arasinda kalan alan (II. Derece Arkeolojik Sit

alani) ile Domuz adas1 giineybatist

360 39° 437 enlem; 280 53° 44”7 boylam (DMZADA3)
360 39’ 32” enlem; 280 53’ 59” boylam (DMZADA4)

noktalarindan olusan ¢izgi ile kiy1 arasinda kalan alanda (II. Derece Arkeolojik Sit

alani),

d) Tagyaka (Bedri Rahmi) Koyu

360 41° 44” enlem; 280 52° 267 boylam (BEDRAHMI)
360 41° 42” enlem; 280 52’ 4” boylam (BEDRAHMI1)

noktalarindan olusan ¢izgi ile kiy1 arasinda kalan alanda (II. ve III. Derece
Arkeolojik Sit alani)dalis yapmak yasak olup, bunun haricindeki Gocek ve

Dalaman koylarindaki dalis faaliyetleri Kurumun iznine tabidir.

Gemilere Kapatilan Alanlar

Madde 7- Gemilere Kapatilan Alanlar asagida belirtilmistir.

a) Hamam koyunun

360 3% 34> enlem; 280 51’ 26”  boylam (HAMAM),
360 38’ 34” enlem; 280 51° 14” boylam (HAMAM1)

noktalarindan olusan ¢izgi ile kiy1 arasinda kalan alanda (II. Derece Arkeolojik Sit

alani), her tiirlii gemiye kapalidir.
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b)Yassica Adalarinin  i¢  denizi ve c¢evresi olarak kabul edilen
360 42’ 507 enlem; 280 55° 577 boylam (YASSCA)
360 42’ 45” enlem; 280 56° 13~ boylam (YASSCAI)
360 42’ 197 enlem; 280 56’ 127 boylam (YASSCA2)
360 41° 577 enlem; 280 55° 59” boylam (YASSCA3)
360 42’ 0” enlem; 280 55° 55” boylam (YASSCA4)
360 42’ 7 enlem; 280 55° 58” boylam (YASSCAYS)
360 42’ 15” enlem; 280 56° 4” boylam (YASSCAO®)
360 42’ 21” enlem; 280 56° 7’ boylam (YASSCA7)
360 42’ 33” enlem; 280 55° 55” boylam (YASSCAR)
360 42° 42” enlem; 280 55° 53” boylam (YASSCA9)

noktalar1 i¢cinde kalan alan gilinlibirlik gezi teknesi tiirii gemilere kapalidir. Bu tiir
gemiler adanin batisina bakan kisimlarda mapa ve samandira bulunan yerleri baglama

yeri olarak kullanilabilir.

c¢) Yassica adalarinda bu maddede koordinatlar1 belirtilen alanlar, giiniibirlik gezi
teknesi digindaki gemilerin seyru seferi serbest, giindiizleri bagl kalmalar1 yasaktir.

Giiniibirlik gezi teknesi digindaki gemilerin gece bagl kalmalar1 serbesttir.

Kullanimi Kisitlanan Alanlar

Madde 8- Gocek Korfezi ve Gocek - Dalaman koylarinda Kullanimi Kisitlanan

Alanlar

A)  Ticari gemiler Gocek Korfezinde 08:00-23:00 saatleri arasinda seyrusefer

yapamaz, Gocek ve Dalaman koylarina hicbir sekilde giremez.

B) Bosaltma amaciyla gelen gemiler ve su araglari siralarint beklerken
sadece Gocek
Adasinda bulunan ve ticari gemiler i¢in tahsis edilmis noktada bekleme(alarga)

yapabilirler.
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C) Gocek ve Dalaman Koylarinda, kiyr tesislerinin iskele ve rihtimlar: ile
mapalar ve samandiralar haricinde gemi ve su araglarmin bagli bulunmasi; Liman
Bagkanligi’nin belirledigi ve bu Koruma Kullanma Esaslar1 kapsaminda belirlenen

demirleme sahalar1 haricinde gemi ve su araglarinin demirlemesi yasaktir.

Bu kapsamda ;

Gocek Korfezi ve Gocek - Dalaman koylarmda deniz g¢ayirlarinin korunmasi

amaciyla

a) Gocek Korfezi (Gocek Adasi kuzeyi dahil) olarak tanimlanan ve 360 44’ 7”
enlem; 280 55° 44” boylam (OSMANAGA)
360 44° 97 enlem; 280 57 11” boylam (GCKADAKZ)

noktalarindan olusan ¢izgi ile kiy1 arasinda kalan alanda,

b) Yassica adalar1 i¢ denizi ve gevresi ile Yassica adalar1 batis1  (dis

liman)

olarak tanimlanan ve;

360 42> 50”7  enlem; 280 55° 57  boylam  (YASSCA)
360 42 45” enlem; 280 56’ 137 boylam (YASSCAI)
360 42’ 19”7 enlem; 280 56’ 127 boylam (YASSCA2)
360 41’ 57”7 enlem; 280 55 59” boylam (YASSCA3)
360 41’ 53” enlem; 280,55,50 boylam (ZEYTINLIN)
360 42’ 4” enlem; 280 55° 48” boylam (ZEYTINLI)
360 42’ 4” enlem; 280 55° 27 boylam (ZEYTINLI7)
360 42’ 33” enlem; 280 55 55” boylam (YASSCAR)
360 42’ 427 enlem; 280 55 53” boylam (YASSCA9)

noktalar1 i¢inde kalan alanda,

¢) Kis Limani1 Koyu (Tersane Adasi);
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360 40° 42”7  enlem; 280 54 44”  boylam  (KISLIMAN)
360 40° 46” enlem; 280 54° 48” boylam (KISLIMANT)

noktalarindan olusan ¢izgi ile kiy1 arasinda kalan alanda,

d) Kursunlu Koyu;

360 38 20" enlem; 280 52° 17 boylam (KURSUNLU)
360 38 13” enlem; 280 522 8” boylam (KURSUNLU1)

noktalarindan olusan ¢izgi ile kiy1 arasinda kalan alanda,

e) Siralibiik Koyu;

360 40’ 32” enlem; 280 51° 56” boylam (SIRABUK)

360 40’ 52” enlem; 280 51° 57” boylam (SIRABUK1)

noktalarindan olusan ¢izgi ile kiy1 arasinda kalan alanda,

f) Sarsala Koyu ;

360 39> 36”7 enlem; 280 517 29”7 boylam  (SARSALA)
360 40’ 1” enlem; 280 51° 31” boylam (SARSALAL)

noktalarindan olusan ¢izgi ile kiy1r arasinda kalan alandademirleme

yapilamaz, gemilersadece mevcut iskele, rthtim, mapa ve samandiralara baglanabilirler.

Gocek Korfezi ve Gocek - Dalaman koylarindan Yararlanma kurallari

Madde 9- Gocek Korfezi ve Gocek - Dalaman koylarindan yararlanma kurallar1

sunlardir;

a) Gocek - Dalaman koylarinda baglanma yeri sayis1 kadar gemi bulunabilir.
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b) Gocek - Dalaman koylarinda gemileri agacglara baglamak yasaktir. Gemiler;

sadece var oldugu yerlerde iskele, rihtim, mapalara ve samandiralara baglanir.

c) Gocek - Dalaman Koylarinda giiniibirlik gezi teknesi tiiriindeki gemiler,
10.00 - 20.00 saatleri arasinda yat mola noktalar1 ile ekteki haritada belirlenen Gocek
korfezi, GocekAdast giineyi, Zeytinli Adast ve Domuz Adasi, Yassica Adasi bati
kismi, Sarsala, Tasyaka, Boynuzbiikii, Atbiikii, Giinliikli, Kargili, Kille Koylarina

girebilirler.

Giiniibirlik gezi  teknelerinin bu saatler arasinda kiy1 tesislerinin bulundugu
koylar ile bu maddede sayilan koylarin  haricindeki Gécek - Dalaman Koylarma

girmesi yasaktir.

d) Kati atiklar;Yat mola noktalari, Kille Koyu, ve Sarsala Koyunda yerlestirilen
konteynerlere birakilmasi zorunludur. Bu noktalar diginda kat1 atiklar hi¢bir koya

birakilmaz.

e) Gocek - Dalaman Koylarinda mapalara baglanan gemiler en fazla 11(onbir)
giin siire ile

bagli kalabilirler. Siirli giin sonunda baglandigi mapay1 terk etmek zorundadirlar.

g) Gocek Korfezi ve Gocek-Dalaman Koylar1 igerisinde pilotaj hizmeti alan

gemiler hari¢ bir gemi veya su araci ile en fazla 6 deniz mili siirat yapilabilir.

Gocek Korfezi Ve Gocek - Dalaman Koylarinin Ama¢ Disinda Kullanimini

Onlemek

Madde 10- Gocek-Dalaman Koylar1 igerisinde koylar1 amag¢ disinda

kullanilmasini 6nlemek amaciyla,

a)Gocek Korfezi ve Gocek-Dalaman Koylari igerisinde seyir, can, mal ve ¢evre
emniyeti gerekleri ve atik alim faaliyetleri haricinde gemiden gemiye petrol ve diger

zararli maddelerin transferini yapmak kesinlikle yasaklanmugtir.”
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b) Gocek Korfezi ve Gocek-Dalaman Koylarina; sicile kayitl olma zorunlulugu
olmayan ve sicile, yat (6zel, ticari ve diger), gezinti (tenezziih) gemisi, sandal, palamar
botu,  amatdr balik¢i teknesi, atik toplama gemisi, gbrev / devriye gemisi, yangin
sondiirme gemisi, dalgic gemisi, kilavuz botu, arama kurtarma gemisi, batik ¢ikarma
gemisi, yiizer atik alim tesisi, bilimsel arastirma / inceleme gemisi olarak kayitli olanlar

haricindeki gemi ve su araglarmin acil durumlar haricinde giris ve ¢ikislar1 yasaktir.

c)Yasakli gemi veya su araclarinin s6z konusu alanlara herhangi bir faaliyet

nedeniyle zaruri olarak girmesi Liman Bagskanligi’'ndan almacak gegici 6zel izne tabidir.

d) Gocek Liman Baskanlig1 smirlarinda faaliyet gdsteren kiyi tesislerine, tesislerin

isletme gayesine uygun her tiirlii gemi veya su arac1 girig/cikis yapabilir.”

Gocek Korfezi ve Gocek - Dalaman koylarinda Denetim

Madde 11- Bu koruma ve kullanma usul ve esaslarna uyulup uyulmadigmnin

denetim yetkisi ve koordinasyonu Mugla Valiligine aittir.

Koruma kullanma esaslarma uyulup uyulmadiginin denetimi, Ozel Cevre Koruma
Kurumu
Bagkanlig1, Denizcilik Miistesarligi Dzmir Bolge Midirligii, Gocek Liman Baskanligi,
Mugla i1 Cevre Orman Miidiirliigii, Sahil Giivenlik Komutanligi ile Mugla
Valiliginin gerekli gorecegi, diger ilgili kurumlar temsilcilerinden olugan komisyon

marifetiyle gergeklestirilir.

Yaptirimlar

Madde 12- Bu koruma ve kullanma usul ve esaslarima uyulmadigi takdirde
2872 sayili Kanunun 21, 22. maddeleri ve diger meri mevzuatta yer alan idari ve

cezai hiikiimlere gore islem yapilir.

Diger hiikiimler
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Madde 13- Limanlar Kanunu geregi, koy ve korfezler igerisine getirilen
yasaklamalara Liman Bagkanlifinm, seyir, can, mal ve g¢evre emniyetini korumak
amaciyla ihtiya¢ halinde gegici diizenleme getirme hakki saklidir. Liman baskanligi
tarafindan kalici bir diizenleme yapilmak istenmesi halinde Kurumun uygun goriisii

almir.

Yirtitme

Madde 14- Bu koruma ve kullanma usul ve esaslarini Bakanlik, Kurum ve Mugla

Valiligi yiiriitiir.

Yirurlik

Maddel5- Bu koruma ve kullanma usul ve esaslart  01/Agustos/2009  tarihinde

yiirlirliige girer.
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